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Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

5. LOS PUENTES: OBRAS ESTRATEGICAS DURANTA
LA GUERRA CIVILL.

Este capitulo trata de describir las acciones queande la guerra civil espafiola,
tuvieron como protagonistas a los puentes de lasestructuras. Estos elementos
fueron sefialados como objetivos estratégicos pdroanibandos. Por ello sufrieron
dafios que ocasionaron su destruccion e inhabditacque obligaron a su posterior

reconstruccion.

En primer lugar se analizara la importancia deplasntes en la guerra civil, a partir del
analisis de las actuaciones y operaciones militgues se realizaban para conseguir
dafar, destruir o recuperar estos elementos agtrase En el segundo apartado se
describen los tipos de destruccion que sufrieran paentes, y los dafios que se
producian en ellos. Los dos ultimos apartados tke aapitulo, describen los procesos
de reconstruccion mas caracteristicos. Primerpresentan las soluciones militares que
contaban con un caracter provisional, pero que iti@emrestablecer el paso inmediato
en un punto concreto. En segundo lugar, se descldsetécnicas de reconstruccion
definitiva de los puentes destruidos, en funcidrtide de puente y de sus materiales de
construccion. Por ultimo, se presentan ampliasrigesones de la reconstruccion de
puentes concretos, que se corresponden con sadsciio y soluciones caracteristicas
por la singularidad del puente afectado.
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5.1 IMPORTANCIA ESTRATEGICA DEL PUENTE EN UNA
GUERRA.

El puente es estructura de paso, obra singulapgumsite la continuidad de carreteras,
caminos Yy ferrocarriles, tendido para unir y comanipartes del territorio que de otro
modo permanecerian aisladas a ambos lados denfgronatural que establecen los
rios o barrancos. Su importancia va mas alla ddusaionalidad como elemento
resistente, pues ejemplifica las grandes ventajaggra la sociedad se producen con la
conexién y el intercambio, no solo comercial, statiural y social. Simboliza la union

y el progreso, la superacion de barreras y obsigculacido como resultado de la

inquietud humana, de su necesidad de saber y deegey también técnicamente.

Como elemento singular de las infraestructuréss puentes, construcciones que
permiten comunicarse a los seres humanos, suelercs®ro la verdad, objetivos

prioritarios en toda guerrat.

En guerra, el puente es concebido y entendido ddssleperspectivas diferentes, en
funcion de la situacion particular de cada momento:
> Como posesion y elemento a proteger. El puentntjaa las comunicaciones
internas en el territorio, permite el suministrofreihte de guerra o mantiene las
actividades civiles cotidianas. Por lo tanto saldste como objetivo a proteger
en el caso de que se posea, 0 a ocupar en el eagoedesté en manos del
enemigo.
» Como elemento a destruir. Se consigue de este trodar la capacidad de
movimiento del enemigo, generandole un gran pegui¢ por eso los puentes se
intentaban destruir principalmente en dos accictes:

« En la retirada de un ejércitacuando se daba por perdida la posicion, el

! RUI-WAMBA, JAVIER: “El puente colgante de Bizkaia: reflexiones de wgemero”. FABRIKART:

arte, tecnologia, industria, sociedad. Pags. 1&N85ero 6, 2006.

2 Al inicio de la contienda, ya son claras las 6egemilitares dirigidas a acciones de destruccion de
puentes. En la nota remitida el 7 de noviembrea&6 -l General Jefe del Ejército del Sur, se léecand
que de manera urgente comunique quelds las fuerzas que se encuentran a la defemsivdistintos
frentes deberan volar con urgencia si no lo hanhioega todos los puentes en arroyos y rios de sus
frentes e previsién de algun ataque enemigo comeiéos blindados”AGMAV, C2546, C336,17:
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ejército que se batia en retirada realizaba larwzsén de los puentes
como su Ultima accién de guerra, para por un lagkengr el avance
enemigo y ganar tiempo hasta establecer un nuewiefry por el otro,

impedir las comunicaciones en el territorio quealmcupar el otro bando.

* Como accion definida de guerra. El puente erebptivo, y por eso se
producian acciones que buscaban la inutilizaciériodepuentes en el
territorio dominado por el enemigo, bien sea aésagle los bombardeos

aéreos o de acciones aisladas de sabotaje.

El puente, como indica Leonardo Fernandez Troyanswelibro ‘“Tierra sobre agua.
Vision historica universal de los puentetes el nudo gordiano de las comunicaciones,

que en tiempos de guerra, si no se puede deferderesd 3,

La importancia de este elemento en las accionegarmagd, ha hecho surgir una
denominacion especifica para una operacion defefrda guerra, que es “establecer una
cabeza de puente”. La cabeza de pddotéambién cabecera de puente) es literalmente,
en términos militares, una fortificacion armada ge@ege el extremo de un puente mas
cercano a la posicidbn enemiga. Con esta ordenyetenple establecer una posicién
defensiva y de ocupacioén de un puente, que sexa tie combate, frente de guerra, y
que estara especialmente vigilado. Buscando avawznaper el frente, la mejor manera
de obligar a la retirada del enemigo era establaoer fortificacion en un lado del
puente, desde la que continuar la ofensiva trascspacion. Una cabeza de puente
existe tipicamente so6lo algunos dias, mientraulizas invasoras se expanden por el
territorio hostil circundante, después de lo cumlchbecera se amplia para formar
un enclave, antes de iniciar una fase de extemagida. En algunos casos, empero, la

duracién de una cabeza de puente puede extendech® mas tiempo.

Operaciones. Se dispone que las fuerzas a la dedeniselen los puentes sobre arroyos y rios_bando
sublevado.

3 FERNANDEZ TROYANO, LEONARDO:“Tierra sobre el agua. Vision histérica universae dos
puentes”.Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puévtadrid, 1999.

4 El término también ha venido siendo utilizado emtiglo figurado, por ejemplo, en el ambito
de negocios, donde en el area de comercializacian'itabecera de puente" suele referirse a la
colocaciéon de un producto en un nuevo segmento efeatio, como primer paso hacia su extensién a

franjas de consumo mas amplias, etc.
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Las cabezas de puente se fortificaban de inmediadiante la instalacion de todos los
elementos defensivos, artilleria, antiaéreos eustclse excavaban trincheras para

asegurar la zona.

En la guerra civil espafiola las 6rdenes dadas ipaiman las operaciones para la
ocupacion de los puentes, estableciendo cabezasemte nada mas ganar la posicion,
para evitar ademas la destruccion de los mismogl Easo del bando sublevado, éstas
eran emitidas por el mismisimo Generalisinoue ordenaba:Por disposicion de S.E.

El Generalisimo debera ordenar a las Divisiones sle Mando que en las futuras

operaciones tengan siempre la preocupacion de kEstabcabezas de puente en cuanto
lleguen a un rio lanzando elementos ligeros quadieefien de los pasos y eviten su

destruccion”

Las cabezas de puente servian para proteger ladebma, y para permitir de paso, el
trabajo de otros cuerpos, como los de ingeniermspadores que debian trabajar en las
margenes. De este modo podian realizar sus furgisimeestar expuestos al fuego

enemigo.

Contamos con mayor descripcion de las operacioestinddas a crear una cabeza de
puente en el bando sublevado que en el republickigo a que eran éstos los que, por
el transcurrir de la guerra, iban dominando eltt@io poco a poco. Pero eso no quiere
decir que el bando republicano, sabida la imporgaestratégica de los puentes, no
ofreciera resistencia sobre este elemento singill@ante la ocupacién e incluso
posteriormente, ya que la recuperacion de un pusmpenia una pequefa victoria

estratégica frente al avance enemigo.

De estas operaciones existen informes que des@iberudeza y dificultad para ambos

contendientes, y que se agravaban a medida queabae! conflicto. En el frente de

5 Comunicacion dirigida al General Jefe de la Divis&b por parte del General Jefe del 5° Cuerpo del
Ejército, firmada en Zaragoza el 21 de Marzo de81385MAV, C1750,11,3 y en telegrama postal
urgente y reservado que el General Jefe del Epédst Norte envia al General Jefe del Cuerpo del
Ejército de Aragon el 20 de marzo de 1938 desdagéaa, AGMAV, 1316, C67.
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Teruel, en el parte del bando sublevado del conltiatelo el 2 de enero de 1938, se
informa que las fuerzas de la 12 Brigada, también disminuidcs efectivos, por tener
que cubrir el flanco izquierdo reciben la ordenal@anzar sobre el Rio Alfambra, lo que
se consigue en dicho dia, rebasandolo por la careegeneral de Zaragoza a Teruel,
estableciéndose una cabeza de puente en la mazgaieida, del rio, y dominandose
por el fuego, el puente del f.c. en Calatayud, saldr mencionado rio. El enemigo
presenta resistencia en la margen izquierda dedrAlfra y barriadas de Teruel, y hacia
el flanco izquierdo bate a nuestras tropas de #ente flanco debido a que las fuerzas

del 1° Cuerpo del Ejército se encuentran mas reias” (sicf.

Las acciones no iban Unicamente encaminadas alezstaluna cabeza de puente,
también en sentido contrario, las acciones ofeagivatendian destruir el frente a partir
de la “rotura” de las cabezas de puente estabkgdael enemigo. Estas operaciones
eran cuidadosamente estudiadas y planificadag;ando las zonas de accion, el modo
de organizacién de la operacion y los cuerpos qterviendrian, la ejecucion de la
operacion, las transmisiones y enlaces, los sesvide los que se dispondria
(materiales, municiones, talleres, etc) asi coragiacauciones generales que se debian

tomar al realizar dicha operacfon

Se produjeron situaciones especiales en las qambos extremos del puente se habian
establecido cabezas de puente, pero pertenecaedistntos ejércitos. Asi ocurrié en el
puente sobre el rio Segre, en el km 184,024 dénéa Ide ferrocarril de Zaragoza a
Barcelona, que mantuvo esta compleja situacionedes@ de abril de 1938 hasta el 7
de enero de 1939. El estribo de lado Lérida estiovninado por las tropas sublevadas,

mientras que el estribo lado Barcelona se mantajmdd mando republicafio

SAGMAV, C1826,29,6: Parte del combate librado el diale enero de 1938 en el Frente de Teruel.
Ejército del Norte_Bando sublevado.

TAGMAV, C2597, 32: Cuerpo de Ejército de Navarrad€@r de Operaciones n°1 (con cartografia). Sobre
romper el frente del enemigo en la Cabeza del Bugaitds. 13 de diciembre de 1938 _bando sublevado.

8‘Reparacién y construccion de puentes durante eli@o Movimiento Nacional”Compaiiia de los

Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, nimero 07.
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Una de las acciones mas decisivas durante la gesertlamé “cabeza de puente de
Balaguer”, lo que demuestra una vez mas la impcidade estas operaciofies
Concretamente ésta fue muy disputada y escenargenfilentamientos continuos, en
parte porque desde la misma se controlaban vagrasates hidroeléctricas que podian
crear problemas de abastecimiento energético pdlkciones catalanas. En abril de
1938, los franquistas establecieron una cabezaelgen la poblacién tras la ofensiva
de Aragon, desde la que realizaron labores defagss®u intencion era avanzar desde
este punto hacia la frontera francesa. Los repatdis lanzan la “ofensiva sobre la
cabeza de puente de Balaguer” con el objetivo ig@rla presion que los sublevados
estaban ejerciendo sobre Valencia y crear una aab®zpuente en la margen derecha
del rio Segre sobre la que iniciar la recuperad@énterreno perdido. En parte también
interesaba para reconquistar las centrales hidroel#s. El 22 de mayo consiguieron
hacerse con una pequefa zona de la cabeza de pueniee tardarian sélo 5 dias en

perderlo en nuevo el enfrentamiento impetuoso asirbpas fascistas.

En el Ser6® también se establecié una cabeza de puente esce@anumerosos

enfrentamientos simultdneos a los de Balaguer.sSeséuna localidad situada en la
margen izquierda del Segre y es un nudo impor@amunicaciones. Los franquistas
establecieron una cabeza de puente en semicireul608 metros de radio, donde
instalaron incluso un lanzallamas. El 25 de mayottapas republicanas intentaron
hacerse con la cabeza de puente sin éxito. De nuwavda noche del 6 al 7 de
noviembre volvieron a intentarlo como operaciondigtraccion en el marco de la
ofensiva del Ebro, encontrandose con la resistdramguista. Tras los enfrentamientos
que resultaron en victoria para los sublevadogjal&gros partio la ofensiva franquista

para conquistar Catalufia el 24 de noviembre de.1938

Debido a la dificultad maxima en ganar estas poséas, por la férrea defensa que se
hacia de los puentes, las acciones que se realizalzaban en algunos caso el

heroismo, y la valentia de los soldados era meérés que suficiente para reconocer las

DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p. 143).IMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007
10 Durante la ofensiva del Ebro y la toma del teridt@atalan, se establecieron cuatro cabezas deeue

importantes para el bando sublevado: BalaguersS&rémp y Baronia-Montsec.
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actuaciones distinguidas de aquellos que consegavanzar y apoderarse de los
puentes, y establecer una cabeza de puente migiefésn rechazar los contraataques
enemigos, dando ejemplo ante su tropa, cuando el enemigoesdraba sus fuegos de
artilleria sobre el puente del Rié". De este modo se reconocieron las acciones de los
Alféreces José Marmol Pérez, Juan Antonio Armenge¥estor Ezquerra Santafé del 6°
Regimiento de Infanteria Burgos n® 31 del banddesablo por lemostrar valor y
actitud en el mando al frente de sus seccibeesel frente de Teruel, en la ocupacion

del puente sobre el rio Alfambra en la carreterac@a de Zaragoza a Tertrel

Los puentes se habian establecido como un objgtivwitario, sin descuidar que
debian ser “recuperados” en el mejor estado poshblalanos y listos para cumplir con
su funcién. Las operaciones y acciones de guermacbficaban para dirigirlas a la
toma u ocupaciéon de los puentes, condicionanddgmio el transcurso del conflicto.
Asi se demuestra en el telegrandiel“General Jefe Ejército Norte a General Primera
Division. Conviene acelere hoy marcha para apodsesgsuentes Tortosa y Amposta, Si
estuvieran utilizables®. Y una vez ocupados, la defensa a ultranza de tapesesion
se antojaba mas que una necesidad, un objetiviopégta el devenir préspero, para la
victoria. Por eso se ordenabeotnuniquese Ingeniero Comandante orden urgentisima
proteger Puente-Pefaflor contra accion destruct@adria encontrarse por medio
facilitandosele los medios requiera para establecemmediatamente dandome

cuenta™,

HAGMAV, C1826,29,6: Parte del combate librado el diae enero de 1938 en el Frente de Teruel.
Ejército del Norte_Bando sublevado.

2ZAGMAV, C1826,29,6: Parte del combate librado el diae enero de 1938 en el Frente de Teruel.
Ejército del Norte_Bando sublevado.

SAGMAV, C1236, CP8: Telegrama del Ejército del Nocten la orden para la ocupacion de los puentes
de Tortosa y Amposta, abril de 1938.

YAGMAYV, C1475, CP2: Orden al jefe de ocupacion détauo de proteccion del puente de Pefiaflor,

marzo de 1937 _bando sublevado.
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En aquellos casos en los que la linea del frentkabéa establecido teniendo como
frontera un rio, la estrategia para atacar a @sat consistia en destruir los puentes,

para lanzar al rio al enemigo y evitar su prontigace!®.

Tras cualquier ofensiva que finalizase con la ocifimade un territorio, entre las
primeras acciones a realizar, se encontraba lged¢uar un reconocimiento sobre el
terreno que diera cuenta del estado de las inftexgtas de comunicacion. Los puentes
eran objeto de inspeccion especifica para deternsimaestado de conservaciénSe
pretendia informar sobre las destrucciones acat@sciel origen de las mismas, y las
caracteristicas que presentaban para definir o laigeparacion necesaria o bien las
condiciones de circulacion, sin restricciones dgan tipo o limitadas a ciertas cargas
de paso. Acciones inmediatas e imprescindibles el transcurso de una guerra. Por
ejemplo, en el bando sublevado cuando ocupaba ewonterritorio, se presentaban
informes que describieran el estado en el que lplddado el puente dafiado, asi como
la prevision, en plazo y procedimiento, de su retroigcion. Posteriormente, cuando en
la zona ya se habia consolidado la ocupacion, flduse de Obras Publicas de cada
provincia una vez reconstituida, elaboraba lissagddhaustivos de las obras de fabrica
existentes en las carreteras de la provincia, oditacion del PK, la identificacion y

una pequefia descripcion del estado en el que sateazart.

15El objetivo de ocupar un puente se conseguia medmrcesivos ataques parciales para arrojar a las
tropas enemigas sobre el rio si previamente sahalgistruido sus puentdsGMAV, C,2594, 35: Orden

de ataque del enemigo. Caspe, 5 de agosto de EBG8ronel Jefe del Estado Mayor_Bando sublevado.
BAGMAV, C4132,1,4: Relacién jurada de los servicmestados por el Grupo de Ingenieros de la 632
Division de Navarra, afio 1938_bando sublevado.

"AGMAV, C1378, CP83: Informes sobre vias férreasiataras, pistas, puentes y tlneles; obras en ellos
Cuerpo del Ejército Marroqui, diciembre de 1938 dmasublevado.

BBAGMAV, C2711,18: Puentes. Relacién y descripciériatede la provincia de Zaragoza. Comandancia
general de Ingenieros. Noviembre de1938_bando \sadide
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AGMAV, C2711,24/1 y 24/2: Listado de obras de féaren la zona liberada de la provincia de Madrid,

sin fecha_bando sublevado.
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Desde el inicio del conflicto, ambos bandos se quparon por definir el estado y las
caracteristicas de los puentes existentes en sudmmominio. La informacion sobre
estos puentes, sus caracteristicas, sus antecedémtéorma de construccion, etc,
resultaba basica a la hora de planificar nuevasabes. Se recurria a todo tipo de
fuentes, diversas y originales, en los momentds®nque no se podia acceder a ningln
tipo de documentacion o proyecto original. El barsltlevado consiguiéo obtener
informacion a partir por ejemplo, de los articuip®e se habian publicado en la Revista

de Obras Publicas sobre los puentes en afios aagtio

En el bando republicano, se elaboraron fichastgiagtque describian el estado de cada
puente.
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BAGMAYV, C2452, 1: Informacién sobre el ferrocarrihhspirenaico. SIFNE (Servicio de Informacion de

la Frontera Noroeste). Irin 9 de Noviembre de 182ndo sublevado.
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AGMAV, C531,10,3 Informes sobre los puentes exigtgren los diversos rios de la zona de este

Ejército, s/f_bando republicano.

Como se desprende de las fichas anteriores los d&s significativos, a parte de los
correspondientes a la descripcion del puente, sespwnden con los definidos para su
estado de conservacion, capacidad de desagleasairgimicas maximas que pueden
soportar, pues determinan por un lado el uso qu®dea dar a los puentes y por otro,
las reparaciones que serian necesarias paraigaaifih conforme a las necesidades de

las guerr®.

Pero también era necesario conocer el estado galaxteristicas de los puentes en
territorio enemigo para definir los objetivos y ldsstrucciones a analizar. De nuevo,
para obtener una descripcién lo mas fidedigna pmosib los puentes, se recurria a la
informacion documentada disponible, pero tambiéutigaba aquella obtenida a partir

de informadores que se pasaban de bando.

Estos informes eran realizados en general pordogctos de Informacion del Ejército,
que se remitian a la superioridad o en su casas aridades del Ejército que debian
actuar sobre dichos puentes, bien para realizangasobras adecuadas para establecer
una cabeza de puente o bien para proceder a suabd®h en base a las caracteristicas
del puente. En el bando sublevado, la organizgei@mquica se mantenia para definir
estos objetivos, como se ha desarrollado en etutapi. El Servicio de Informacion y
Policia Militar, (SIPM), recopilaba la informaci®@obre los puentes existentes y sus
caracteristicas en la zona republicana, indicandeuterabilidad, y lo transmitia a la
superioridad, esto es, al Generalisimo de los EpdréNacionales. Dicha informacién,
dado que se referia a puentes objetivo a bombar@ealbién se notificaba al General

Jefe del Aire y al General o Comandante del Ejgitiado en el frente en cuestibn

En el bando republicano contaban con toda la irdoiém y datos administrativos
relativos tanto al proyecto como a la construccdénos puentes. Las Jefaturas de Obras

20AGMAV, C531,10,3: Informes sobre los puentes exisis en los diversos rios de la zona de este
Ejército, s/f_bando republicano.

2IAGMAV, C2126,12_Informe del SIMP sobre un puentgatégico de importancia, Burgos 30 de abril
de 1938 bando sublevado.
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Publicas y las Compairiias de Ferrocarriles custadialicha informacion, que en caso
de peticion era transmitida al Ejército. Pero ee bando, la destruccién de puentes no
se dirigio a los del enemigo, sino a los propios ghandonaban en la retirada y que
dafiaban por medio de voladuras. La ausencia deauviaaion fuerte unido a que

durante el conflicto su actuacion fue mas defengiva ofensiva, fueron las causas de
gue los gubernamentales hubieran de volar sus gaientlugar de bombardear los del

enemigo.

Todo esto debia hacerse sin descuidar la proteccaservacion y vigilancia de los
puentes dominados. Ambos Ejércitos estableciergitaxicia permanente en aquellos
situados en su territorio y en los que iban ocupapdra garantizar su defefsq el
control de los mismos. Organizaron sistemas dendafdormada en general por grupos
de batallones de vigilancia permanente frente @lessacciones puntuales de sabotaje.
La organizacion de estos servicios era aprobadalgp@uperioridad, que también
elaboraba normas de vigilancia como las que emitibando republicano y que se

transcriben a continuacion:

“NORMAS PARA OBSERVAR LA VIGILANCIA DE PUENTES.

Primera.-Queda terminantemente prohibido a todaselade vehiculos y personas
estacionarse en los puentes y sus alrededoresergigen todo caso la documentacion
correspondiente para su acceso a los mismos.

Segunda.-Asimismo se prohibe terminantemente datagrafias, levantar planos,
croquis y otro datos sobre la situacion de aquekosoda persona sea cual fuere su
naturaleza o cometido, si no van provistas de untor&acion especial del E.M.
Correspondiente, debiendo en caso afirmativo tonwa de la clase de autorizacion,
Unidad y Organismo y Autoridad que la expide papananicar estos extremos a esta
Direccion de Transportes.

22 En la batalla del Ebro, el ejército republicanspdinia ametralladoras para hacer fuego sobre los
puentes en caso de que el enemigo intentara aarévesDIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis
recuerdos de la guerra civil espafiola(p.129). IMSERSO. Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales.
2007
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Tercera.-Esta misma prohibicion se entendera igeal® para igualmente par los
caminos y carreteras que afluyen a los mencionaposntes, sobre los que se
observaran los mismos preceptos sefialados en laaanterior.

Cuarta.-Cuando por la estrechez de un puente ne pstmitida sobre le mismo la
doble corriente, prohibiran rigurosamente que sacen sobre aquél dos vehiculos de
direccidon opuesta, asi como el estacionamientougdqaiera de ellos, obligando por
todos los medios se cumplan estas prevencionemyyndiando, en ultima instancia, a
todo aquél vehiculo que deliberada o indeliberadatmeno se atenga al exacto
cumplimiento de estas ordenes.

Quinta.-Tanto los datos a tomar de las autorizae®para tener acceso a los puentes a
que se refiere la norma segunda de las presentssuationes, como los de los
vehiculos que no cumplan las reglas que para @&sefnalan, seran comunicados al
Jefe de Demarcacion de controles que correspondaeng debera, a su vez,

comunicarlos inmediantamente a esta Direccion @am3portes®s,

Soldados vigilando el puente de los franc&ses

ZAGMAV, C531, 11,2/13: Relacion de puentes que tiestablecido servicio de vigilancia y normas para
el desarrollo de la misma, 9 de febrero de 1939ddaepublicano.
24 DJAMANTE CABRERA, JULIAN “Mis recuerdos de la guer civil espafiola”. (p. 80) IMSERSO.

Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.
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Y a parte del personal, situaron medios de defems#os puentes disponiendo por

ejemplo, antiaéreos contra los bombardeos.

Para preservar el estado de los puentes, se ptatdficirculacion sobre los mismos,
esto es, se establecian rutas e itinerarios del@dion en carreteras y por extension en
los puentes, los horarios para hacerlo y tambigérutadades, batallones o divisiones
que podrian utilizar el mismo asi como aquellosmage que regularian el trafico por
seccione®. Esto era una forma mas de control y organizagi@nse dio principalmente
en el bando golpista, mas acostumbrado y con n@ésiga en estos asuntos de guerra,
que facilitaba la coordinacién y comunicacion ingerel orden y las prioridades,

elementos fundamentales a la hora de encarar dliccmarmado.

Los puentes, en un conflicto bélico, no son comamies Unicamente como meros
elementos estructurales que garanticen el paso,cgimo objetivos estratégicos que
influyen en el conflicto. Las operaciones de gusgalefinian en base a su ocupacion,
defensa o destruccion y a ellos destinaron multdedmedios ambos ejércitos. La
maxima para los puentes en medio de un conflig@ue o0 se poseen o se destruyen.

No hay otra alternativa.

25 Como ejemplo de esto, se transcribe la instrucqgide el ejército sublevado emite para organizar la
circulacién entorno al puente de Serddna vez establecidos los dos puentes de cabaltetesdiatos al
actual de SEROS se utilizaran estos para la ciigla de vuelta, efectuandose la de ida hacia eitére
precisamente por el puente de SEROS. La regulat@da circulacion en el puente de SEROS, puentes y
trozo de carretera de SEROS hasta el cruce de SKBUHEL, sera efectuada por las Unidades que el
Ejército tiene dispuestas a este fin. En principiantes del dia D, la circulacion por el puenteStEROS
serd de noche, exigiendo todas las precaucionespadsables para que por ningln concepto se
enciendan luces durante el paso. El horario parta asrculacién en principio sera de las 17,30 a las
23,30 para el C.T.V. De las 23,30 a las 5,30 hgrasa Cuerpo de Ejército de NavarraAGMAV,
C1385, CP52: Instruccién nimero 3 del dia 11, sa@ilacion y puentes. Cuerpo del Ejército de

Navarra, diciembre de 1938 _bando sublevado.
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5.2 DESTRUCCION DE PUENTES. TECNICAS EMPLEADAS Y
DANOS PRODUCIDOS.

Como se ha comentado anteriormente, la destrucaduentes fue un objetivo fijado
desde el inicio de la contienda en ambos bandosydsibilidad de interrumpir las

comunicaciones al enemigo a través de una acci@idard con escasos riesgos en
cuanto a pérdidas humanas y de material propiolahque estas operaciones se
programaran cada vez con mayor precision. Su nataerbién aument6é a medida que
el conflicto se alargaba, produciéndose al mismampio un perfeccionamiento en

cuanto a los dafos provocados.

Los dafios fueron importantes debido basicamentsdactores:
* La utilizacion de nuevas armas con una gran cdpdale devastacion.
« El traslado de la guerra a la retaguardia.

* La duracién del conflicto.

Las técnicas empleadas para la destruccion de gauémeron diversas, y a ellas se

dedicaron ambos ejércitos con mayor o menor fortuna

Para la destruccion de las obras de fabrica, emiriés generales, el bando franquista
emple6 a fondo los bombardeos aéreos. Este bandens® en las destrucciones del
enemigo, es decir, su tactica respondia a labofessivas. La definicion de los
objetivos, en este caso de los puentes, se realealfuncion de dos parametros: en
primer lugar, de la informacion disponible sobre daracteristicas de los puentes; y en
segundo lugar, buscando causar el mayor dafio popdria imposibilitar tanto las

comunicaciones, como la reparacion y restitucidrpdente.

La informacién que manejaba el bando franquistaliendada en cuanto al plano
documental se refiere. Los proyectos y demas doctom@dministrativos y técnicos de
ejecucion de los puentes estaban en zona republi®am ello debian acudir a diversas
fuentes, como articulos en publicaciones cientficatécnicas, y principalmente a
informacion de tipo oral. Esta ultima era obterodaien a partir de personas que habian
participado en la construccidn de los puentesjdésren la mayoria de los casos, o0 bien
de aquellos que por haberse pasado desde la zemégen disponian de informacion de
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altima mano sobre estas estructuras. Los critepmsorientaban la destruccion de un

puente eran los siguientes:

- Situacion _geografica estratégica del puentese analizaba el dafio que

produciria la interrupcién del servicio del puemtas el estudio de la red de
comunicaciones de la zona. Se estudiaba la pasitilide que el enemigo
utilizase rutas alternativas tanto de carreteraoccdenferrocarril tras la afectacion
al puente, y se localizaban aquellos que fueraroswfdndamentales en las
comunicaciones para los que hubiese otra alteenake paso. El Servicio de
Informacién y Policia Militar (SIPM) en el bandoafrquista realizaba estos
andlisis. Se ha localizado uno de estos informbsesia red de comunicaciones
bajo el dominio republicano en la zona de Puigce8@aranscribe a continuacion
el texto remitido al General Jefe del Airen“‘todo este terreno no existe ninguna
defensa antiaerea. Ademas existen los puentes darGaa la salida de la
estacion del mismo nombre, direccion a Puigcerdimas 400 metros de la citada
estacion en frente de dichos puentes y a unos &msnee hallan los de la
carretera, los cuales también podran bombardearse les privaria de todo paso
por carretera, pero para lograrlo definitivamentendria que irse al puente de

Solé (carretera vieja)..."?®.
También priorizaban para la destruccion, los pw@entpe sirvieran a
infraestructuras de via Unica de ferrocarril o deratera, ya que tendria mas

probabilidades de éxito para la interrupcion cotaptie las comunicaciones.

- Forma_de_reconstruccion los dafios causados, en caso de que el puente

siguiera en poder del enemigo, tenian que impedmapida reconstruccion del
mismo. Los criterios seguidos primaban:
1. Aquellos que tuvieran una altura considerable las pilas. La

reconstruccion aparejada a estos puentes de gtara aksultaba mas

26 AGMAV, C2126,12/14: informacion del SIPM al Generdefe del Aire sobre el estado de las

comunicaciones en Puigcerdd, en Burgos a 14 derfede 1938_bando sublevado.
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complicada que en puentes mas pequefios, por elgorae ejecucion y los
medios auxiliares de los que disponer en circusgianan especial&’s
2. A partir de los antecedentes, si se conociahpcsdizaban aquellos que
habian tenido dificiles condiciones de construcoijue se harian extensivas
por lo tanto, también a la reconstruc&brEn este caso consideraban las
caracteristicas del entorno, como las siguientes:
a.Consistencia del terreno. Si el terreno era lolaoah la destruccion
del puente podian producir un corrimiento de temae arrastrase
consigo al puente cimentado en él.
b. Avenidas del cauce en el que se situaba.
c. Accidentes o dificultades sufridas a lo largoaeita del puente.
3. Facilidad de acceso: analizaban la situaciémpdehte, para determinar la
dificultad de transporte de los materiales hastzola, y la disposicion que
los medios auxiliares tendrian durante el procestitoi de construccion.
Cuantas mayores fueran las dificultades, mayoi@s las probabilidades de

ser objeto de destruccion.

27 El Servicio de Informacion y Policia Militar (SIPMbando sublevado) localizé un puente de gran
altura situado en la linea de ferrocarril del Nopte iba de Barcelona a Lérida. Este puente degath
salida de la estacion de Olesa de Montserrat, &stdbmas sin defender, ademas de que su destruccién
supondria la paralizacién del abastecimiento atérele Lérida. El SIPM envia el 30 de abril de 188&
informacion al cuartel del Generalisimo en Burgmsa que adopte y emita la orden de su destruccion.
AGMAV, C2126,12/23: Informe del SIPM sobre un puweastratégico de importancia, Burgos 30 de abril
de 1938 bando sublevado.
28 Ejemplos de puentes gque se definieron como objgtiv tener gran altura fueron los siguientes:
» El viaducto de ferrocarril sobre el Matarrafiacu@rto paso fue objetivo prioritario y bombardeado
por estar cimentado sobre un terreno blando. Ademsgsn puente de gran longitud, del entorno de
200 metros, y altura 30 metros
 El puente sobre el rio Segre en la linea de Zaeagdarcelona, sufria de problemas graves por las
caudalosas avenidas a las que estaba expuest® lo gonvirtié en objetivo de guerra.
AGMAYV, C2452, 1/1: Informe sobre las comunicacioriesoviarias de los rojos en Catalufia, 10 de

noviembre de 1937 _bando sublevado.
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El viaducto de ferrocarril sobre el Matarr&fi&@l cuarto paso sobre este rio situado en el
PK 489,85 de la linea de Madrid a Barcelona, eslano ejemplo de objetivo prioritario
para su bombardeo que ejemplifica lo anterior @oiog motivos:
* En primer lugar, era un punto importante paratasunicaciones ferroviarias del
bando republicano. Su destruccion, cortaria laul@mon en la linea Zaragoza-
Barcelona.
» Por otro lado, su ubicacion entre la boca de uneltgue atravesaba el monte
Cuesta de Fayon y un escarpado de mas de 40 metoosvierten en un lugar casi
inaccesible.
* No disponia de medios de defensa antiaérea yeatb,vaunque tendria que ser
bajo, estaria protegido por el escarpado.
 Por ultimo, se sabia en el afio 1931 se habiaetedido un bloque del escarpado
sobre el que se situaba, hundiendo uno de sus draBidrabajo de reparacion
resultdé complicado ante la amenaza de caida de di@gues. Tuvieron que
derribar los bloques con piezas de artilleria, sadte los tres meses que duraron

las obras, la circulacion en este tramo estuvadart

El croquis adjunto muestra sobre la cartografitad®na, el puente dentro de la linea
ferroviaria de Madrid a Barcelona, convenientemeotalizado para su bombardeo

por las fuerzas de aviacion.

22 AGMAV, C2452, 1/51: Nota informativa sobre el visxo del Matarrafia para la Aviacién de Levante,

2 de noviembre de 1937 _bando sublevado.
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Croquis sobre la localizacion del cuarto paso dedarril sobre el Matarraffa

-Facilidad para bombardearlo en accién de guerraen general se determinaba

si la aviacion podria alcanzar facilmente su obgettn funcién también, de la
vigilancia, proteccion y defensas con las que carghpuente.
1.Se identificaban los puentes que fueran facilmatdanzables con el vuelo
bajo de la aviacion.
2.Se marcaban también los puentes que no contaseteensa militar que

impidiese la accion de un bombardeo.

El Servicio de Informacion y Policia Militar delfido sublevado se encargaba de
transmitir a los responsables del Ejército del Aige informacion sobre los

30 AGMAYV, C2452, 1/51: Nota informativa sobre el vimtio del Matarrafia para la Aviacion de Levante,
2 de noviembre de 1937_bando sublevado.
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puentes objetivo a destruir. A través de testimonima persona evadida,
identificaron el puente de hierro sobre el Fludidla linea de ferrocarril de MZA,
como punto vulnerable para ser destruido por laciém, transmitiéendoselo de
este modo al Ejército del Aire:pérsona evadida recientemente de zona roja nos
comunica la siguiente informacion: A doscientosrasetl sur de la estacion de
San Miguel de Fluvia, hoy Fluvia d'Emporda, haypuente de hierro sobre el
Fluvia que es el mas alto de la red catalana M.defeste sector. Tiene unos 16 a
18 metros de altura y su voladura acarrearia untelirupcion total en la via
férrea y por mucho tiempo del trafico de trenes gajados de mercancias van
de Cerbere a Barcelona. Pueden bajar los avionesaheasi rozarlo pues no hay

en la actualidad ni vigilancia ni antiaéreos ni peacion de ninguna clasé?.

El croquis adjunto realizado por el SIPM del basdblevad® refiere el estado
de las comunicaciones en la zona estratégica dgdtda, por estar cercana a la
frontera. Se trazaban las redes de comunicacioltsspuntos mas propicios para

una accion destructora de guerra.

gin defengar
Jl.,.l.'._u.-":r:.r

Estado de las comunicaciones en la zona de Puijéerd

31 Firmado en Burgos el 11 de marzo de 1938. AGMAVLZE 12.

32 AGMAV, C2126,12/14: informacién del SIPM al Gerletlefe del Aire sobre el estado de las
comunicaciones en Puigcerda, en Burgos a 14 derfede 1938 bando sublevado.

3 AGMAV, C2126,12/14: informacion del SIPM al Genetefe del Aire sobre el estado de las

comunicaciones en Puigcerdd, en Burgos a 14 derfede 1938_bando sublevado.
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Tras las valoraciones pertinentes, y con el olgefikimo de causar el maximo dafio
posible, se determinaban los puentes a volar o haiebr con la debida justificacion.
Del analisis de la zona de la frontera franco-esigara la que en sus operaciones
referian como “zona de Pepignan”, aunque estuviéngzamente referidas al territorio
espafiol, se resolvié quePdra interceptar ese trafic¢referido al trafico ferroviario
entre Puigcerdd y Latour de Carddp sefialan dos puentes especialmente, cuya
destruccion llevaria aparejado ese objeto: uno ‘&dbre el rio Segre, a dos kildbmetros
de las estacion de Puigcerda, segun se indica eroglis adjunto y otro “b” sobre un
rio, afluente del Freser, situado a unos 5 kilérastde Ribas. El primero de los puentes
citados tiene unos 30 metros de longitud y 80 ncertano a Ribas, el cual, por otra
parte, seria de reparacibn muy enojosa, entre oft@mones por no existir caminos
practicables para llegar a éP* El croquis adjunto muestra la localizacion de dicho

puentes.

L=

ﬂ‘ﬁn"““‘"“ﬂ*‘i !

Localizacién de puentes en la zona de la frontarech-espariolZ.

34 AGMAV, C2126,12/2_Informe del SIM (Servicio de émmacién Militar) sobre las comunicaciones en
la zona de esparfola cercana a la frontera franzesa de Puigcerda, Burgos 18 de noviembre de
1937 _bando sublevado.

35 AGMAV, C2126,12/2_Informe del SIM (Servicio de ¢émfacion Militar) sobre las comunicaciones en
la zona de espafola cercana a la frontera franeesa de Puigcerda, Burgos 18 de noviembre de
1937_bando sublevado.
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En la frontera entre Francia y Espafa, los bomioarde la aviacion franquista fueron
intensos desde el inicio del conflicto, debido airtgortancia estratégica que las
comunicaciones con el pais vecino tenia la repdbliti 18 de febrero de 1937 la
Aviacion de Baleares bombardea y destruye con éxitode estos puentes estratégicos,
el puente sobre el arroyo Culera, interrumpiendadico en la zona y recibiendo por
ello felicitaciones del alto man#b Y tras la destruccién por bombardeo de los psente
el bando afectado efectuaba la comprobacion sélestado del puente, para proceder a

su reparacion o sustitucion por otro que supli@rfahcion del destruidé

Pero no solo se trataba de eliminar los puentestestes. La labor de destruccion
también incluia los nuevos puentes provisionaleslil®es al amparo de la guerra.
Durante la construccion de los puentes militasviacion franquista tan potente, ya
gue contaba con la aportacion de bombarderos neaisp se ha comentado en el
capitulo 4.2.3, en sus pasadas continuas sobmtarepublicana, no perdia la ocasion
de bombardear a las tropas, con mas empefio siessédsn trabajando en el tendido de
puentes. En la batalla del Ebro existen numerogmspios de este tipo, agravados mas
si cabe por la inexplicable inexistencia de avioeesel bando republicano para esta
batall&®,

36 Este puente estaba situado en el kildmetro 270j473 linea de Barcelona a Empalme por Granollers
y resultaba estratégico por pertenecer a la liagalar de servicios de transportes ferroviarios lgae
republicanos mantenian con Francia para su abasésto. Por la destruccion e interrupcion del sgoyi

la aviacién franquista recibié la siguiente felcitbn: ‘La brillantisima y eficaz operacion llevada a cabo
por la Aviacién de Baleares sobre el puente de @ulevela una vez mas la elevada técnica y altorva
de las unidades a sus 6rdenes. Recibe mi felidmapior esta tan importante empresa y le ruego la
transmita a quienes la realizaron. El General 2feJéel E.M_en Palma de Mallora, el 25 de febrero de
1937" AGMAV, C2547,338,11: Operaciones, destruccion dedrte de Culera, febrero de 1937_bando
sublevado.

S’AGMAV, C760,14, 1/1 y 1 /2: Ingenieros. Informeshse® proyectos de reconstrucciéon de un puente
volado por el enemigo sobre el rio Sorbe, en Gagatal, noviembre de 1937_bando republicano y en
AGMAYV, C1470, 26/1: Informacién sobre puentes volsén carreteras, Ledn, 4 de agosto de 1936.

38 Aungue parezca inverosimil, se dice que esto relpa una exigencia de Francia y de la URSS que
deseaban comprobar si era posible atravesar umpiartante sin tener el dominio del aire, como camp
de pruebas para futuros conflictos. Por esto, lombarderos enemigos volaban sin oposicién y

campaban a sus anchas en el cielo de la zonaedé ftomando como Unicas precauciones necedarias,
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Dada la frecuencia con la que se realizaban estobdérdeo?®, las destrucciones en los

puentes recién tendidos por los republicanos eoastantes, y producian numerosas
bajas en las tropas de ingenieros principalmermteel hubieron de excavar trincheras
en las orillas de los rios para refugiarse cuaredargducian los lanzamientos y trabajar
en elevar la moral de las tropas que en la badall&bro tenian que enfrentarse a un

enemigo mas numeroso y con mejores medios y miaderiguerré’,

Entre los puentes afectados por los bombardeoguistas se encontrd el de Caspe, un
puente de carretera en arco bowstring que atrasesabbro. La bomba impact6 en la

cabeza inferior de una de las vigas principalesquando su rotura, por lo que el tramo

quedo sostenido solamente por el lado opuestoyearnnclinacion que amenazaba con
provocar el derrumbe total del puente. El bandabbpano pensé en repararlo, pero

antes de eso, tuvo que volarlo debido al acercamjmligroso del enemigo a la zéha

En el ejército republicano, la destruccion de logrtes obedecia a una tactica de
defensa militar en retirada, que empleaba paral@&Nmladura como método principal.

Los batallones de destrucciones del Ejército emmn dncargados de realizar estos
trabajos aunque estaban auxiliados para estadsadiyior los cuerpos ingenieros, de los

que formaban parte zapadores y pontoneros. Contalmapersonal especializado en el

de volar lo suficientemente alto para no ser aladazor el fuego antiaéreo. Esta circunstanciaréoia

que no se acertara en el blanco facilmente, ercasteen los puentes militares.

% Los bombardeos franquistas durante la batalla b EHueron tan numerosos que los mandos
republicanos llegaron a decirEStd bien bombardear, pero esto ya es excesDPAMANTE
CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiolalMSERSO. Ministerio de trabajo y
Asuntos Sociales. 2007.

40 Por eso cuando los aviones acertaban en los puetién tendidos, los mandos superiores arengaban
los soldados para insuflarles la moral recién tac&8oldados de Ingenieros: el enemigo se ha propuesto
y emplea todos sus medios para que no podamos mimstapuentes y nosotros por cojones los
hacemos”.Y asi continuaban los trabajos hasta el tendidgdehte. Una vez finalizado, y para ofrecer
menos blanco a la aviacidon enemiga, el persondispersaba y camuflaba en la zona cercana al puente
DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p.164). IMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.

“IDIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola{p.117).IMSERSO.

Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007
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manejo de cargas explosivos, dinamiteros, a vesesescasa formacién militar pero

con conocimiento en el trabajo con dinamita, conam €S mineros asturianos.

Como se ha relatado en el capitulo 4.1.3, la ptamion de las voladuras en el bando
republicano, respondia a un proceso definido, glgesarquico, con la implicacion del
alto mando militar, sin cuya orden no se procedia oladura de ningun puente. En
primer lugar se realizaba un analisis tanto en cangmo sobre el papel en mapas,
cartografia o croquis existentes, de las zonasvul@grables para sufrir los maximos
efectos de una voladura. Tras la identificacioestes puntos, se elevaba una propuesta
a la superioridad, describiendo la eleccion deltgpanvolar y el posible alcance de la
destruccién. A continuacion, por orden de éstascleerpos especializados procedian a
la colocacion de la carga en los puntos sefaladdsrenaba‘de las destrucciones que

se han preparado en el Sect®t’para tener un conocimiento preciso de las acciones
que se podian realizar. El siguiente mapa, ejentiplo, se corresponde con la
localizacion de las voladuras y el estado de labaiops, en la zona del Ejército del
Ebro:

2AGMAV, C575,7/20: Ordenes, partes, gréaficos, etmbre destrucciones de vias férreas, puentes,
carreteras, etc en los sectores del Grupo de Ejgmte la Region Oriental (GERO), de diciembre @&81

a febrero de 1939 _bando republicano.



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

G.E. &k &z R.O.
Comaadancia QM!M &
ESTADO DE LA DESTRUCCIONES EN ELDIADE LA

FECHA

ZONA EJERCITO DEL EBRO

Bugreoss  Chmursncicnad:

Seincep wibds & wenmaa

@ (i
O g

@
o

it o B
&) % ¥g . F oL
;0}1\1. Y, ] u:]‘_ o :_ , o I L
g 4 I bl
"-{1\‘?‘27‘\?;& _‘ v,;-,f';ﬁ""'zﬁ--—---.z{r”\;; :
" e‘.ﬁkf’l \ !
— & s

~ )

Localizacién de voladuras dispuestas por el Egidi Ebro (bando republican‘&ﬁ

Y hasta recibir nueva orden del mando, no se pfacadla voladura. Después de
realizar la voladura, era necesario cuantificadi@8os producidos, y de nuevo informar
a la superioridad de los misnttsEl escalafén seguido era el siguiente: el Comateda

General de Ingenieros, responsable de la accida,tensmitia al Comandante General
del Ejército, y éste enviaba la informacion al GaheJefe del Ejército

correspondient€ Se intentaba remitir la informacion del modo rpésciso posible,

43 AGMAV, C575, 7: Ordenes, partes, gréficos, etcbreodestrucciones de vias férreas, puentes,
carreteras, etc en los sectores del Grupo de Ejgmde la Region Oriental (GERO), de diciembre @&81

a febrero de 1939 _bando republicano.

4% Comunico a V.E que en el sector del Ejército det Bsn sido efectuadas las voladuras nos. 30 y 29
de la segunda faja del Sector del XI C.E._comumbcadel General Jefe al General Jefe del E.M. En
“Lishoa” a 1 de enero de 1939AGMAV, C575,7/9: Ordenes, partes, graficos, ethrealestrucciones
de vias férreas, puentes, carreteras, etc en tisree del Grupo de Ejércitos de la Regién Oriental
(GERO), de diciembre de 1938 a febrero de 1939 degpliblicano.

SAGMAV, C575,7/14: Ordenes, partes, gréaficos, etmbre destrucciones de vias férreas, puentes,
carreteras, etc en los sectores del Grupo de Ejgmte la Region Oriental (GERO), de diciembre @&81

a febrero de 1939 _bando republicano.
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incluyendo planos o superponibles de las voladefastuadas, como el siguiente
remitido dentro del Grupo de los Ejércitos de lagiBe Oriental, que ithdica las
voladuras efectuadas por los Cuerpos de Ejércitmends XV y XXIV. P.C. Lisb®a5
de enero de 1939 El comandante General al Excm&ereral Jefe de este Grupo de

Ejércitos™?

En algunos casos, las voladuras, aunque ya listéspyestas, no se realizaron porque

la orden de la superioridad no llego a tiefpproduciéndose por tanto, la retirada de

46 “Lisboa” correspondia a un nombre clave, para ooiese revelase la ubicacién exacta en caso de
interceptacién de las comunicaciones por el enemigo

47En el texto, P.C significa puesto de mando en iglmssfrancesas y se sitia en “Lisboa” como ubé@aci
clave del mando republicano. AGMAV, C575,7/16: Owele partes, graficos, etc. sobre destrucciones de
vias férreas, puentes, carreteras, etc en losreeatel Grupo de Ejércitos de la Region Orient&RG),

de diciembre de 1938 a febrero de 1939_bando riepunbl.

48 Como en la siguiente nota que se transcribe ant@ion:“Del General Jefe G.E.R.O al Jefe Ejército
Ebro y General Jefe E.M.C: Progresion enemiga egumlsector ese Ejército no ha sido entorpecida
posiblemente por no haberse dado a tiempo ordegofweladuras preparadas, por lo que le indico
conveniencia dedicar atencion especial dicha prémisdebiendo tener conocimiento de su situacién
Jefe C.E y Unidades inferiores_en “Lisboa” a 2 deem de 1939"AGMAV, C575, 7/12: Ordenes,
partes, graficos, etc. sobre destrucciones deféissas, puentes, carreteras, etc en los sectelréarapo

de Ejércitos de la Region Oriental (GERO), de dintiee de 1938 a febrero de 1939 _bando republicano.
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los artificieros. Esto era debido por fallo en émdace®’ o porque la orden simplemente
no se dio. Esta situacién fue frecuente en laaddirdel Ejército republicano en la
batalla del Ebro, donde, ya al final de la conteends comunicaciones fallaban y las

ordenes eran imprecisas.

Al final del conflicto, las 6rdenes de destruccindividualizadas no se producian, sino
que el bando republicano, con fecha de febrerod#9,1lemitio la orden general de
defender las destrucciones hasta el Ultimo momgmo medio de equipos de
ametralladores voluntariod.ds destrucciones deben extremarse al limite attobjle
retardar el avance enemigo y dar tiempo al perfeecamiento de las lineas defensivas
en organizacion. La presente Orden sera difundidstdn Brigada inclusiva, dandome
cuenta de los nombres de los voluntarios que domsin dichos equipos al objeto de
comunicarlo al ministerio de Defensa nacional patarecompensa segun los hechos
realizados™®®. En dicho momento, el final de la guerra ya se witltaba y también el
sino de la misma. Por eso toda destruccion queaizaba en el bando republicano era
defendida con fuerzas de infanteria e inclusolenitl, con el objetivo de que el
enemigo se viese obligado a realizar otro ataquan ale desalojar a las fuerzas
republicanas de las posiciones que impedian laaejpa de las destrucciones.

Las voladuras no eran infalibles como método déru®son, y no siempre tuvieron el
éxito esperado. Estos fallos se pueden producfiohea natural como ocurrié en el
puente sobre el rio Segre en Serés, donde lossixpdono funcionarch, y también

“°Asi lo atestigua la siguiente comunicacion de &miblicanos“Algunas destrucciones encargadas en
el bajo Segre a unidades del Cuerpo del Ejércitoné\se han realizado por no dar contrasefias casi
ningln Jefe de unidad al replegarse. Debe reitaranglen para asegurar perfecto enlace entre unidade
primera linea y equipos encargados destruccionekGemeral Jefe del GERO a Jefe Ejército Ebro en
Lisboa” a 28 de diciembre de 1938AGMAV, C575, 7/2: Ordenes, partes, graficos, etabre
destrucciones de vias férreas, puentes, carrettcasn los sectores del Grupo de Ejércitos deegidr
Oriental (GERO), de diciembre de 1938 a febrer@@k9 bando republicano.

500rden de parte del Jefe del Estado Mayor, al Gedefa de EMC (para conocimiento) y a los Jefes del
Ejército del Este y del Ebro para cumplimientol ele febrero de 1939. AGMAV, C575,7/43: Ordenes,
partes, graficos, etc. sobre destrucciones deféiiesas, puentes, carreteras, etc en los sectel&rdpo

de Ejércitos de la Regién Oriental (GERO), de diftiee de 1938 a febrero de 1939 bando republicano.
51 ROMERO GARCIA, ELADI:“La guerra civil en Catalufia y los caminos de la mria”. Revista
Internacional de la guerra civil (1936-1939), ntmgt. Pags. 77-92.
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por la escasa habilidad o conocimiento de aquelasirgados de colocar y manejar la
carga explosiva. A esto se debe sumar que la gtuaa guerra, el momento en el que
colocaban las cargas, el personal encargado de trstmajos, no facilitaban ni los
trabajos ni el analisis para disponer las cargascqusasen el maximo dafio posible en
los puentes. Se intuye en estos casos falta defigdaion y precipitacion por las

circunstancias y desconocimiento del comportamiesdistente de los puentes.

Se encuentran casos documentados de colocaci@argiscpor ejemplo, en la clave de
los arco’. El deterioro que produce en el arco o la boveepedde de diversos
factores, como son los materiales de construceilévplumen de carga, etc. Pero no se
puede hablar en términos absolutos por el nimereadables que intervienen y la
casuistica a la que dan lugar. En los arcos degiedr ejemplo, el dafio que produce
esta disposicion no deteriora en general el arda bOveda, por ser la parte mas
independiente del puente. En puentes tipo arco lisetdo de hormigon, las
consecuencias de una voladura son completamergeerttiés. Los arcos no estan
constituidos por elementos independientes, sinacquastituye un todo solidario. Por lo

tanto, si una seccién de estos arcos se ve destasdsara afectar al arco completo.

En los arcos de piedra, si se “vuelan” los arraaguias pilas de apoyo, se consigue una
destruccion casi completa del puente, ya que ta ti apoyos provoca la pérdida de

estabilidad del arco y por lo tanto su ruina. REFamuevo debemos considerar todos los
factores de los que dependen estas acciones yaieeer certezas absolutas.

En los puentes tablero de hormigon, si se dispantarga debajo del tablero conseguia
producirse un gran dafio en la estructura resist@oi@o ocurrio en el puente de

Naharros en Guadalajara. En este caso particalaarga bajo el tablero produjo una

52 En el puente de las Matillas, en Guadalajara, feuga carretera sobre el rio Henares, se interléd vo
uno de los dos arcos de doce metros colocandada ea la clave, provocando Unicamente un boquete
en el arco pero no su destruccion. SAENZ-GARCIA E®IENTE: “Voladura y reconstruccion de
algunos puentes de carretera en la provincia de daleara”. XIII Congreso Luso-Espanho.

Associacao portuguesa para o progresso das ciéfciasbra 1956.
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grieta longitudinal con desnivelacion, y pulvereddnaterial pétreo que formaba la viga
de hormigdn, dejando al descubierto las armadoragtudinales dafiadas y doblatfas

En los puentes, la destruccion por voladura que pndlabilidad de éxito tenia, se
producia al disponer las cargas en las pilas. B @so0 la facilidad de volarlas era
mayor en puentes metalicos o de hormigdn que eddaggiedra o silleria, pero si se
conseguian afectar lo suficiente, el puente quethaltidizado. Para ello se hacian cajas
en las que situaban la dinamita, como ocurri6 enpeénte de carretera de

Mequinenzé’.

Otros puentes hubieron de ser volados dos vecesopmaberse conseguido los efectos
deseados con la primera. El puente sobre el riankédgita (quinto paso), en el kilbmetro
492,570 de la linea de ferrocarril de Madrid a Bemea sufrié una primera voladura en
abril de 1938 en el que practicamente no se promlujgafios, y una segunda en agosto
del mismo afo, con la destruccion del tramo trasvééadura del estribo lado

Barcelon&®.

En ocasiones la rapida toma de decisiones buscaistis al enemigo a través de la
destruccidon de las comunicaciones por eliminac®mi puente, generaba un perjuicio
al Ejército propio: no se habia considerado laterisa de parte de las tropas propias al
otro lado del rio, que resultaban abandonadassaeste, y no tenian mas remedio que
intentar cruzarlo a nado en una accién desespetadaropia accion defensiva asi
planificada, se volvia en contra de su mismo df@réisi ocurrio en Balaguer, tras la
voladura de los dos puentes sobre el rio Segoks fdrrocarril y el de carretera, por los

republicanos el dia 6 de abril de 1938 y tambiéQerbera d'Ebre con los republicanos

S3SAENZ-GARCIA, CLEMENTE: ‘Voladura y reconstruccion de algunos puentes deetana en la
provincia de Guadalajara”XIll Congreso Luso-Espanho. Associacdo portugyesa o progresso das
ciéncias. Coimbra 1956.

5DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola’lMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.12.)

5%Reparacion de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de Madrid a
Barcelona, Tarragona y Francia’Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragozaAlicante.

Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;1fBnero 08.
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pertenecientes al batallén Lincéindurante la ofensiva franquista de Aragén.. En su
huida se habian refugiado en esta localidad, yneengraron con la imposibilidad de
cruzar el Ebro por haber sido volados los puentes qu propio Ejército. La

consecuencia fue la muerte o la prision

Otras veces, tras la destruccion de los puentanissho ejército se veia obligado a

reconstruirlos o sustituirlos por otros provisi@salue dieran paso por el punto que

acaban de eliminar. Esto se produjo por tres razpriecipalmente:
« Al realizar una ofensiva sobre la misma zona ypecarla: asi ocurrié6 en Mora
d'Ebre-Benissanet, donde los republicanos, el 8hidi de 1938, ante el avance
franquista por Aragén destruyeron el puente derdniekistente. El 25 abril del
mismo afio, al ocupar de nuevo la poblacion, levantalos puentes en sus
cercanias para garantizar el pds&| puente de Garcia, sobre el rio Ebro en el
Km 528,253 de la linea de ferrocarril de Madrid axd@lona fue volado en abril
de 1938 por el ejército republicano ante la ofemsén el Ebro del bando
franquista. Se destruyeron parcialmente los tramegilicos cuarto y quinto al
colocar las cargas en las pilas y estribos. Per® |l recuperacion en accion
ofensiva de los gubernamentales el 25 de julio988 lreconstruyeron de manera
provisional este puente que ellos mismos habiamnado. Y tras la retirada
definitiva del frente, volaron de nuevo este puealecando cargas en los tramos
metalicos para asegurar su ruina completa
e Por precipitacion, en acciones no premeditadasra panpedir las

comunicaciones al oponente. En el puente sobiie &lara, en el Km 143,797 de

%6 En la ofensiva republicana del Ebro esta poblas@éifa de nuevo ocupada por los gubernamentales. En
septiembre, los fascistas recuperarian Corber d)Ebonde las brigadas internacionales libraron su
Gltima batalla antes de ser obligados a retiragsia duerra civil.

S’ROMERO GARCIA, ELADI: “La guerra civil en Catalufia y los caminos de la mmia”. Revista
Internacional de la guerra civil (1936-1939), ntongt. Pags 77-92.

SSROMERO GARCIA, ELADI: “La guerra civil en Catalufia y los caminos de la mmia”. Revista
Internacional de la guerra civil (1936-1939), ntmngt. Pags. 77-92.

%9 En “Reparacion de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de Madrid a
Barcelona, Tarragona y Francia’Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragozaAlicante.
Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;198nero 08 y en ROMERO GARCIA, ELADI:
“La guerra civil en Catalufia y los caminos de la mmia’. Revista Internacional de la guerra civil
(1936-1939), nimero 11. Pag 77-92.
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la linea de Ledn a Gijon. Este arco de hormigébmasa fue volado por el bando
republicano en los comienzos de la guerra civiaparpedir que desde Oviedo el
ejército franquista pudiera acudir a socorrer a0GijElI arco y los estribos
sufrieron grandes desperfectos. Pero con postaihri los republicanos
planificaron una ofensiva sobre Oviedo que lesgdbla construir un puente
provisional de tres tramos apoyados sobre loshestdel puente voladd

» Por “ocupacion” de una zona bombardeada por kacen en la que se habian
destruido puentes, antes situados en territoriongyte Esto ocurrié en el puente
de ferrocarril sobre el rio Francoli en el Km 278 e la linea de Valencia a
Tarragona, y en el paso inferior de la calle Pédastell en el Km 274,641 de la
misma line&. Los bombardeos franquistas destruyeron ambasicastas

metélicas que luego ellos mismos se vieron obligad@parar.

El bando golpista se preocupaba de obtener lantd@oidn “del enemigo” sobre los
puentes volados y minados y cortes de carretatiaaindo la situacion, el estado de los
trabajos y la fecha en la que se habia obtenidwaditformaciof’. Se debe sefialar la
“preocupacion” que los mandos franquistas sufrieabsaber del minado del puente
historico que unia Espafia con Andorra, por el “graior arquitectonico” del mismo y
por la “herida que se podria producir en la newadl de Andorra y de la Guardia Movil

francesa®.

A parte de estas acciones generales de bombardelagura, también se produjeron
acciones puntuales, y en algunos casos muy ingenipara la destruccion de los
puentes tanto existentes como los provisionales rgatituian los destruidos o los

militares.

60‘Reparacion y construccion de puentes durante efi@o Movimiento Nacional’Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, nimero 07.
6“Reparacion y construccion de puentes durante efi@o Movimiento Nacional’Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, nimero 07.
62AGMAV, C1817, CP12: Informacién del enemigo sobmgamizacion de las fuerzas y del terreno,
dosificacion de fuerzas, puentes volados, polverieeplazamientos de artilleria, defensas consasga
etc. Sin fecha_bando sublevado.

S3AGMAYV, C1222, 64: Informacion del enemigo. Andorrainado del puente internacional. 28 de abril
de 1938 bando sublevado.
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El bando republicano opt6 por realizar accionesat®taje sobre los puentes a través
de la actuaciéon de grupos armados agrupados emillggerEstos ataques, aunque
rapidos, conseguian el doble objetivo de por uo kdestruir el puente o parte de él
hasta inutilizarlo para el uso por parte del enemygpor el otro, de alejar al enemigo
aungue solo fuera temporalmente, del lugar esicatégie ocupaba. Dichas acciones se
produjeron con mayor intensidad y nimero a meduga fipalizaba la guerra, para
desestabilizar a la retarguardia del ejército saule y proceder a una ofensiva frontal,
con las tropas disminuidas en el bando opuestesagposible, con las comunicaciones
destruidas para evitar el rapido movimiento desdeetaguardia al frerfte Existen
acciones de sabotaje documentadas desde los psirmases de 19%8a lo largo de
todo el territorio ocupado por las tropas frang@gsaunque las zonas en las que estan
registrados mayor nimero de sabotajes, son aqeellEs que en 1938 estaba el frente,
gue son Catalufia y Aragoén, y también en la zorndalucia.

Ejemplos de estas acciones puntuales de los delrsil que se produjeron al final del
conflicto, se corresponden con la voladura de lesnfes de Cantarrijan en Granada
(identificado en los documentos como de Cantarr@antarrija) en el Km 73 de la

64 En noviembre de 1938, los republicanos introdueanla zona norte del Ebro una partida de
guerrilleros con el fin de identificar aquellas asnméas favorables para establecer una Division
permanente de unos 1200 hombres que realicen ascenetarguardia. Estas se centrarian en volar
depdsitos de municiones, destruir puentes u otraxgusaran dafios al bando franquista. Localizaalos

el Servicio de Informacion franquista, éste inford@mque tree que el enemigo trata de ensayar una
nueva modalidad del empleo de estas fuerzas deifgres en agrupaciones mas numerosas para
actuar en nuestra retaguardia en combinacidn cos d&ciones que el ejército rojo realizase en el
frente.” AGMAV, C2542,328,68: Infiltraciones. Confidenciag g¢paso a nuestra zona de partidas de
guerrilleros con propésito de reunir una Divisidarg volar depdsito de municiones, destruir puentes
estorbar llegada de refuerzos a sectores amenaZdilds noviembre de 1938_bando sublevado.

8 SAENZ-GARCIA, CLEMENTE: Voladura y reconstruccion de algunos puentes deetezma en la
provincia de Guadalajara”XIll Congreso Luso-Espanho. Associacdo portugyesa o progresso das
ciéncias. Coimbra 1956En este articulo se describe la voladura del pudatAlcorco, en Guadalajara,
efectuada por una partida de guerrilleros infilkrague colocé una carga explosiva en el tajampuenhte
afectando Unicamente al mismo. Lo relevante desegteso es el efecto que provocé la onda explosiva
que ademas de producir una succion, provoco urmrda€ion en la alineacion de los pretiles de fabric
de ambos lados del puente, tanto el de aguas abgejano a la carga explosiva como en el de aguas

arriba.
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carretera de Motril a Malaga y en un puente metédie la linea de Zafra a Huelva,
entre las estaciones de los Jarales y Fregena sblip Pedrégano.

El primero de ellos se realizé en zona del frelte atacado a las dos de la madrugada
del dia 11 de diciembre de 1938 por un grupo derigaeos mandado por un capitan,
todos pertenecientes al XIV Cuerpo del Ejércitot@al eran 30 hombres armados con
fusiles y armas automaticas. El puente estabaadigilpor cinco carabineros y dos
falangistas, de los cuales cuatro resultaron msi@mnoel enfrentamiento con la guerrilla
y tres lograron huir. Los soldados republicanosocaion la carga explosiva para
proceder a la voladura del puente, que realizamstepormente comprobando los
destrozos ocasionados, que se circunscribian arfa pentral del puente. Tuvieron que
retirarse por el ataque enemigo, pero consiguiel@mopdsito buscado que no era otro
qgue la interrupcién de la circulacién, que en estso fue de 48 horas, sin haberse
producido ninguna baja en el grupo. De todo ellandgrmé convenientemente a la
superioridad, en el bando republicano al Jefe gigcEo de Andaluci® y en el bando
sublevado al Generalisimo de los Ejércitos Nacehal que no tardd en tomar
represalias en la zotfaPero el éxito obtenido hizo que el bando repahlicplanificara
mas acciones similares en la zona, aunque conuldevados en estado de alerta, el

desenlace no fue el misfio

56 AGMAV, C659,5,4/1 y 4/2: informe del XIV Cuerpo dfército sobre la destruccion del puente de
Cantarria en terreno enemigo en la carretera deilNibdlaga, P.C. A 20 de diciembre de 1938_bando
republicano.

SAGMAV, C2581,191: Ejército Sur, partes de operaemnsobre voladura de un puente sobre arroyo
Cantarrija-carretera Almeria limite Malaga, en 8ayvdiciembre de 1938 bando sublevado.

%8Aungue se informd a la superioridad de que se aye@ este grupo procedia de una partida de
guerrilleros desembarcados 48 horas antes en ta desAlmufiécar, ya que aqui se habian producido
tiroteos contra una barca que intentaba acercammagiado a la costa y se habian encontrado adsefact
de trilita en una playa cercana, la Guardia Civé&ygrupacion Mavil de Policia del Ejército reainn

una batida en la Sierra de Almijara, deteniend®ledle diciembre de 1938 a 22adividuos complicados
algunos de ellos en el intento de voladura del prien otros como enlaces de las partidas de
guerrilleros’. AGMAYV, C2581,191: Ejército Sur, partes de opévaes, sobre voladura de un puente
sobre arroyo Cantarrija-carretera Almeria limiteaga, en Sevilla, diciembre de 1938 bando sublevado
8 Desde las primeras acciones de los guerrillenpshiEanos, el Ejército franquista destina a unégad
del Ejército Unica y especificamente a obtenerméxion sobre las acciones del enemigo. Asi cantrol

todos los movimientos de estas partidas para esitaracciones de sabotaje. La transcripcion de la
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La segunda accién se produjo en la noche del 113 ale julio de 1938, a las 00:30
horas. En este caso el sabotaje fue realizado aatid@s de huidos en la Sierra, que
lejos de la zona del frente, se dedicaban a pro@lchayor dafio posible segun sus
posibilidades. Los dafios o desperfectos producitmsfueron considerables, pero
consiguieron suspender el trafico de mercanciaslaetinea (el de viajeros lo

mantuvieron con transbordo en la zdAa)

Entre las acciones mas ingeniosas que se emplparandestruir puentes y pasarelas,
estan las planificadas en la batalla del Ebro.idatibn las presas y embalses
existente§, para que por medio de la apertura y cierre deceugpuertas, generar

riadas que arrastrasen los puentes de paso tenthdmaglmente, estas acciones no eran
programadas, pero con el paso de los dias, logbtécrentre los que se encontraban
numerosos Ingenieros de Caminos, planificaban\a&égrae los célculos, la apertura
coordinada de los embalses para provocar con la dadigua, el mayor dafio posible.
Este tipo de acciones fue empleado por ambos greiunque mas prolificamente por

el bando sublevado.

siguiente comunicacion asi lo reflej&l“General Jefe de E.M ha hablado con el Ejérciéd Sur donde
dicen lo siguiente: Dos pequefios grupos de guerodl se han infiltrado esta noche y estan locatizad
Se va sobre ellos. Se han cogido tres guerrillgues dicen que esta noche y mafiana por la nochévan
continuar el paso de mas comparfieros con el prop@t que el tercer dia realicen actos de sabotaje
para impedir que lleguen refuerzos a la cabecerallii€Cuerpo de Ejército (Granada). Agregan que el
dia 1° efectuara el enemigo un ataque sobre dicldagion. El Jefe del I1I° Cuerpo de Ejército halud

al E.M del Sur hace unos momentos que un BatalkmdBra esta ya muy préximo a donde se cree que
esta el resto de las partidas infiltradas anochsta tomadas todas las precauciones para que las
partidas no puedan llegar en ninguna forma a lag#is de comunicaciones. Burgos a 30 de diciembre de
1938.” AGMAV, C2581,191: Ejército Sur, partes de operaemnsobre voladura de un puente sobre
arroyo Cantarrija-carretera Almeria limite Malaga,Sevilla, diciembre de 1938_bando sublevado.
PAGMAV, C2374,145,32: Atentados. Voladura del puede la linea de Zafra a Huelva entre las
estaciones de los Jarales y Frenegal.Valladolidieljglio de 1938_bando sublevado.

! Las centrales hidroeléctricas también fueron uetio de guerra, pues su inutilizacién desabasteci
de suministro eléctrico a grandes zonas. Se planearciones de destruccion a través de la voladsfa,
como de inutilizacion a través del desmontaje dgzgs que evitaban su correcto funcionamiento.
LAZARO URRA, JUAN: “Recuerdos de la guerraRevista de Obras Publicas, nimero especial 1936-
1939, nimero 03 y en DIAMANTE CABRERA, JULIANMis recuerdos de la guerra civil espafiola”.
(Pag 126). IMSERSO. Ministerio de trabajo y Asuriogiales. 2007.
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Cuando el bando republicano habia tendido los paed# madera de Ascé y Ginestar y
el metalico de Flix, los sublevados abrieron laserfas de varios pantanos,
consiguiendo la destruccion de los dos primero$ gaéo en el de Flix. Esta fue la
primera avenida que organizd el bando franquista, demasiado éxito. Pero
posteriormente, los ingenieros de la Confederatlisiografica del Ebro que habian
guedado en la zona franquista, se encargaron delaralos tiempos que tardarian en
llegar a la zona de operaciones las ondas de avdeidada uno de los embalses de los
gue disponian, y establecieron una cronologia éetwap de compuertas, de tal forma
gue todas las ondas se superpusieran al llegaaltuta del gran meandro del Ebro, la
zona mas importante de la batalla. De este modwramreuna avenida tan grande que
arraso todos los puentes tendidos por el banddliepno, pese a los intentos por paliar
las consecuencias nefastas de la misma. La avenmiaktro los recién tendidos puentes
de Mora la Nueva, el de Flix y los puentes de Isaqeee facilitaban el paso entre ambas
riberas del Ebr@. Pero de todas estas circunstancias adversasdgsos de ingenieros
extrajeron conclusiones para definir las caradieais que debian tener los nuevos
puentes a montar que evitasen ser arrastradoagooihtinuas avenidas que el enemigo

provocaba.

La apertura de las compuertas de los pantanos etepTy Camaraga también fue
decisiva como accidon de guerra, provocando eltagrde pasarelas, hombres, armas y
pertrechos del ejército republicdfolincluso en esta accion se destruyé el puente

2DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p.170). IMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.

3 Alo largo de los rios en los que se produjo laltsdel Ebro (Cinca, Noguera Pallaresa, Ebra,)ete
disponian gran nimero de centrales hidroeléctdoassu presa correspondiente que permitia regulador
de caudales si fuese necesario. Estas obras deidrigetambién jugaron un papel importante como
elementos singulares: por un lado, la inutilizacgaponia la falta de suministro eléctrico a graridess;

y por otro, el hecho de poder producir avenidasequis suponia por ejemplo, la destruccién de
construcciones, puentes, del enemigo. Por ello arbhbndos se afanaron en inutilizarlas antes dara t

por el bando enemigo, desmontando las piezas fuentames, dafiandolas o destruyéndolas de manera
organizada antes de su abandono. Asi lo descri@\RO URRA, JUAN en su articultRecuerdos de

la guerra”. Revista de Obras Publicas, nimero especial 03,-1938.

4 ROMERO GARCIA, ELADI: “La guerra civil en Catalufia y los caminos de la mria”. Revista
Internacional de la guerra civil (1936-1939), ntonér (p. 77-92).
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provisional de Balaguer que habian construido fopips franquistas. La riada artificial
producida por la apertura de compuertas del pardanGamarasa, se realizé el 19 de
agosto de 1938, para evitar el aprovisionamientéosle@epublicanos en su cruce del

Ebro. Produjo el vuelco de los apoyos que estabeasamente hincados en el terféno

En funcion del tipo de puente, podemos hablar dmaes diferentes destructivas.

En los puentes de madera se produjeron incendrascpaisar su inutilizacion, aunque
el nimero de este tipo de puentes era sensiblernester que los metalicos o de
hormigon. Ambos bandos emplearon las llamas patiuieaunque de diferente modo
y ejecutando acciones diversas. El bando repulglieansu huida, incendiaba edificios,
construcciones y puentes, en general de madera aomodo rapido de cortar el paso
a sus perseguidores. En cambio, el bando frangprsteocaba incendios a partir de
bombas incendiarias que lanzaba su aviacién sebmona republicana, en campos,
poblaciones y puentes, sin distinguir objetivosrgvpcando la destruccion de todo lo
que se interpusiera en el camino de las llamastaksbién consiguieron destruir las

comunicaciones Yy aislar poblacioffeg cuerpos completos del ejército republicano.

En los puentes colgantes, la inutilizacion del ta®a conseguia de manera muy sencilla
con el corte de los cables principales o de sugpenSe forma rapida, y practicamente
en la dltima accién de guerra, se derribaba elteu&h puente de Amposta que cruza el
Ebro sufrié la destruccion por medio del corte akepéndolas, lo que provocé la caida
del tablerd’.

"5 Puentes reconstruidos por Ingenieros de Caminogamilados”. Revista de Obras Publicas, nimero
especial 1936-1939, nimero 11.

"®Asi ocurrié en Mora de Ebro en la que la aviaciamduista lanzé bombas incendiarias para desguir |
poblacion. En Catalufia estas acciones fueron iasensafectaron a poblaciones como Vilanova de la
Barca, Les Borges Blanques-La Floresta, La Gratmdglerra de Pandols, Tortosa, Flix, Garcia entre
otras muchas. En DIAMANTE CABRERA, JULIAN:Mis recuerdos de la guerra civil espafiola”.
(p.170). IMSERSO. Ministerio de trabajo y Asuntaxci@les. 2007 y en ROMERO GARCIA, ELADI:
“La guerra civil en Catalufia y los caminos de la maaf. Revista Internacional de la guerra civil
(1936-1939), niumero 11. Pag 77-92.

“Resumen de las destrucciones de la guerra en ladee@aminos del Estado’Revista de Obras

Publicas, nimero especial 1936-1939, nimero 13.
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En los puentes metalicos, aparte de las ya merdagneoladuras de cualquiera de sus
elementos constitutivos, cuando habia tiempo sufieipara el repliegue, se procedia al
corte con soplete de dichos tramos. Asi ocurriélenaducto de Ormaiztegui, que sera

tratado en detalle a lo largo del capitulo.

Para las obras de fabrica de pequefias dimensitmet® de ladrillo, silleria o
mamposteria, asi como de hormigon, lo mas frecugtiéeilmente realizable, era la
destruccién completa a través de la voladura dadsada, arco o tablero en el caso de

que estuviera realizado de hormigon.

Podemos clasificar los dafios en funcion de lagpafectadas de los puentes:
» Dafios en estribos: las voladuras en esta pafesqrientes era la que menores

dafos producia y de mas facil reparacion.

» Dafios en pilas: en las pilas el objetivo era eluhebe total para asi arrastrar los
tramos contiguos del puente y causar el mayor ga8ible. EI| maximo dafio se

conseguia al volar la pila central o la mas altgpdente, que producia el arrastre
de las vigas o de los arcos. Ejemplo de este tipcohstituye la voladura del

Viaducto de los Massos, en el Km 562,394 de lalihe ferrocarril de Madrid a

Barcelona, donde se destruyd por completo la gitdral originando la caida de

los dos arcos de fabrica adyacefites

» Dafios en arcos: tanto de mamposteria como de dg@mnod metalicos. La
disposicion mas desfavorable para en los tres c@&soesnseguia cuando la carga
se situaba en los arranques de los arcos, aunglos emetalicos y de hormigon
cualquier parte del arco que resultase dafiada @irteisu derrumbe.

» Dafios en bdvedas: para conseguir afectar al masirestos elementos, las

voladuras debian disponerse en los rifiones.

"®Reparacion de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de Madrid a
Barcelona, Tarragona y Francia’Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragozaAlicante.

Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;1fBnero 08.
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» Dafios en vigas: la disposicion de cargas explesiago las vigas metalicas o de
hormigon, provocaban en general dafios en deterasnpdrtes de la mismas,
como en determinados recuadros, en las vigasonésrio en los montantes, pero
sin conseguir en general, el derrumbe total deidra del puente.

El derrumbe, caida o el desplazamiento y volcadimsltramos, se conseguia con
la afectacion o dafios causados en los apoyos ae\vegas

También en los metalicos se procedi6 al corteatads con soplete.

 Dafos en los elementos de suspension: a travésodied de los cables
principales o de suspension o de las péndolas ddgua cuelga el tablero, se
conseguia la inhabilitacion completa de los puentdgantes. Los puentes de

Lascellas y el de Amposta son ejemplos de este tipo

« Dafnos en los tajamares: sin grandes consecuencies gfectar a la

funcionalidad del puente. Se encuentran documestddfios por voladura en
estos elementos de los puentes, aunque se desau@@ra la intencion, que no
podia ser causar la inutilizacion estructural dedrge. En el km 407,7 de la linea
de Venta de Bafos a Santander, en el puente ded&unstituido por tres arcos
de medio punto de luz 5 metros cada uno, se volastajamares aguas abajo del

mismo, sin provocar dafios en el migfho

Los daflos que se producian en los puentes eraadwary diversos, en funcion del

método de destruccion empleado y del acierto efelaucién del mismo.

La destruccion de puentes fue continua durante oelflicto bélico aunque las
destrucciones de puentes fueron mas acusadasqlesde constatd que habia estallado
una guerra de larga duracion. Por eso, las accio@asscontundentes en los puentes
comienzan con la caida de la zona del norte en srdedos sublevados. La “conquista”
por el enemigo de un territorio que habia sidotérate guerra, traia aparejado estas
destrucciones ya planificadas, que aliviaban y ddlgnpo a los republicanos para su
huida. Tanto el Pais Vasco, como Cantabria y Astufueron escenarios de estas

acciones.

0 “Reparacion y construccion de puentes durante eti@o Movimiento Nacional’Compafiia de los

Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, nimero 07.
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Pero donde sin lugar a dudas se producen los ngglaf®s en las infraestructuras y en
los puentes, es en el territorio de Aragon y Céatlwona del frente por un largo
periodo de tiempo, escenario de la batalla masigacy duradera de la guerra y ultima
zona del estado republicano en caer en manos dialoguistas. La destruccion de
puentes tuvo un gran impacto sobre todo en Catatigrale no hubo localidad que no
tuviera uno o varios puentes destruidos al findl admflicto. Esto provocd grandes
dificultades para el abastecimiento de productospdeera necesidad, dada la

imposibilidad de establecer un transporte y unasucgcaciones continuas.

La labor destructora de los republicanos en stadgifue muy duramente criticada por
los mandos militares franquistas, que se lamentat®amque muchas veces estas
destrucciones no respondian a necesidades de ,goensiderandolas inutiles:..los
rojos han perfeccionado en Catalufia los medioseastrdccion que emplearon desde el
principio de la guerra...Y ademas, gran parte d&a elo responde a una finalidad
militar, pues afecta a pueblos aislados o0 a obrae go podian dar paso a tropas de
importancia. ¢Qué razon hay para dejar cortado Peoéa, en el fondo de un afluente
del Segre o para volar el puente del Diablo, en fdell... que sélo podia dar paso a
peatones de a uno, que igual pasaban vadeando2lLids obras tienen, naturalmente,
importancia muy variable.

...Merece destacarse la diferencia: el ejércitoorainandado por los que presumian de
amar a Catalufia, han dejado su economia en riesgoafapso, al anular el sistema
nervioso de sus comunicaciones. Y el Ejército madjocallada, y eficazmente, va
restaurando estos daid®’ y el mismo autor, posteriormente explicaqti (en
Catalufia)se destruyo lo mismo si la carretera correspondiagnaeje de maniobra del
ejército triunfador que si se trataba de una viaptea monta y sin ninguna relacién
con los avances. Este es el caso de tantos vaHdeguilos del Pirineo, a los que si
llegd la revolucion no hizo otro tanto la guerraque quedaron cerrados por la

destruccién de un puente de mayor o menor cuagti@,fue destruido en un instante,

8P|ICANOL, JAVIER: “Puentes volados”.Destino. Politica de Unidad, marzo de 1940 citado e
DUENAS ITURBE, ORIOL:“El Servicio Militar de puentes y Caminos de Caf#du Reconstruccion de
dafios de guerra y trabajos forzado£entro de Estudios Histéricos Internacionales (QEHhiversitat

de Barcelona, Espafia.
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sin tener en cuenta los afios de esfuerzos, gestiosacrificios que costé levantarlo. Y
lo mismo puede decirse del magnifico Puente deblbjade Martorell y del historico

puente viejo de Manresa, dos puentes que en reahdaconducian a ninguna parte y
gue solo servian para el paso de peatones. Desitiiaia solo por el placer morboso de

destruir’®L,

Dentro de la labor divulgadora en los medios de wooacion realizada por los
vencedores en la posguerra, se enmarcan numergtosloga centrados en la
reconstruccion de puentes. En ellos, en su afampstrar la bondad del Movimiento,
frente a la barbarie republicana, no dudan en rostréstos Ultimos comaséres

infrahumanos representativos del salvajismo barbarmnitivo, disfrazados los unos
con la mascara grotesca del amor a una supuest@naanexistente, y los otros a la
defensa hipotética de unos privilegios de clas@adak en su demencia criminal,
destruyeron a la vez en la noche del 18 al 19 deojue este afio, los puentes
mencionados, dejando truncada la vida bilbaina. agiones desgarrados de piedras
rotas y hierros retorcidos testimoniaron desde diquiecha, que el separatismo vasco
con la mecha encendida, y el obrero rojo, con fadiita dispuesta, habian pasado por
alli”®. Sin mencionar que esto respondia a acciones deaggque ambos bandos

realizaron en circunstancias obligadas para defsadkl enemigo.

Resulta interesante descubrir los mensajes el baobtevado, que tras su victoria
destructiva lanzaban a la opinion publica, en uenio de tergiversar los sucesos y
escribir la historia al modo mas conveniente aisteyeses. No dejan de sorprender
textos como el que se reproduce a continuacior| gone se trata de salvajes, “bestias”,
destructores a los republicanos. El texto queaestribe a continuacion, publicado en
el afo 1940 en la revista Metalurgia y construccidafleja la postura del bando

vencedor:

81pICANOL, JAVIER“Puentes voladosDestino. Politica de Unidad, marzo de 1940 citago e
DUENAS ITURBE, ORIOL:“El Servicio Militar de puentes y Caminos de Caf#du Reconstruccion de
dafios de guerra y trabajos forzado£entro de Estudios Histéricos Internacionales (QEHhiversitat

de Barcelona, Espafia.

82 En “Bilbao la magnifica y laboriosa capital nortefidpfén de Espaiia, se dispone a reconstruir sus
tradicionales puentes, destruidos por la furia drial e infrahumana de los bandoleros roje&vista

Metarlurgia y Construccion, numero I, 1940.
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“ESPANA TRABAJA

Cara al sol, con nuestros puentes nuevos...

Una vez era un puente sus grandes arcos sostehi@meno por el que los hombres
acercandose entre si se conocian mejor, se amabanaran mas buenos. Para hacerlo
hubo que arrancar de los montes piedra a piedrallatias una a una y el ingenio del
hombre, fruto de muchos afios de observacion deatarbleza y de muchas horas en
ésta llego a saber colocarlas de tal manera qued@lo servian para salvar el torrente
sSino que en conjunto, su vista agradaba y su sl bella. Por encima de él
pasaban las carreteras henchidas de gravilla, @@ el bienestar a todos, los
productos diversos de diversos pueblos se cruzpbaencima, haciendo mas uniforme
el bienestar. En los casos de desgracia de alg@bloulos del otro lado del torrente, a
pesar de ir éste bramando con furia, podian ir aseerlo rapidamenteEl puente era
civilizacion, cultura, triunfo del hombre sobre Maturaleza, emblema del bienestar,
lazo del amor. Pero llegd la Bestia; algunbsmbres, ciegos de irale odio, de
venganza, perdiendo cuanto de noble hay en la caimdhumana, rebajandose al nivel
de las bestias mas inmundas, volaron el puentep&isaron que al hacerlo, iban
contra ellos mismos; no imaginaron que aquel cotgude piedras, tan armoénico y tan
bello, era un poema solido a la Humanidad. Sus dgpasiones, sus instintos
criminales, anularon cuanto de hombres tenian dqeeseres y los convirtieron en
asquerosos criminales. El virus inoculado por st se filtré tan hondo que el santo
concepto del Amor, que hace al hombre semejant@a @esaparecid, si lo hubo, de
sus corazones. Vedlo ahora: sobre el espacio Vaitioto a la barbarie, los hombres,
los auténticos seres humanos han vuelto a tendermpoiente, de forma distinta porque
los hombres que lo tendieron, remozados de sufmimjeonciben también distinto que
antes, sus vigas y montantes precisos, los queelzgaiMca diga, no tiene adornos, no
los necesita. El nuevo puente es también un lazovde, un emblema del trabajo pero
la justeza y austeridad de sus lineas, dicen tamluiél espiritu de los nuevos
trabajadores justos. Y coronandolo, el nuevo emaldmlos hombres, haces y flechas,

se proyecta en el cielo, en donde, en los lucdéossnuevos hombres que alli llegaron,
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gozan de amor infinito mirando al puente nuevo, lqaee a las criaturas mas justas y

las acerca a Dios®.

83 Espania trabaja. Cara al sol con nuestros puentes/od. Revista Metalurgia y Construccion, niimero
I, 1940.
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5.3 RECONSTRUCCION DE PUENTES

La reconstruccion de los puentes derruidos coimstituna necesidad inmediata.
Resultaba imprescindible restablecer las comurocasi apremiados por las acciones
militares. Diversas razones justifican la repanacile los puentes, entre las que se
encuentran las siguientes:
eUrgencia por dar paso para acceder a zonas inglastripara que las factorias
trabajasen al servicio de la guerra. Esto ocumiélgpuente sobre el rio Cadagua,
del que se hablara en detalle en el apartado F3taba situado en la linea de
ferrocarril de Bilbao a Portugalete, que comunicebeamal de linea del Norte
cuyo punto final era Bilbao, con la zona industdalla margen izquierda. En ese
momento ademas, el bando franquista se hacia coterutorio de especial
importancia por su industria, ya que hasta ese mtwmla zona sublevada no
contaba con factorias de tamafio considerable aemticis. La misma causa
subyacio para la reparacion del Viaducto de Orragint perteneciente a la linea
de ferrocarril de Madrid a Irdn. La continuidad ks servicios en esta red
garantizaban el abastecimiento de la produccionsimi@l al servicio ya de la

guerra, a las zonas del frente.

eUrgencia por restablecer el paso en prevision de destruccion total por
fendmenos naturales, como las crecidas de los gies, podian destruir por
completo todos los elementos del puente, de talommee la reconstruccion
posterior seria mucho mas complicada. El puenteadetera sobre el rio Cinca,
en Monzon (Huesca), fue rapidamente reconstruidogsta circunstancia de
posibles avenidas, recibiéndose por ello la felaiitn del alto mando militar

franquist&*.

eUrgencia por reconstruir el puente para facilithraeance y consolidar las

posiciones en el frente.

Como cualquier otra actuaciéon por parte del Ejérda decision que determinaba qué

puente reconstruir, era tomada por la autoridadanin funcion principalmente de la

8 AGMAV, C4132,1,4_Relacion jurada de los servigwestados por el Grupo de Ingenieros de la 632

Division de Navarra, afio 1938 _bando sublevado.
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importancia estratégica que para las comunicaciohesese dicho puente. Esta
estructura, establecida en base e principio de jerarquia y de responsabilidad
personal y definitiva-que supone una reconocidaacatad técnica- solventdé muy
pronto en la Espafia Nacional todas las dificultadekinteligente mando de nuestros
Ingenieros Militares-que tantas pruebas de perdenen danto en la presente guerra-
y la competencia acreditada de la Junta Técnic8udgos .

Durante el conflicto, la decisién sobre la reparacera transmitida a los cuerpos de
ingenieros militares para que actuaran con la eapitecesarfd, que debian trabajar
incluso cuando en la zona del puente todavia heifrantamientostbtmando durante
los trabajos todas las precauciones que sean neessgara evitar el fuego de
artilleria enemiga, y trabajando para ello include noche si asi fuese necesaffoDe
hecho se idearon sistemas de proteccién para budjas durante la construccion de los
puente® y se tomaban todas las precauciones posibles, taimajar de noche cuando

la visibilidad impidiera al enemigo causar dafios.

De modo general, para las reparaciones inmedigp@seoel tendido de puentes dentro
de las operaciones de guerra, el Ejército en arbhodos recurria al empleo de sus
cuerpos de Ingenieros. Una vez pasada dicha uegdagaso, se hacia necesario tender

puentes con caracter mas durafen sustitucion de los puentes militares provisiesal

85 En “Una victoria de la ingenieria espariola. El nuevepie de hormigén armado sobre el rio Jerte en
la linea de Plasencia a AstorgaRevista Metalurgia y Construccion, nimero Il, 1940

86 Asi lo expresan en las 6rdenes de reconstruceidoudntes:5° Que por la Jefatura de los Servicios de
Ingenieros se lleve a cabo la reconstruccién deploentes metélicos de Ribadesellas, Pravia y Panes
AGMAV, C2397, 192, 89: Obras y material de puenf&sbre reconstruccién de puentes en Asturias, 14
de noviembre de 1937 _bando sublevado.

8 En AGMAV, C1345,82/1: Reparacion de puentes, taraede Morella a Saladella, mayo de 1938.

8 Para la hinca de pilotes, por ejemplo, se dispusieolchones amontonados en la proa de los panitone
gue transportaban los pilotes hasta su ubicacifnitila. También se construyeron muros de hormigén
armado para proteger pasarelas e incluso se d@spteiones metalicos con ramaje para evitar Stovi
durante la construccionDe la pasarela de la muerte al puente del Gendratis Mufioz Laborde,
Carlos; Alvarez Nufiez, Mariano. Revista de ObrasliPas, nimero especial 1936-1939, nimero 06.

89 Sobre la reconstruccion de puentes en Asturiablesieron que:l& comunicacién entre Santander y
Gijon queda asegurada a través de la carretera dméResella a Arriondas e Infiesto y la que va desde

este ultimo punto a Villaviciosa. Para la perfeeiabilidad de este recorrido, se ejecutan actaulatae
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para asi asegurar las comunicaciones del Ej&tcistos trabajos se realizaban bajo
una colaboracion estrecha entre los mandos mditapge seguian ostentando el poder
de decision, y las Jefaturas de Obras PublicassoClampanias de Ferrocarriles

propietarias de las lin€4s

Para cada puente destruido, se realizaba un anddéidas condiciones y caracteristicas
de la obra de paso, asi como la facilidad de langtcuccion y las posibles alternativas.
Cuando, tras efectuar el andlisis sobre el intgtageparacion del puente, resultaba que
éste no era prioritario, su reconstruccion se pusp@ incluso, si era de tramos
metalicos, estos se desguazaban, reparaban y d&aplea otros puentes de mayor
significacion. Esta circunstancia se dio principate en las lineas de ferrocarril y
carretera secundarias, como en el puente metéhre €I rio Ter en Maullen, en el PK
77,08 de la linea de ferrocarril de Barcelona a 3aan de las AbadeSasEn el
momento en el que se produjo su voladura, el Z2de=fo de 1939, el frente oriental

habia caido practicamente. Si ademas, como enegitgule carretera de Ontifiena,

en Infiesto y sobre el Sella, por la Comandancidndgnieros de Oviedo dos puentes semi-permanentes
de caracter circunstancial, aprovechando para cada de ellos un puente romano que ha sido destruido
y el emplazamiento del puente volado sobre la teaepara el otro”. AGMAV, C2397, 192, 89: Obras y
material de puentes. Sobre reconstruccion de pmietieAsturias, 14 de noviembre de 1937_bando
sublevado.

% De esto se deja constancia en el articulo quearklaeconstruccion de puentes en Bilbda pericia
maravillosa de los Ingenieros de nuestro Ejércitestablecio el trafico entre los margenes, con los
puentes militares que tendieron en plazo inverdsidnia vez cumplida la urgente misién de soldadura
que realizaban, se plante6 el problema de la retansién definitiva, que era preciso abordar con
decisioén y eficacia’en “Bilbao la magnifica y laboriosa capital nortefifiprén de Espafia, se dispone a
reconstruir sus tradicionales puentes, destruidos Ip furia criminal e infrahumana de los bandolsro
rojos” Revista Metarlurgia y Construccién, namero Il, 1940

% De dicha colaboracion se mostraban orgullosos larguerra, los que en ella habia participadoymorqg
“ademas de cumplir un deber patriético y tranquilinaestro anhelo de actuar en pro del Movimiento,
tuvimos el ferviente proposito de que el pabellénQbras Publicas quedase, al menos en cuanto a
entusiasmo y actividad, a la altura que exigiandes$icas circunstancias®®en “Notas sobre la campafia
de los Ingenieros de Caminos durante la guerra stumMas”. Revista de Obras Publicas, nimero
especial 1936-1939, nimero 12.

92 “Reparacion y construccion de puentes durante eti@o Movimiento Nacional’Compafiia de los

Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, ndmero 07.

47¢



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

sobre el rio Alcanadre, habia posibilidad de vddeata circulacién por el mismo no
era importante, la reparacion se retrasaba freatéumciones mas urgertes

La valoracion de dafios causados al puente era arecqsara estimar el plazo de
reparacioff, y estudiar por tanto, la solucién a adoptar, gasaba o bien por la
reconstruccion provisional o definitiva o bien stablecimiento de puentes militares
paralelos o sobre el destruido. Este fue el casorido tras la destruccion del puente
colgante de Lascellas. Se tendié un puente médgjaas abajo del puente colgante, para
restablecer el pa%b En algunos casos, se construyé una variant@zadp original y

se tendia un puente nuevo para salvar el obsPicuto siendo esta solucion

representativa en proporcion respecto al total.

% AGMAV, C2711,26: Informe del estado de la repasacide puentes, Logrofio 7 de abril de
1938_bando sublevado.

% En el bando sublevado se elaboraban informesatalos de los dafios existentes en los puentes que
guedaban en la zona ocupaba. Asi lo demuestrdoeinie, que en diciembre de 1938, tras la batalla de
Ebro, elabora el cuerpo de marroqui, siguiendadtdenes del jefe de ingenieros, sobre el estado del
puente sobre el Matarrafia (quinto paso), en la eecién ocupada por los sublevaddst puente sobre

el Matarrafia es de tres tramos estando bien el eroxde ellos, saliendo de Fayén; el segundo esta
completo pero hay que levantarlo un poco (1/2 maioy no estar la 22 pila en buenas condiciones. La
22 pila presenta una deformacion en sentido trarsstelel puente. El tercer tramo esta apoyado e?la
pila y en el suelo ya que en el estribo fina noya@pdEste tramo consta de 12 recuadros de 2,95 stodo
ellos aprovechables menos los tres ultimos. Elilestesta removido y presenta desprendimiento en la
cabeza. Puede arreglarse en unos 15 a 18 diasn@mieos turnos de 100 hombres cada turno. La
acumulacion de materiales puede hacerse en Fay@dcatretera de Fayon esta bien. Otra carretera de
acceso a este puente es la de Pobla de Masalustagi@n del Matarrafias; se encuentra en buen estado
es conveniente sea en direccién UnicAGMAV, C1378, CP83_Informes sobre vias férreasietaras,
pistas, puentes y tuneles; obras en ellos. CuegboErcito Marroqui, diciembre de 1938 bando
sublevado.

% En “Resumen de las destrucciones de la guerra en ladee@aminos del EstaddRevista de Obras
Publicas, nimero especial 1936-1939, numero 13e} falleto de Construccion del puente Arbex par la
tropas franquistas en Lascellas, afio 1938.

%Asi ocurrié la carretera de Adanco a Gijon, enral366 en la provincia de Ledn, en el que para dar
paso que habia quedado interrumpido por la voladefr@uente, se construyé una variante que obligé a
construir un nuevo puente de hormigon tipo ar&esumen de las destrucciones de la guerra en la Red

de Caminos del EstadoRevista de Obras Publicas, niumero especial 1938;1@8nero 13.
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Optar entre una solucién provisional o definitivapenderia de diversos factores,
aungue los principales eran la urgencia en el lestafiento del paso y la facilidad de

obtener los medios necesarios para la reconstruccio

La reconstruccién exigida para ser ejecutada gularo corto de tiempo, se topaba con
numerosas dificultades que hubieron de solventamse soluciones provisionales
adaptadas a las especiales circunstancias. Eligainproblema encontrado para la
reconstruccion de puentes era la ausencia o ddttylara disponer de los materiales de
construccion necesarios, que para puentes eracigaiimente los materiales metalicos,

el hormigon y la madera.

En el caso de los perfiles laminados, para la ejéoude tramos metalicos, su carencia
fue especialmente significativa en el bando sullevdurante todo el conflicte Sus
consecuencias fueron notables en la reconstrucdaiig que fue el bando que se tuvo
encargar de la mayoria de las reposiciones de j@is@lmente, no era posible que
dispusieran de este material porque las zonastimlas se habian mantenido fieles a la
republica (Asturias, Pais Vasco y Catalufia prifoipate). Posteriormente, a medida
gue se hacian con estos territorios, modificabacti@idad industrial de las factorias de
laminacion para dedicarlas a la produccion de nadésrde guerra, que consideraban

prioritario.

En el caso del hormigdn armado, la dificultad batva en obtener los materiales que lo
componen: el cemento y la armadura. En los puel@edropesa y Tortosa, de especial
importancia por ser nudos de comunicacion claveGatalufia, los trabajos hubieron de
paralizarse por la falta de cemento y tablonesndwmalas obras estaban siendo

reconstruidas con caracter perman&nfé en la construccion del puente sobre el rio

% Por ejemplo, en la reconstruccion del puente sebréo Llobregat en el km 671,190 de la linea de
Madrid a Barcelona, la reconstruccion definitivebase de vigas tipo Linville, sufrié considerables
retrasos por la dificultad de suministro de pesfleminados. Reparacion de los destrozos ocasionados
por la guerra en los puentes de las lineas de MhdrBarcelona, Tarragona y FranciaCompainiia de

los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicamevista de Obras Publicas, nimero especial 1936-
1939, ndmero 08.

9% AGMAV, C1345, CP 97: Reconstruccion de dos pueeteOropesa y Tortosa. Madera para obras.
Agosto de 1938 _bando sublevado.
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Jerte en la linea de ferrocarril de Plasencia argat la falta de cemento y grava

provocaron un retraso en la ejecucion de 12%ias

Durante la guerra civil espafiola la madera se emgeno material basico de puentes,
provisionales principalmente, por su facil trangpoy tendido en obra, dado que
cumplia perfectamente con el objetivo de propomiiaam punto de paso de manera
rapida, aunque provisiort8]. Por eso, los cuerpos militares, en sus parques de
materiales, contaban con grandes reservas de mddendién se empleé como medio
auxiliar, en las cimbras, tablestacados y pilotemn aquellos puentes que se ejecutaban
con hormigon en masa o armado, para su encofradia #ona sublevada, la escasez de
este material obligd a suspender los trabajos denstruccion de diversas obras de
puentes de notable importancia. Por eso la autbmaiéitar autorizé la explotacion de
montes, comunales o de propiedad estatal, pafgdata adquisicion de este material
cuyo suministro era complicado en las circunstande@aguerra™.

Los encofrados también se reutilizaban en la réno@dn cuando la solucion

definitiva adoptada era la misma. Y a eso se termpiiea automatizar los trabajos y
finalizar las obras de reconstruccion en el memazgposible. Asi, los encofrados de
madera empleadas en el viaducto de Albeftdgmra la reparacion de los dos arcos
destruidos de 10 m de luz, se trasladaron posteeiaie para la construccion de los

arcos del puente de Alcanadre en SariffénEn el puente de la ConcHitase reutilizé

9 “Una victoria de la ingenieria espafiola. El nuevepie de hormigén armado sobre el rio Jerte en la
linea de Plasencia a AstorgaRevista Metalurgia y Construccion, nimero Il, 1940

100 “Notas sobre la campafia de los Ingenieros de Cantinioante la guerra en Asturias’Revista de
Obras Publicas, nUmero especial 1936-1939, nantro 1

101 AGMAV, C1345, CP 97: Reconstruccion de dos pueeteOropesa y Tortosa. Madera para obras.
Agosto de 1938 _bando sublevado.

102 pyente situado en la linea del ferrocarril certeaAragén. Resultaron destruidos los dos arcds0de
m, de un puente que contaba con 12 arcos en ébt@dto de 20 m de luz)Réparacion y construccion
de puentes durante el Glorioso Movimiento Nacion@lbmpafiia de los Caminos de Hierro del Norte.
Revista de Obras Publicas, nUmero especial 1938;1finero 07.

103 En “Reparacion y construccion de puentes durante eli@&o Movimiento Nacional’Compariia de
los Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obnasli€as, nUmero especial 1936-1939, numero 07;
AGMAV, C2711,26: Informe del estado de la reparadi@ puentes, Logrofio 7 de abril de 1938 bando
sublevado y en GARCIA MATEO, JOSE LUIS; JIMENEZ VEGMIGUEL; CUELLAR VILLAR,
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el encofrado del puente de Brazo de mar en cgsam, lo que hubo que retrasar el

estribo primitivo.

La carencia de los materiales de construccion pi@pa creacion en el ejército de
grupos o servicios de recuperacion de materialesd eonflicto, con el fin de incautarse
de los que estuvieran hasta ese momento en digposiel enemigt®. Estas unidades
de recuperacion marchaban lo mas proximas posableprimera linea que consintiera
la tactica militar, para hacerse con toda clasealerial, que llevarian a un punto donde
con posterioridad pudiera ser clasificado y retradr los medios de transporte de los
gue se dispusiese para su traslado al depédsitespomdiente. Ninguna otra unidad
podria incautarse de material de ninguna espegie, este servicio de recuperacion
estaba habilitado para hacerlo. Se trataba der @lifallaje y también de organizar los

trabajos evitando duplicidadé&s

Del mismo modo, sabiendo de la importancia de évgidos de incautacion, ante una
ofensiva inminente que impidiera al ejército recolyes materiales de sus puentes
tendidos, éstos se replegaban, volaban o destpagsmevitar que el enemigo se hiciera
con ellos. El Ejército republicano en febrero d&8,9en prevision de una ofensiva
lanzada desde Zaragoza por los sublevados, retgarurgencia un pequefio puente
militar en Belchite, que constaba de tres tramo8,i& metros montados sobre cuatro
pies derechos. Los desmontaron y cargaron sobrenigio camién que habia

transportado al personal, trasladandolo hastat&ciés del ferrocarril en Samper de

DOMINGO: “Inventario de puentes ferroviarios de Espafi&undacion de los Ferrocarriles Espafioles,
2004.

104 AGMAV, F30/1: Comandancia de Ingenieros-Puentesatesteras destruidos y reconstruccion de los
mismos. Leyenda Puente de La Conchita.

105 |ncautacion de puentes de pontoneros del ejéfoiip’. AGMAV, C1251,32: Informe sobre el
material de Pontoneros, febrero de 1939 bando\sadibe

106AGMAV, 2711,1: Comandancia General de Ingenierastificacion. Ofensiva en el frente de Aragoén.
Organizacion de los servicios de ingenieros enevéspde la proxima ofensiva. Noviembre 1938, febrer

marzo 1939 bando sublevado.
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Calanda, dondeld facturamos y regimos el talén que acreditabaw@nplimiento de

nuestra misiénto’,

Ambos Ejércitos sabian de la importancia que |padi€ion de materiales suponia para
su éxito en la guerra, y por ello mantenian loedlis los puntos de abastecimiento de
los materiales de construccion para ingenierosaSil siguiente cuadro para mostrar la

organizacion de la que disponian en cuanto a Hitacion de los materiales:
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Organizacion del material de ingenieros del Ejérmpublican608.

107 DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiolaIMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007 16)1
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El transporte de materiales hasta los lugares adesuera efectuado por cualquiera de
los medios habituales, por carret@€fapor ferrocarril e incluso por via maritima. En el
transporte se empleaban todos los modos de mavoenhirada, de forma que se

suministraran los materiales lo mas rapidamentibl@d¥. En ocasiones debian superar
las dificultades que para el transporte de maesriaé presentaban por la limitacién de

las infraestructuras existent&s

En el caso de los materiales constitutivos de loenfes, cuando se trataba de
transportar elementos pesados, como son vigasadkaslementos metalicos, el medio
mas recurrido fue el ferrocarril, pues se contaba k& ventaja de que éste medio
llegaba hasta las industrias y factorias que tadoa el material facilitando su
distribucion. Y ademas era frecuente que se destiagpuentes ferroviarios, con lo cual
las facilidades en este caso eran completas.

Cuando en un determinado lugar en el que se hataibilezado el frente, habia puentes

de considerable importancia, en previsién de strut&son, y para conseguir acometer

108 AGMAV, C2698, 8/18: Organizaciones rojas. Fabréacde material de ingenieros, 1938.
Informacién obtenida por el bando sublevado sab@rdanizacion del Ejército republicano.

109 para el transporte del puente de carretera endmouiz 150 m y 150 toneladas de peso, se emplearon
camiones que llevaron el material desde el parqué&adllur hasta el punto de ejecucion. AGMAYV,
C2711,26: Informe del estado de la reparacion eéates, Logrofio 7 de abril de 1938_bando sublevado.
110 De este modo, desde Altos Hornos de Vizcaya, asesportaron los materiales y medios auxiliares
hasta Sarifiena y desde alli hasta el puente sbhie@inca en el PK 125,725 de la linea de Zaragnz
Barcelona de la Compafiia del Nort&keparacion y construccion de puentes durante elriGo
Movimiento Nacional”.Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. Revitd Obras Publicas,
namero especial 1936-1939, nimero 07.

111 para el transporte de unas lanchas salvavidasraéfdel Ebro, Julian Diamante relata como huhbiero
se hacer posible el paso por las estrechas cal&$nebre para los camionésas calles no sélo eran
estrechas, sino también tortuosas, por lo que sapimas impedian que los camiones pudiesen torsar la
curvas sin que la popa de las lanchas tropezaseet@squinazo. Ante tal dificultad y la urgencid de
caso, tomé una decision drastica: escogi entrezbyzadores un grupo ducho en derribos e hice que
cuatro de ellos acompafases a cada camién, dendalieon sus zapapicos cualquier obstaculo que las
esquinas opusiesen al paso de los botes de sal@mEHAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis
recuerdos de la guerra civil espafiolalMSERSO. Ministerio de trabajo y Asuntos Social2807
(p-160).
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una reparacion rapida, se llevaban a cabo prowsiode materiales y tramos
metalicos!? en general, de condiciones similares al existenteuanto a luz y demas

caracteristicas.

El ejército republicano planificaba la construccépuentes provisionales en las zonas
cercanas a los puentes estratégicos. Asi ocumi&kcpuente sobre el rio Cinca, puente
metalico de carretera que daba paso sobre el Ebtee yera de vital importancia para
facilitar la retirada del Ejército republicano deste. De hecho la aviacion intento
destruirlo, ‘ton mas de cien aparatos que comenzaron a bombagtipaente...Era un
verdadero circo aéreo pues se lanzaban en picadego efectuaban un looping y una
vez salian de él, daban una pasada ametrallands. halas perdidas llovian a mi
alrededor...los aviones se retiraban sin haber egusdo su objetivo de destruir el
puente’'3, Pero el dafio que no consiguié provocar el enentigeealizdé un nervioso
comisario del bando republicano, que por temoraahliardeo volé el puente por su
cuenta, elevando los tramos metélicos a mas deni€i®os de altura. La misma
prevision realizaron los republicanos para el paiéatroviario de Caspe, en la linea de
Barcelona a Zaragoza, que empleaban para el tndesp® tropas y material entre la
zona norte y sur del Ebro. Acumularon material denpes en Caspe ante la posible

accion del enemigo sobre el puéhte

El bando sublevado actué del mismo modo. En pi@vide su destruccién, consiguid
dar paso inmediato en el puente de ferrocarrilssebSegre en Lérida, en el kilbmetro
184,024 de la linea que unia Zaragoza con Barceldestruido en diciembre de
193815,

112 En Caspe, los republicanos, en prevision de ladesh de un puente de gran importancia estratégica,
dispuso del acopio de los materiales necesarios @& reposicion antes de que esta se produjese.
AGMAYV, C2452,C1/1: Informacién sobre el ferrocarmihnspirenaico_SIFNE (Servicio de Informacién
de la Frontera Noroeste)_Irin 9 de Noviembre d&/ 1Bando sublevado.

13DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p.120). IMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.

114 AGMAV, C2452, 1/1: Informe sobre las comunicacisffierroviarias de los rojos en Catalufia, 10 de
noviembre de 1937 _bando sublevado.

115 Historia, actuacion, concesiones, ingresos, gastémlance”. Compaiiia de los Caminos de Hierro
del Norte de Espafia (1858-1939). ESPASA CALPE, BIADRID, 1940.
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Los medios humanos que trabajaron en la recongirudel pais, en general, y de los

puentes en particular, procedian de distintos pegiey se fueron modificando durante
el transcurso del conflicto. En los inicios de lgega civil, los militares, en ocasiones

con la colaboracién de los cuerpos civiles de irggen, eran los encargados de realizar
las reparaciones que fuesen necesarias. Se dedlarsgfie estos cuerpos del ejército
encargados del tendido y de la reparacion de psieestaban formados en parte por
Ingenieros de Caminos militarizados que habiandwasaformar parte de diversas

unidades del Ejército, generalmente de Zapadamssformadas con posterioridad en
Compaiiias de Puenté&s

En el bando sublevado los servicios de ingeniaetegendientes de la Comandancia de
Ingenieros, eran distribuidos entre los distintg&ditos en funcion de las necesidades.
Continuamente, una vez realizada su funcién y éigda la zona, eran reorganizados
y redistribuidos por orden del Generalisimo, quetrcdaba la disposicion de todos sus

medios en el Ejércitd’.

116 “Pyentes reconstruidos por Ingenieros de Caminosamiados”. Revista de Obras Publicas, nimero
especial 1936-1939, nimero 11.

1" Reservado. Cuartel General del Generalisimo. Estdedgor.

Burgos 9 de marzo de 1939, Il Afio triunfal.

El Generalisimos al Comandante General de Ingesidrogrofio

Sirvase V.E ordenar sean desmontadas las dos Uesddel Puentes actualmente tendidas en las zonas de
Seo de Urgel-Solsona y Manresa-Vich, las cualegmbser concentradas en Vich y Urgel, a fin de ser
transportadas, la primera de ellas a Torrijos, ssplbsicion del Ejército del Centro y la segunda, a
disposicion del Ejército de Levante, a Siglienza.

Igualmente quedaran afectas dos Unidades de Pordsnhaectualmente en Zaragoza, al Ejército del
Centro, las cuales seran transportadas a Toledo.

Dos secciones de Puentes, actualmente en Vinatoerate trasladarse a Bot, para ser destinadas a
disposicion del Ejército del Centro y embarcadda®kedo.

La Unidad de Pontoneros que esta en Zaragoza, qaéetda al Ejército de Levante, trasladandose con
dicho fin a Siglienza.

La otra Unidad de Puentes, actualmente también amgbza, quedard afecta al Ejército del Sur y
enviada como primer puento de destino a Pefarroya.

Estos transportes, desde los puntos que se indsmaerfectuaran por la Seccién 42 de mi E.M a cinyo f

doy las oportunas 6rdenesAGMAV, 2711,1: Comandancia General de Ingenierosttificacion.
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A medida que avanzaba el conflicto, las Jefatuea®MWdras Publicas en el caso de las
carreteras, y las Compaifiias ferroviarias paradaedarriles, recuperaron su funcion
planificadora y de ejecucion de las obras publerasquellos territorios mas alejados
del frente dominados por los sublevados, aunquepse supeditadas a los intereses y
prioridades militared®. Se establecian los enlaces necesarios entrecflasirds de
Obras Publicas de la provincia y la Jefatura dSlawicios de Ingenierds definiendo
claramente la relacion subordinada de la Jefatar®ltas Publicas al mando superior
militar de la region, tal y como se indicaba en t@snunicaciones entre ambas
instituciones: “bajo direccion de éstéEjército) ejercida por su O6rgano al efecto-la
Jefatura de los Servicios de Ingenieros- lleve laocaen el orden de prelacion que se le
sefiale y dentro de las normas que se le dicterecanstruccion*?’. Esto es, el ejército
tenia prioridad a la hora de disponer tanto de magte como de mano de obra para sus
trabajos. Y las Jefaturas de Obras Publicas y @mmpafias, mantenian debidamente
informados de sus trabajos a los servicios deckEgér

Ofensiva en el frente de Aragén. Organizacion @eskrvicios de ingenieros en visperas de la préxima
ofensiva. Noviembre 1938, febrero-marzo 1939 bamuddevado.

118 De este modo, mientras se producia el avance tafu@a, las primeras reparaciones fueron efectuadas
por las tropas. Tras la toma de este territoriaeséablecié la Segunda Division de Vias y Obratade
Comparfiia MZA, que bajo el mando militar, efectudss reconstrucciones de puentes desde el PK
619,810 de la linea Madrid a Barcelona, mientras e los puentes situados antes de dicho PK, los
trabajos eran realizados por los ingenieros dera Nacional. Con el fin del conflicto, la reconstion

de los puentes en toda la linea fue ejecutadal@ereicio de Via y Obras de MZAReparacion de los
destrozos ocasionados por la guerra en los puettelas lineas de Madrid a Barcelona, Tarragona y
Francia”. Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante. Revista de Obras Publicas,
namero especial 1936-1939, nimero 08.

1IAGMAYV, C2397, 192, 89: Obras y material de puenfsbre reconstruccion de puentes en Asturias,
14 de noviembre de 1937 _bando sublevado.

120 Dicha coordinacion se demuestra en AGMAV 1345, £ Reconstruccion del barranco de la galera
por la O.P de Tarragona. Empleo de una Compaifidrdbeajadores, noviembre de 1938_bando
sublevado, cuando el General Jefe del Ejércitaenelo conocimiento de que la JOP de Tarragona ha
comenzado los trabajos de reparacién del puentdateanco de la Galera, en la carretera de Santa
Barbara a La Cenia, lo pone en conocimiento dele@tnlefe del Ejército del Norte para que se
comunique con dicha Jefatura y se coordinen paitarda construccién de un puente ejecutado por

Zapadores.



LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

Capitulo 5

IO EI MY TET TSRTAST W ORSIENTLAE TR 4T SIS0V

|

— e PR 0
I T LR S o S AR TS PpeLsy BT gpjaliucmoes T3 BE
—rie= 3
-.-l.-.u._._"._.n..ﬁounll..nu .m unuuu.ﬂ-._unnuulllunﬂ. ltumq",mqﬂo”_anﬂun__

m SIS L IfdEnitegEp o
EEITIERS FTIGE O SSRGS =l bpecw S6f ot e o ap WPRAPY OT
__ F SFPSETI ERMAS O SN D ALk o g |
r WITUTES R
W LTI eee oAy (==FEay: m IPEEEEAT N opEnihife T eg
EITEEE

e W wp wpeiog wrf SpwpsyeEsd Iy DO
=p SEETES S BT WEPSAe £ TRIBUTANS wsiig
(=21 Uh mphearyeswes TT TEEmoLFD W MR
RS ERlewg @ TReed shb TrEfEE

—e=il comd PRI RS FON LD i CEmATp oS "
eI ‘NOrien pf L @ Wy EopoRT nzmmTs zop _

TWECETEN FEELD O SRR

= cgTErTdac [ SEITOmILAEDE STases opis
Toafo wise BE < soAly @67 CwSopimep ew
=l fp Tl Ted wIn 0D EEUPETAL = el

wl .J..ul..i.uun.l_...__-.ﬁu_.vunJ
Jml c=23 T o i BYE 04 Sp TEIXEES eolw

__ SENRTTERE WElod esoatmmwie s

“WWL FIpr wnsy ) Ip EsmyEEy

A= wp ey

o TR RO IR azted wy crfielor| opmmy wETmey ey epTong

T FR ATy & *IT

== &% Eogem g

R EEnmanl § sF olnag [ g
b phiaa B kg g L
TIL e T e oS8T

TR e
- LN e SETIEW 5 ST
moo gl BIIs B adnie

itSg F

m

EWET OSE OTE 8300 __

- e oL £z

srersrrsstr e EECTIeT ¥ PROTESTRLSE BT

Tirmw e e R N S ICE Y

mamasmssssssssTREEITeT N TEEEMIRASE &

.............. —mai¥oy 3 ERoEETRIEE AT

................... T efiEne ® Aalicin w

“STETelne =
A TL O TRETHTEANE NF TNIGRRA SRS

| om0 TRSEETIERE W ST @

i R T

i .,..u. SEFEODETECTOE TE oD TRTinaa {E OsSq0 m

-

migE T IR RENES .- SECLERTERH
i a

TEEIBiE TI-B1 ROETYRROSHD

T TTTEER e TORIRARIE —m e

MEEEI ) MInr = @mes T @rpmnirmeesad mpTe g wnb f O gwlisIIUWE 800 e TEPRITESY SWISWE] #F EERE T §F wpwitirep

EFTRTITEW

LLEVE: ]

BESL°ADN BT

.

THERT K Yoo vIoOFE MOITE fTERS ST VEIAWOES

e BT e e e e e B B R B AR AR TR ETE R R AR

Relacién detallada de las destruidas por los ntascisreconstruidas o en proceso por la Jefatura de

Obras Publicas de Céacerés

En el bando republicano, la coordinacion fue aasxkistente hasta el final del conflicto.

De este modo, los militares definian sus objetieosel frente, mientras que las

instituciones civiles seguian aplicando sus plategonstruccion ajenos al conflicto.

21 AGMAV, 2711,23/1: Relacién detallada de las olitadabrica destruidas por los marxistas y que han

sido reconstruidas o estan en curso de reconsinycdefatura de Obras Publicas de la Provincia de

Caceres, 16 de noviembre de 1938 _bando sublevado.
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Los medios disponibles no estaban en este casernatio de la guerra, o que aparte de
derivar en una descoordinacion impropia de dichomantos, impedia el avance o la
victoria en muchos frentes. Es al final de la @wda cuando por fin, todos los medios
gubernamentales de la Republica, se supeditannélotalel Ejército, pero era quiza

demasiado tarde.

Durante todo el conflicto, en las zonas del frehds, militares seguian definiendo y
ejecutando las reconstrucciones convenientes angareses. Para estos trabajos se
disponia de los soldados pertenecientes a los asiedp ingenieros y también de
“pbatallones de trabajadores especialistd&s’que era personal especialista en estas
labores. Pero cabe sefialar una transformacion amawa la disposicion de personal
para realizarlos. A finales del afio 1937ya se documenta la existencia de prisioneros
de guerra, obligados a trabajar de manera foradaa 6rdenes del Ejército en ambos
ejércitos. Como se ha comentado en capitulos argsrila diferencia entre el empleo
en ambos bandos estaba en que en el franquistaitdadad militar disponia de los
presos a su antojo; mientras, en el republicaro,s®podia recurrir al empleo de esta
mano de obra si las autoridades civiles, esto kedVieisterio de Justicia, habia
accedido, autorizado y publicado su utilizaciomtgucon los trabajos que debian
realizar. Esta situacion de trabajos forzosos, sesuante referida, publicada y
estudiada, se prolongo tras la guerra civil comsegresos hacinados en campos de
concentraciéon y de “redencion de penas. Los vemesdmecurrieron al empleo de
“paisanos” para la reconstruccion, esto es, halegate las zonas que eran obligados a

participar en los trabajos de ejecucion de estessgh

122 En AGMAV, C2379, 155,60: felicitacion del Comantiamle Ingenieros al Batallon de trabajadores
especialistas por la reconstruccion del puentertiafoa, 20 de julio de 1939 bando sublevado.

123 En las diversas reconstrucciones, las autoridadlitares autorizaban a la utilizacion de prisiaser
como mano de obra para la ejecucion de dichosjtsli4® que por la comandancia de Ingenieros de
Oviedo y con el auxilio de prisioneros, se termm&onstruccion de los puentes de InfieAGMAY,
C2397, 192, 89: Obras y material de puentes. Sodwenstruccién de puentes en Asturias, 14 de
noviembre de 1937 _bando sublevado .

124 AGMAYV, C2398, 193,2: Ejecucion de obras publicas paisanos, 19 de marzo de 1939 bando

sublevado.
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Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

Y no todo fueron reconstrucciones de puentes asgiquues también se dieron casos de
la construccion de nuevos puentes que no obedadfarreses militares. No es objeto
de esta tesis tratar sobre estos puentes nueywsfendidad, pero no se puede dejar de
mencionar el hecho de que estas nuevas constraescism produjeron pese a las

circunstancias adversas.

Se han localizado varios puentes cuya construahidante la guerra civil no obedece a
razones técnicas o tacticas, sino que se debeoaesmzle interés general que existian
antes del conflicto. Ambos Bandos, el Gobiernoleraso republicano, y el Ejército en

el caso sublevado, llevaron a cabo la construcderestos puentes, justificando su

necesidad en que:

*Se debian a proyectos aprobados con anterioridegtadlido del conflicto, y era
necesario ejecutarlos o continuarlos si no estatbaados en la zona del frente.

*Obedecian a nuevas razones de interés generatendaa “ocupada” (por los
sublevados), intentando normalizar la situaciojeyceendo funciones de
gobierno civil. Este caso se dio en el bando s@oleyque a medida que se
hacia con mas provincias, reactivaba trabajos nantarés mas civil que
militar.

Se presenta a continuacion un ejemplo de puentesi@ea construccion por cada uno
de los bandos en conflicto:

»Puente sobre el rio Henaresen el bando republicat. Este puente se
encontraba en construccién al inicio de la gugrdgba continuidad a la
carretera también en construccion que enlaza lergetie Madrid a Francia por
la Junquera con la de Valencia, por Mejorada detfiea En plena guerra civil,
en septiembre de 1938, el bando republicano presenanalisis técnico
completo y riguroso sobre la idoneidad del puesuaybicacion, método de
construccion y calculos de proyecto, que resultanna recomendacion para
aprovechar de la manera mas racional posible tmgatruido. Sorprende que, a
dichas alturas de la guerra, y con el bando gub®sntal inmerso en los
problemas que la pérdida paulatina de la guemaneraba, todavia existiese
una preocupacion técnica sobre las obras en e@tucmas que eso, que
todavia se empleasen los medios existentes paréipstle trabajos.

»Puente de hormigén armado sobre el rio Jerte en lnea de Plasencia a
Astorga, entre las estaciones de Almendaral y Plasga-ciudad: la
construccion de este puente se habia iniciado &h, p@ra sustituir el puente de
tres tramos metalicos por uno de hormigdn, y laabontinuaron durante la
guerra al ser esta linea una de las arterias péles de comunicacion en la zona

12°AGMAV, C531,10,1: Informe y plano del proyecto deepte sobre el rio Henares. 21 de septiembre de
1938 bando republicano.
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dominada por los sublevados, linea que habia aan@st nimero de
circulaciones en el conflicto.

En 1937, en plena guerra, se construyeron en &} diia arcos gemelos de
hormigén armado de 53 metros de luz y 42 metradtdea, de espesor 1 metro
en la clave y anchura constante de 1,50 metroshgam posible el paso de
magquinas grandes por esta linea. Los arcos, deafl&6,50 metros, sostenian
una empalizada rigida sobre la que se apoyabablgrdae iban unidos por
cuatro riostras transversales. En este caso, ftar da perfiles laminados, la
armadura de los arcos se realizé con carriles dieg88 y de 10 kg/m que se

unian mediante bridas y cartelas soldadas.

a.y

% |
€L 45 11 50 5!'6(\.'&

Duerle Pobre e rio c%rﬁa
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Imagen de la construccién del puente sobre elkeri@%.

El procedimiento de ejecucion empleado es el colmocomo sistema Melan
patentado en 1892 o Ribera, como se conoce en &s{&i montaron las
armaduras de los arcos en dos mitades, que secarsaire los arranques del
puente, cargando el peso sobre unas rétulas de gmapisionales. Por medio
de un sistema de cables apoyado en dos castittet&dicos, se unian los dos
pares de semiarcos gemelos a los cabrestantesovdrrdstos, se desplazaron
los semiarcos sobre las rotulas para unirse elave,cy cada para de semiarcos
se unié posteriormente por medio de arriostramgemtetalicos definitivos.
Posteriormente, se sujetd el encofrado a la armague estaba calculada para
soportar el peso de la mitad del hormigdn del mjsheemigondndose en dos
fases: la primera en una mitad del espesor de] grras su fraguado y curado,
se ejecuto el resto. Durante el hormigonado se anemtlas armaduras de los

poérticos con perfiles laminados.

Disposicién de la cimbra para el hormigonado delnpe sobre el Jeffé.

126 AGMAV, F27/5: Comandancia de ingenieros. Puenteres@l rio Jerte. Un cartén conteniendo dos
fotografias.
127%Una victoria de la ingenieria espafiola. El nuevepie de hormigdn armado sobre el rio Jerte en la

linea de Plasencia a AstorgaRevista Metalurgia y Construccion, nimero Il, 1940
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La obra se comenzoé el 12 de agostoy se finaliZxt ale octubre de 1937, con
un mes y medio de adelanto sobre el plan previdtofaltaron elogios para
describirla y loar tamafia hazafa de los Ingenigaague €ra en definitiva una
obra original que sobrepasaba en luz a todos loenpes de ferrocarril que
sepamos del mismo tipo y constituia por eso uniiapte avance en la técnica
del hormigobn armado. Si se queria llamar atrevide, trataba aqui de un
atrevimiento consciente, del que son sélo capazeglie dominan la ciencia de
la construccion y saben distinguir muy bien entraanado atrevimiento y la

imprudencia’®?®,

Vista final del puente de hormigén armado sobréoelerté®.

128%Una victoria de la ingenieria espafiola. El nuevepie de hormigdn armado sobre el rio Jerte en la
linea de Plasencia a AstorgaRevista Metalurgia y Construccion, nimero Il, 1940
129 AGMAV, F27/5.
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De hecho en referencia a la obra ejecutada seaifidiciotable obra, que viene
a satisfacer una apremiante necesidad del servicomstituye un timbre de
gloria para la Ingenieria Nacional por su gran pection técnica y por la
maravillosa rapidez que, tanto en su proyecto cosmosu tramitacion y
construccion se han puesto en juego...El patriétidongasmo con que obreros
y técnicos unieron sus esfuerzos en esta obra malcexplica en gran parte el
éxito de celeridad logrado en ella y constituye atentadora esperanza para la
inmensa obra de reconstruccion de la Espafia grapaetodos anhelamos. Un
gran pintor espiritualista moderno emplea el puemmo simbolo de la
dificultad vencida y superada: dificultad aqui de profundo abismo arido y
desierto que se opone al paso de la civilizacidle Ya vida, pero que es vencido
por nuestros hombres de Gobierno, por el mandoustnos militares, por el
talento de nuestros técnicos, por el inteligenfeieyzo de nuestros obreros. En
nuestro caso el simbolismo esta lleno de una $ggwibn mucho mas profunda:
Cuando, después de bendecido el puente, el geBarala Pruneda cortaba la
cinta que cerraba su entrada, nos parece que carlab trabas que a la vieja
Espafa la tenian envuelta y ligada con lazos dert@uBRotos éstos, cruzaban
en pos del general con paso firme sobre el abisasorépresentaciones del
Clero y del Ejército, de la Nobleza, de la Técniteal, Capital y del Trabajo. Era
la Espafia vencedora, la Espafia catolica y tradialogue surge pujante a
nueva vida bajo el mando de Franéé® Cita que en primer lugar, constituye
una loa a la capacidad técnica de la IngenieridoNaty en la que por otro

lado, se vislumbra el nuevo orden social del pais.

130 Esta obra fue realizada por el Servicio Militar Frrocarriles del bando franquista, dirigidos pbr
Teniente coronel de Ingenieros José Maria Riverdgléglar, y por parte de la Compania del Oeste, la
direccion la desempefié el ingeniero de caminoso¥ ¢l N6. ‘Una victoria de la ingenieria espafiola.
El nuevo puente de hormigén armado sobre el riteJen la linea de Plasencia a AstorgaRevista

Metalurgia y Construccién, namero 1l, 1940.
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5.3.1 RECONSTRUCCION PROVISIONAL DE PUENTES: LOS
PUENTES MILITARES.

Entendemos como puentes militares provisionalefeetos de esta tesis, los puentes
tendidos por los cuerpos de ingenieros militarea plar paso inmediato de las tropas,
ante el obstaculo que supone un rio, un barraricoere vinculacién directa con el
desarrollo de las operaciones de guerra. Su objetra facilitar las maniobras del
Ejército sin necesitar que estos puentes permassecan el tiempo.

Sin entrar en amplias descripciones se enumeramtangacion de manera somera los
distintos tipos de puentes militares provisionajas se emplearon en la guerra civil

espafiol&?, que fueron:

> Puentes de vanguardiaestos puentes son aquellos que deben ser terehdos
un espacio corto de tiempo. En principio como nogeaeral, estos puentes son
tendidos por los cuerpos de pontoneros que sensiéina la posicibn mas
adelantada del frente. Los tipos de puentes son:

» Pasaderas de infanteria flotantes, sobre neursitligera y de facil

transporte y manejo. No soportaban el peso dealwesde combate.

« Puentes sobre pontones o barcas: los pontonesrabarcaciones de

chapa galvanizada sobre las que se dispone etdal#depaso.

8 nformacion extraida de: MARISTANY, JOSH:os puentes militares’Revista ilustrada de las armas
y servicios. Ministerio del Ejército. Numero 51,riali944, de MEMORIAL DE INGENIEROS DEL
EJERCITO: Los pontoneros en las Gltimas maniobras de la S#dR&. Afio LVIII, nimero I, Madrid
marzo de 1903 y de LIZASO Y AZCARATE, DOMINGO DE; AYANDIA Y GOMEZ, ANTONIO:
“Manual para el empleo del material de puentes ntodanés”. Imprenta del memorial de Ingenieros.
Madrid 1895.
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Paso de artilleria y ganado sobre puente de barcakrio Ebr&*

 Lanchas rapidas para el paso discontinuo.

* Puente sobre caballetes: estos puentes permitpasel de municiones,
viveres y también la evacuacion de heridos. Sovigiomales, requieren de
vigilancia continua pues su apoyo a base de cabslleo permite

cimentaciones profundas, por lo que pueden proskiGocavaciones. Esta
formado por caballetes, a base de pies inclinadms,zapa de hierro y

132 AGMAYV, F365.1,44/44: Maniobras del batallén de fmmeros, marchando sobre puente de barcas en
el rio Ebro.
133 AGMAV, F365.1,47/47: Maniobras del batallon de fmmeros, paso de artilleria y ganado sobre

puente de barcas en el rio Ebro.
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cumbrera. Los tramos estan formados por viguetagdeon rectangular y

tablero transversal de madera. Su ejecucion meslideeun metro por
minuto.

NS 7 |
= T |

Seccidn transversal tipo de un puente de cabdffetes

» Barcazas: Otra forma de asegurar el paso emveéstde pasos de barca,
cuando no era recomendable tender el puente psemnana zona estable

para la construccién ni para el mantenimiento dehge.

134 AGMAV, C2711, 23/11: Comandancia General de Iigms. Fortificacion. Puentes. Relacién de los
reparados. Varias fechas_ bando sublevado.

135 “De la pasarela de la muerte al puente del @#sino”. Mufioz Laborde, Carlos; Alvarez Nifiez,
Mariano. Revista de Obras Publicas, nimero esp&8&6-1939, nimero 06.
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| NUMERADO DEL 1 AL i
PASOS i BAHCE 5 0L

Rv.l.- Berca ds Meguipsnza H. 415 no. BS3O :
A 150 mts. agusm m'fn ésl }'.:..,,. sobes sl I_h“_ﬁfi-.'lﬂl

Bi.Z2.~- Baroa ds Fuydn H. 443 nu. 3085,
A B30 mtn. aguas arrlba ds ls desschoomdinrs dsl Mabarrsis.

He.3.~ Bayom ds Ribarroje H. 443 ne. BGEG.
A mltl.-cu- arriba dal puablo ds Ridarrojn.

li.4.~ Enbarcaderc entre Flbarrojs y Flix. M. 444 oo, 2547.
Juato a la sstacldn slsvadora de sguss y frents al . 165.500 dsl
Faols 44 Iarngoza & Barcvelonm.

Bu.f.- Barcan de Flix H. 444 no. 2648,
Baros da arriba: s 600 wte. sgums abajo cel jushlo ds Fliz 7 &
150 wta. sguss abajo del Castillo. -
B¢ 6.- Barcm ds mbmjo: Frants sl pusblo en eguas abajo.
B T.= Bavos ds Asod H. 444 ne=. B544.
4 100 mte. sguss arriba do la Eotszcidn 48l ¥.C.
e 8.- Baroa ds Garcfa H. 471 ns, 2714.
A 300 nts. sguss abajo dsl pusblo de Garole.
A 600 mte. aguss aPr "'.i"..".‘l_m“ dal F.G.

H:aP.— HBaros 44 Hora H. 471 ms. 5899.
A 630 mta. sguan arriba dal posnts ds la cerretars ds Lloolea dsl
Finar o Tarragonn.

—

Hu.l0. Barca d8 Menlmanet H. 471 o+. ET3E.
i L.000 mtn, agusa arriba dal pushlo ds Benlsensti.
E¥9.1l. Baros ds Mirevet H. 471 as. BYS9.
4 80C mts. dguns abajo ds la ourva dcl rio sa ¢l mloso pueblo de Mi-
ravat.

HEe.12, Bayoa 48 Benlfallet H. 497 neo. E780.
A 100 mts. aguss erriba dal pusblo ds Panifallst.

Ne.l3. Barcap és Tiveanys ¥y Charta H. 497 nd. EEET.
la 1% a B5) mta. aguas sbajo dal puablo da Tivengs.
Hu.l4. La B8 frente al pushlo da Chearta.

Bve. 15, Baros ds impostn f. S22 ac. ZDEE.
A BOO mto. azuns abajo dal puants de la carratars.

He.16. Barcs pars traassporta da arrom H. OEE ovr. B94G.
& 1.000 mis. aguss sbaje del finni ds 1s isls ds Groois ¥y enfrents

del oassris ds San Jaime.

Pasos de barca sobre el Ebro ejecutados por eb lsadevadt®.

Los puentes de vanguardia debian replegarse endeascecidas de los rios o
avenidas fuertes que pudieran producir el arrairiws mismos. Por lo tanto, su
utilizacion era casi puntual y se empleaba Unicanenando las situaciones

tacticas lo exijan. En cuanto era posible se ieina

> Puentes de retaguardia:puentes cuya ejecucion no era tan apremiante como
en el caso anterior. En general sustituian a lentes de vanguardia por otros

mas resistentes y duraderos. Los cuerpos de zasader encargaban de su

136 AGMAV, C2594,10: pasos de barca en el Ebro_banttesado.
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instalacion. Se trataba de puentes denominadosdps’% que se construian por
secciones diferenciadas dentro del Ejército. Reégnate una cimentacion sobre

pilotes por las caracteristicas del puente.

> Puente de circunstanciasse conoce por puentes de circunstancia aquelb®s qu
se construian con material improvisado, es deair,materiales incautados en la
zona de combate, para diferenciarlo asi del mategéamentario empleado en la
construccion de los otros puentes militares. E@ ea$0 los zapadores casi debian
improvisar la construccion del puente. En funci@nsd objeto y resistencia, se
clasificaban en:

» Puentes de columna: permiten el paso de artilliaampafa, infanteria

en columna de marcha y caballeria desmontada emoal por dos. Se

considera que el ancho minimo debe se 2,50 metros.

*Pontezuelos: con un ancho de entre 1,50 a 2 mgteosjite el paso de

infanteria en columna por hileras, caballeria degatta en columna por

uno y artilleria.

Puente de tipo pontezuelo tendido en Mora de Bbro

*Pasarelas: ancho aproximado de un metro para el geasnfanteria en
columna de uno. Estos puentes pueden construilsee sapoyos fijos
(caballetes de 2 o0 4 pies, pilotes, pilas de madete) o sobre apoyos
flotantes (balsas, canoas, toneles, etc). Lagglasasolian ser de madera, y

13T AGMAYV, F387,.1,4/4: Puente sobre el Ebro en MageEthro.
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se disponian sobre caballetes formados por dosmuksados y cumbrera,
con largueros de tablon y piso de tablas.

Figura 4.2

Seccion transversal tipo de pasaréla

Seccidn transversal y alzado lateral de la pastipglgara su construccion por el cuerpo de

ingenieros del bando republicdfo

En la guerra civil espafola, especialmente enmdidaepublicano que no contaba
con un ejército tan especializado como el franguisumerosos pasos de rio
fueron construidos con puentes de circunstancias.

Los materiales que daban forma a estos puentes gameralmente la madera o
elementos metélicos, que permitieran o bien el mjeripido o bien el premontaje en
tramos facilmente transportables, del entorno dedres y doce metros. Los cuerpos
militares de ingenieros hacian practicas de mortdaj@uentes cuando estaban en la
retaguardia y fuera de la zona de combate, pamdouiéegase el momento, montarlos

con la mayor rapidez posible.

138 “De |a pasarela de la muerte al puente del Gendratis Mufioz Laborde, Carlos; Alvarez Nufiez,
Mariano. Revista de Obras Publicas, nUmero esp&8&6-1939, numero 06.
139 AGMAV, C1156, 24, 3/1: Ingenieros. Planos de olmagpuentes y carreteras.
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Construccion de puente de madera para cruzar eldtbia ofensiva republicatd

Los puentes tendidos por los militares tenian ereigd, una serie de caracteristicas
comunes, exigidas por las especiales circunstargu@s una guerra impone a la
construccion estratégica. Como condicionante aicise trataba de puentes que
debian ser ejecutados en el menor tiempo posilske fpailitar la continuidad de las
comunicaciones y la movilidad de las tropas; atkdgor esto, se buscaba la ubicacion
mAas propicia que exigiera la construccion del ppeon la menor luz posible, requisito
adecuado también por la escasez de medios condosogtaban; y por ultimo, se debia
garantizar un paso con una resistencia determimadancion de las tropas de avance y

de los medios previstos para las operaciones.

En base a lo anterior, buscaban los puntos de anasefavorables teniendo en cuenta el
material del que disponian. En ocasiones estara@® sencilla al ubicar los pasos
provisionales sobre las ruinas de un puente ddstrai dafiado, en el que pudieran

140 AGMAV, F44,.52/52: Construyendo un puente paraariel Ebro en la ofensiva republicana. Julio-

Agosto 1938_ bando republicano.
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utilizarse las pilas o los estribos. En otras aneess, por la situacion del puente y las
circunstancias de su construccion, los cuerpos ndenieros militares realizaban
estudios y proyectos en pleno conflicto, para dater la mejor solucion a adoptar,
tanto técnica como tactit®d Quiere esto decir que no siempre se recurriactdimente

al tendido de puentes militares en base a opemxiomprovisadas, Sino que se

141 Sirva como ejemplo el informe elaborado por etaijé republicano tras la destruccion de un puente
en la carretera de Cogolludo a Torrelaguna. Em éledine el tipo de puente militar a construir éewio

en cuenta las cargas que debera soportar:

“Proyecto para la construccion del puente destrigdda carretera de Cogolludo a Torrelaguna

Vistas las condiciones en que se encuentran ldguod contrafuertes del puente destruido, se haadec
un calculo aproximado de una posible construcci@éuh puente que pueda reunir las condiciones
necesarias para el trafico militar por dicha careed. Calculando de una manera aproximada el trfico
el puente necesita una resistencia capaz de sapdetaseinticinco a treinta toneladas de carga movil
Estando los contrafuertes en perfecto estado, ség@gonstruir un puente a base de vigas de hiaseo q
reuna las siguientes condiciones. Siendo la longdal puente, aproximadamente de treinta metros de
longitud, y la altura del mismo de unos 12 met®psede empezar la construccién tomando como base
los dos contrafuertes ya construidos en los qubasee sustentar el apoyo directo de las vigas.&n |
seccion que en este informe se acompafa, se peediewna manera aproximada como deben ir las
vigas de apoyo del puente. Estas vigas se ha ealoudque deben llegar a una distancia de 10 metebs d
puente siendo la longitud de las mismas de unos du&tros y calculado el peso total del puente y la
carga movil que tiene que resistir, la altura de lmismas tiene que ser de unos setenta y cincacm p
dos cm de seccidon. Esta puede ser la resistenca Hal puente con el fin de repartir el peso, se ha
calculado dos nuevos puntos de resistencia endssticantes de resistencia que lleva, que son de un
longitud aproximada de cinco m con ochenta y ciciop de una altura de 10 cm y una seccién de dos cm
y el otro de cuatro m, 7 cm de altura y 2 de seatcial firme puede ser construido de una base de
hormigén de unos 15 cm de espesor con una capaagla gon el fin de disminuir el peso del firme y al
mismo tiempo evitar en lo posible las vibracionekmliente. Teniendo en cuenta la dilatacion deirbie

y hechos los célculos a base del coeficiente daadiion del hierro industrial, las uniones de lagas
deben tener un espacio de holgura de un centimatredio aproximadamente. Los pernos que se pueden
emplear deben de ser de un centimetro de seca@mache doble. El material puede ser vigas y argulo
de diecisiete cm de lado. Calculado el puente csioseelementos la disposicion de las vigas de
sustentacion deben llegar a una distancia de dieras de la longitud del puente por ambos lados
guedando un espacio central de unos diez metropef total del puente sera de unas 86 toneladas
contando con el firme de cemento armado y todolEementos que lo integranAGMAV, C760, 14:
Informes sobre proyectos de reconstruccion de wentpuvolado por el enemigo sobre el rio Sorbe,
noviembre 1937 _bando republicano.

AGMAV, C760, 14: Ingenieros. Informes sobre progsctle reconstruccion de un puente volado por el

enemigo sobre el rio Sorbe, en Guadalajara, novieed#d 1937_bando republicano.
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analizaba la solucibn mas adecuada al momentoafa groducido, a la necesidad
resistente a obtener, etc.

De la construccion de estos puentes provisionadiewaba cuenta a través de listados
gue relataban los trabajos realizados por cadaogrumidad de zapadores, cuerpos de
ingenieros del ejército u otras unidades. En edtosmeraban los puentes tendidos, sus
caracteristicas, del objetivo o necesidad que anlasi como del tiempo de ejecucion,

como en el siguiente cuadro:

puente subre el Alcsmadre. [Huesce).Se hizp un desvic,pudiendo pessr la Artilk-
ris de Montafis,s lag Gug horag y & lay 48 ge dié psso psrs csmiones,

Huertaa de Vereo ( Huegca).Dug tramoug de geig metrog de luz,

Eperteas de Vere (Huesce) Un tremo de seis metros de lusz.

D

Wg]_ grado (iuegcs) Puente sobre el Cince. Se repard provieiomslmente el arce de
: ;(-J metrog de luz y 54 de altura,enpszspdc lcs trabsjos a lag 7 de la mafisne y
a 18ss 6 de la terde pudieron pssar camiomcs para la toms de Benebnﬂ'or

Puente de Moptsfiepae(Huegcea). Sobre ol »io Wogueres,se cins truye una Pagarels

ars kulovg,misntres se c.natrula el pusnte colgsnte de 50 metros de luz,estos
srabajos de empeisron el dia 5 Jde abrll a lap 4 ds la tarde,déndoge pér termis
nedos el dis 9 por le noche.

Pobla de Seger 14 de Septiembrs de 1S538,
ITI Afic Triunfal

Il Coumsndsnte Jefe

Relacién de puentes construidos por las fuerzagrdpb 63?2 de Zapadofés

Todas estas construcciones de puentes realizadbspgogenieros Militares, debian ser
notificadas a la Superioridad para que ésta esanadecuadamente informada de la
situacion de las vias de paso y comunicacionesnikio proceder se realizaba en
ambos bandos y asi lo atestiguan documentos raditgue indican, tanto en el
sublevadd® como en el republicant las caracteristicas de los puentes y su

142 AGMAV, C4132,1,5: Relacion de puentes construidos las fuerzas del grupo de Zapadores de la
632 Division de Navarra. 14 de septiembre de 1988d® sublevado.

143 Ejemplo en el bando sublevado. AGMAV, C1701, CPObras de pasarela y puente sobre el rio
Cubillas. Enero-febrero 1938 bando sublevado.

“Tengo el honor de poner en conocimiento de V.E spggin me comunica el Jefe de las Tropas y

Servicios de Ingenieros del Il Cuerpo del Ejércigbdia 24 del actual ha quedado montada la pdaare
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localizacion, como el siguiente sobre el tendidaudepuente sobre el rio Henares. El
comandante principal de ingenieros envia al Jefe Ide Cuerpo del Ejército,
perteneciente al Ejército del Centro, el siguientanunicado: Para su debido
conocimiento, adjunto tengo el honor de remitir.& Superponible en el que con tinta
roja se indica la situacion del puente ultimameotastruido sobre el Henares por la
Seccidén de Puentes pesados, destaca en Maluqoei), el plano de su localizacion

exacta:

para personal y ganado tendida sobre el rio Cubillg cuya situacibn se marca en el adjunto
superponible al plano 1:50,000 hoja nimero 1,0@&rd A).

Actualmente se trabaja para tender un puente sebr® Cubillas a su confluencia con el Rio Colomer
para paso de camiones hasta diez toneladas (létra B

Quedara solamente por arreglar, para paso de caesdps accesos a este puente, y asi se podra kegar
la 12 linea, por el camino de los Espasteros, cualesde el puente al km 22,500 de la Carretera de
Benalua de las Villas al puente sobre el rio C@s)ly a las demas posiciones de 12 linea por camino
que parten de éste.

El puente de la carretera de Granada a Jaén, sebréo Bermejo, se pasa por una desviacion, heeha y
hace casi dos afios por la Jefatura de Obras Publicpermite el paso de camiones.

Dios guarde a V.E muchos afios

Sevilla. 29 de enero de 1938, Il Afio Triunfal

El Coronel Principal de Ingeniros al Sr General defel Ejército del Sur”.

144 En el bando republicano, del mismo modo se natifica la superioridad sobre el tendido de puentes,
como por ejemplo el 1 de enero de 1938 informaeatalido de un puente de vanguardia de una longitud
de 100 metros sobre el rio Segre. AGMAV, C575, ittees, partes, graficos, etc. sobre destruccid@es
vias férreas, puentes, carreteras, etc en losresatel Grupo de Ejércitos de la Region Orient&l RG),

de diciembre de 1938 a febrero de 1939_bando rienbl.
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Plano de localizacion de puente sobre el rio Heltte

Previo al tendido de los puentes militares se igala autorizacion de la superioridad

justificando convenientemente las circunstancias rggomendaban dichos trabafés

145 Comunicacion que es firmada en Guadalajara el dialembre de 1937 por el Comandante Principal
de Ingenieros del IV Cuerpo del Ejército (Ejéraita Centro) y que va dirigida al Jefe del IV Cuedsb
Ejército. AGMAV, C761,12,1/1 bando republicano.

1455 transcribe la propuesta del tendido de un puygmieisional sobre el rio Gallego que realiza el
Cuerpo de Tropas Voluntarias al Generalisimo:

“Burgos, 20 de enero de 1938

Objeto: construccién de un puente provisional sairéallego

Como ya se ha examinado en varias ocasiones emsgldp mes de noviembre, la permanencia de
grandes contingentes de tropa en la zona inmediatdéenal norte de Zaragoza, y sobre todo, la
eventualidad de operaciones ofensivas en la regién Alcubierra, aconsejan se considere la
conveniencia de construir un puente provisionalrea rio Gallego.

Esta construccion, para satisfacer a las inmediaagencias de los servicios de la Division “Flesha
que se encuentra hoy en la zona, y, también, paremer que llamar en el Gltimo momento la atencion
del enemigo, debe hacerse lo antes posible, yodestmodos con conveniente anticipacién sobre,
eventuales, futuras operaciones.

Teniendo en cuenta estas consideraciones, el tliega se examine la conveniencia de disponer la

construccion de un puente sobre el rio Gallego, sgréa provisional y de 10 toneladas.
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Y no siempre se autorizaba la construccion. Viktasircunstancias, se podia denegar
Si se consideraba que:
* No resultaba necesario establecer dicho paso.
» La propuesta en cuanto a las alternativas dedgg@uente resultaba costosa,
empleaba material del que no se disponia o eraritegjer acopiado.
 La ubicacién, tras analizarlas, podia resultamdecuada por no tener buenos
accesos o estar alejada de las poblaciones adadetpia dar servicio.
« Habia alternativas de paso en la 26ha

« Habia perdido interés militar el tendido del pe&fit

El tendido de estos puentes, con elementos preoats pero de luces pequefias que
oscilaban entre los 6 y 12 metros, obligd en nusss@ircunstancias a ejecutar apoyos

intermedios en cauces de rios. La ejecuciéon debieapida, y por eso se aceleraban los

En lo que respecta a eleccién del local y a loseagdos particulares para la construccién, se ruega
también la bondad de que se disponga que la casretipnte Comandancia de Ingenieros, local, se
ponga en contacto con el mando de la Division “Rias’.

Agradeceré la bondad de una contestacion sobredsteri

Alo que “SE el Generalisimo de acuerdo con lo que propoEeeyt su nota de 20 actual, ha accedido a
gue se lleve a cabo la construccién de un puertieesal rio Gallego, y en este sentido ha dado omlen
General del Ejército del Norte. Lo que comunico.B para su conocimiento_Burgos a 25 de enero de
1938 En AGMAV, C2397, 192, 90: Obras y material deeptes. Disponiendo la construccién de un
puente provisional sobre el rio Géallego a peticléhCTV, enero de 1938 bando sublevado.

147 Esta fue una de las causas por las que se deaemistruccion de un puente provisional sobre el
Ebro. Habia en Zaragoza tres puentes, uno de @#oferrocarril, por los que podria ordenarse y
distribuirse la circulacion en un modo mas favaealpues el puente proyectado debia situarse legjos d
Zaragoza. AGMAV, C2397, 192, 90/8: Obras y matedialpuentes. Disponiendo la construccién de un
puente provisional sobre el rio Ebro, febrero d&8l®ando sublevado.

148 Asf ocurrio con la reparacion del puente sobméoeCares, en Asturias. La carretera de la quedbem
parte, que discurria desde el pueblo de Paneseaddas de Cabrales, habia perdido importancitamili
por lo tanto no se autorizé el empleo de tramosilwes desmontables para restablecer el paso, ga qu
estos elementos se reservaban para fines de oilitan de mayor interés.

AGMAV, C2397, 192, 89: Obras y material de puengshre reconstruccion de puentes en Asturias, 14

de noviembre de 1937 _bando sublevado.
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trabajos lo maximo posible, trabajando dias y noghtlejando sélo un dia para

fraguar el cementd“.

Los puentes militares tendidos se correspondianla®restablecidos en los modelos
oficiales del ejército. Los manuales de pontonermstenian tanto el tipo como las
caracteristicas de los puentes a montar, con kidivas de la forma de ejecutar el
montaje en tiempo, modo, personal y medios, pata neodelo de puentes. Se disponia
de manuales de montaje de todo tipo de puente$y @& circunstancias como
reglamentarios, de madera o de hierro y puenteslpesEstos manuales sobre puentes,
gue se repartian entre los oficiales encargadoteddido de los mismos, incluian una
descripcion completa de:

* Elementos que conformaban el puente, con la ges@n, nimero y

dimensiones de cada una de las partes.

» Forma de constitucion de cada uno de los tramodoselementos que forman

el puente.

» Observaciones a tener en cuenta.

* Montaje del puente.

* Planos.

De este modo, todas las unidades de ingenieroensaples del montaje conocian
dicho manual, ya que eran los responsables de dizaeion de estos trabajos
especificos. Por eso resultaban unidades fundalegntante la prevision de
determinadas acciones de guerra, como tras la walade puente que exigiese su

restitucion®C.

Ante una accion ofensiva, los mandos militaresneamgaban de planificar los equipos,
medios auxiliares y materiales que se necesitayidéws puentes provisionales estaban

149AGMAYV, C4132,1,5: Relacion de puentes construidoslas fuerzas del grupo de Zapadores de la 632
Division de Navarra. 14 de septiembre de 1938 banbtevado.

159Ante la prevision de la voladura del puente de Aa@l General del Ejército del sur solicitd eVien

de una Unidad de Puentegdn el personal ya instruidoAGMAYV, C2397,182,83: Obras y material de

puentes. El General del Ejército del Sur solicitailite una Unidad de Puentes con material parari00

de longitud en prevision de la voladura del pueleténdujar, 12 de enero de 1937_bando sublevado.
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entre los elementos mas importantes de los queortispY con ellos también las

unidades de ingenieros para su colocdéféhas unidades de ingenieros, divididos en
las diferentes compafias (zapadores, pesados,neoo$p unidad de puentes, etc), se
organizaban e incorporaban a cada uno de los grgue participaban en las batallas
siguiendo las instrucciones de la autoridad milifeodos ellos, convenientemente
coordinados con los mandos militares superioresarséos encargados de determinar
“las necesidades que en cuanto a tendido de pupu&stan presentarse, con el fin de
disponer de material suficiente para asignar a ca@aan Unidad el que sea

precisd %2

En cuando a los medios humanos, aparte de los aziamlitares especialmente
preparados para esta actividad, se contaba cgmdéesionales con experiencia civil en
estos temas que se incorporaron o colaboraronl@jéreito, técnicos en obras publicas

y miembros de empresas ferroviarias.

Y en estos momentos de guerra, ante las precadsedaa@mbién habia lugar para
soluciones ingeniosas que desencadenaron en @ébdigenuevos puentes y métodos
para su montaje. En las filas del ejército repait>® se ided un puente a base de

perfiles laminados de catadlogo con numerosos amgifgara permitir su rapido montaje

15l sta planificacion se desarrolld de esta maneranteirtodo el conflicto. En febrero de 1939, en
prevision de las operaciones planificadas, el Eg@del Centro hace la siguiente petici6En"vista de

las instrucciones para los Servicios que se hanutocado en prevision de las nuevas operacionedges
la mayor importancia reunir lo antes posible enegtrcito del Centro una masa de puentes para hacer
frente a las necesidades. Respecto a los puentewagas, que estan a cargo de esta Comandancia Gral
tomo ya las disposiciones necesarias para concda@&n los Parques dependientes de mi Autoridad y
a disposicion del Generalisimo, pero es necesaoncentrar también tropas de Pontoneros con su
material reglamentario, insustituible para dar pasépido a las columnas y establecer enlaces
transversales entre los distintos Cuerpos del HgAGMAY, C1251,32: Informe sobre el material de
Pontoneros, febrero de 1939 bando sublevado.

152AGMAV, 2711,1: Comandancia General de Ingenierastificacion. Ofensiva en el frente de Aragoén.
Organizacion de los servicios de ingenieros enevéspde la proxima ofensiva. Noviembre 1938, febrer
marzo 1939 bando sublevado.

153D]AMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p. 112).IMSERSO.

Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.
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utilizando tornillos, que seria tendido por un caftanzapuentes especial, y que
resultaria decisivo en la batalla del Ebro.

El bando sublevado, para disponer de paso sobiviamtanares, ided en el verano de
1937 una pasarela corrediza, que se pudiera oauthrs orillas durante el dia y evitar
que asi fuese vista por el enemigo. La luz a savarde 22 metros, pues utilizaban
tramos de un puente destruido con anterioridada Estsarela tenia dos partes
independientes, montada cada una en voladizo swbearreton que corria sobre unas
vias colocadas encima de los tramos del puentei@ntba estructura metdlica fue

construida en Bilbao, y permitia el montaje en diza a través de un sistema de
contrapeso a base hormigon. Esta rodaba sobreocusdecilla troncoconicas que

corrian entre las cabezas de un carril y contrihcarr

ﬁ ¥

L+

5P

[Figura 6.2
Sistema de rodadura para el tendido de la pasarela.

Por ser un punto débil, este sistema fue sustitp@iamtro en el que dos ruedas grandes
rodaban por debajo de dos carriles elevados solsteel y empotrados en bloques de

hormigon que actuaba de contrapreso. De este moliohabia que empujar y correr la

mitad de la pasaréefd.
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Figura 7.

Sistema final ideado para el tendido de la pasarela

154 “De |a pasarela de la muerte al puente del Gendratid Mufioz Laborde, Carlos; Alvarez Nufiez,

Mariano. Revista de Obras Publicas, nimero esp&g&8-1939, nimero 06.
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A parte del tendido de los puentes militares “reglatarios” listados anteriormente, el
Ejército también ejecutd puentes colgantes comoione@ paso, como el de
Caldearenas en Huesca sobre el rio Gallego ded®lo?*°0 en Puente de Montafiana
(Huesca) sobre el rio Nogueras, donde se constmyguente colgante de 50 m de luz
para el pasg® en dos dias y medio. También se tendieron pasapale comunicar

poblaciones y para dar paso al personal y al gagaeiaje con el ejércit?.

Y estas en circunstancias, la improvisacion, inorae ingenio se unian para alcanzar
el fin previsto, que en este caso era el de habiét paso. Era frecuente recurrir a
soluciones improvisadas por las razones expuestas@mente, carencia de medios y
materiales para ejecutar una accion rapida. Etigérepublicano, rara cruzar el canal
de Urgel, permitiendo el paso de carros de combaejé un puente de circunstancias
con material que encontré en la zona. Y dado qeesitaban dotarlo de gran rigidez,
colocaron maderos con forma de jabalcones ensaotlad forma de “boca de

lobo”1%8,

En el mismo ejército que en el caso anterior, rspahian de suficientes balsas para
tender pasaderas de infanteria, por los que cam iggenio, para disponer de estos

elementos flotantes, se recurrio a planchas dédoagyue se encontraron en el puerto de
Barcelona, que debidamente recortadas con la fadezuada, actuaban como un

flotador muy eficaz. Su volumen y peso eran adexsi@ara el transporte. Sobre estos
flotadores se montaron los tramos de la pasadeeagstaba formada por dos largueros
en loc cuales iban clavadas tablas, en una sedeidm metro de anchura. Se construian
a lo largo de la orilla, y una vez terminadas,getaban por su extremo de aguas abajo

y se dejaba que lo arrastrara la corriente haspmsecion deseada. Esta operacion se

ISSAGMAV, C4132,1,5: Relacion de puentes construidoslas fuerzas del grupo de Zapadores de la 632
Divisién de Navarra. 14 de septiembre de 1938 banbevado.

1S8AGMAV, C4132,1,5: Relacion de puentes construidoslas fuerzas del grupo de Zapadores de la 632
Division de Navarra. 14 de septiembre de 1938 banbtevado.

SAGMAV, C4132,1,5: Relacion de puentes construidoslas fuerzas del grupo de Zapadores de la 632
Division de Navarra. 14 de septiembre de 1938 banbtevado.

158 DJAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p, 139)IMSERSO.

Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007
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ejecutaba lentamente, cada flotador llevaba ureagind iba sujeto a un ancla fondeada
previamente. La Seccion que fue a montar la pasadera efectumpkxacion y luego,
para mostrar su solidez y quitar el miedo cuandaado llegase a los infantes que
hubieran de atravesarla, la recorrieron a paso gastico formados de dos en fondo.
Quedamos maravillados de ejecucion tan perfectasypropusimos emular, dentro de

las caracteristicas e nuestro material, aquellasimciones™®°,

Ambos ejércitos, como se ha comentado con antgaidrisufrieron las dificultades que
la carencia de materiales de construccién u otrasrstancias imprevistas, generaban a
la hora de tender estos puentes. Sirva como ejemlplelato que ofrece Julidn
Diamante Cabrera sobre estas especiales circuradartel 25 de julio, en plena
ofensiva republicana sobre el Ebro, para el tend&lpuentes, la hazafna se relata tal y
como sigue:

“el citado Batallbn de Pontoneros habia comenzadanehtaje de un puente de
vanguardia en el punto en que antes de su destmam que antes de su destruccion,
cruzaba la barca que unia los pueblos de Vineb#asgo, situados uno frente al otro en
ambas orillas del Ebro. Este puente de vanguamia,de estructura mucho mas ligera
y construccién bastante mas rapida que los pueptsmados que habia de montar
nuestro Batallon... Se presentd no obstante unaegdificultad: el material del puente
habia quedado depositado a kildbmetro y medio yaimehen aquel momento camiones
disponibles para su transporte hasta la orilla. Blayor Botella me encomendé el
transporte de este material, para lo que puso a disposicion un Batallon de
Zapadores, compuesto por 700 hombres, que cargaada uno con una pieza del
puente efectuaban su traslado hasta el rio y voleiasseguida...Al anochecer del dia 25
quedo terminado el puente de vanguardia y lleg@ficial del Estado Mayor del XV
Cuerpo encargado de organizar el paso por el pueetdos numerosos camiones que
estaban esperando en las proximidades... Por desaggauno de los primeros camiones

que pasaron por el puente de vanguardia, debidmaaico de su conductor, lo hizo con

159D]AMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p. 143).IMSERSO.

Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.
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demasiada rapidez pese a las advertencias que kal&an hecho, y cayé al agua,
destrozando varios tramos del puertfd”’

El primer trabajo que se debia realizar para determel paso por medio de puentes
militares, era definir la ubicacion exacta en la g@stablecer el paso, teniendo en cuenta
tanto la luz a salvar como el tiempo de ejecuclinse trataba de cruzar un rio, se
debian tomar los perfiles transversales del ceparg, tener prevista la altura que debia
darse a los soportes o0 pies derechos, y asi queéstlase totalmente horizontal. Pero
esta operacion solo podia realizarse en condicidaeseguridad si en la zona cercana
habia establecido una cabeza de puente que pemanitabajar sin estar expuestos al

fuego de la fusileria y armas automati€as

En segundo lugar, habia que determinar el tipoudgate militar que se emplearia para
restablecer el paso. Los condicionantes mas riahsceran el plazo de ejecucion, la
disponibilidad de materiales y la posibilidad ddizdr las ruinas de los puentes

destruidos, en cuyo caso dependeria de el tipaiiesdque hubieran sufrittd

Para el tendido de puentes pesados, el primergrasconocer el perfil transversal del
rio, operacion que se efectuaba por medio de ule dabacero que tendido de orilla a
orilla, llevaba unas sefiales separadas la misntandia que los tramos del puente
pesado a tender. En cada una de estas sefialesdliselangrofundidad del rio por medio
de una sonda que se lanzaba desde un bote en liced@emaniobra. Una vez
determinado esto, se procedia al montaje de losofale puentes pesados, a partir de

las cumbreras y pies derechos, se construia et@a¢ madera. Primero se formaban

160 DJAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola’(p. 160).
IMSERSO. Ministerio de trabajo y Asuntos SociaR307.

161D]AMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiolalp. 158). IMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.

162 F| tipo de paso a restablecer en Torotsa, com@&dndl comandante de ingenieros del bando
franquista, dependeria en este caso del tipo delv@ producido en el mismoRéspecto al paso del
Ebro en las inmediaciones de Tortosa, si el enemiggla los puentes en esta ciudad, las soluciones
seran consecuencia de la forma en que las efeqiém si fueran a fondo como la de Mora y
Mequinenza, no puede precisar otra solucidn que da un puente de flotantesAGMAV,

C2711,26/18_Logrofio 7 de abril de 1937_el comamdgaheral de ingenieros_bando franquista.
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los pies derechos, cortandolos primero y uniénddiespués por medio de estribos
formados por pletinas de acero dulce enlazadasamedvarillas roscadas y tuercas.
Después se unian los pies derechos a las cumipaaa$ormar un pértico y por ultimo
se colocaban las zapatas también de madera panauiismejor las cargas sobre el
lecho del rio. Esta estructura tipo pértico selddeba por medio de un carro provisto
con ruedas hasta su posicion definitiva en el mugntse sujetaba a los tramos
anteriores. Se procedia entonces al tendido dargseros entre los porticos, que solian
ser tablones de madera puestos de canto, y sdbeesésdisponia el tablero a base de
tablones. Para mantener la rigidez del conjunttreelos pérticos, se tendian unas
riostras en forma de cruces de San Andrés. Y ltemwrs del puente se apoyaban en
ambas orillas en una robusta pieza de madera deadencuerpo muert®. Todos estas
operaciones debian estar sincronizadas para quedeacion de largueros y tablones
del piso fuera ejecutado seguidamente. Se tardabanyna buena sincronizacién, 20
minutos por tramo, que solia tener una longitudrdee 2,5 y 4,5 metros.

Los puentes metalicos militares estaban compuetgopodrticos formados por pies
derechos, cumbreras, largueros metalicos y talilermmadera. Se armaban mediante
tornillos y tuercas. Los pies derechos los formati@s perfiles en U unidos de trecho
en trecho por dados metalicos atornillados, qumkraban a la altura exacta requerida
para el apoyo de la cumbrera, dado que las almastds perfiles estaban taladradas en
toda su longitud. Cada soporte iba provisto enase lale una zapata troncopiramidal de
chapa de acero y los dados, que también eran ga sbidada, llevaban en su centro un
tubo en el que debia encajar un piton situado €a extremo de la viga cumbrera,
formada por dos perfiles doble T soldados a todaryo de sus cabezas. Los largueros
eran simples perfiles doble T, a los que habiaaslodinos tacos separadores para que
cubriesen la luz del tramo del entorno de 3 meteokngitud, con asas en los extremos
para su facil manejo. El tablero estaba formadotaliones corrientes de 15*5 fijados

mediante un bordillo sujeto a las cumbreras porionéel estribos.

El tendido de los puentes metalicos se efectuaba&awo lanzapuentes por el gran peso
de cada uno de los tramos. Para ello se colocaiiana el tablero dos carriles sobre los

163 DJAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola’(p. 161).
IMSERSO. Ministerio de trabajo y Asuntos SociaR307.
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que podia avanzar el carro con el tramo a col&tanontaje, para tramos metalicos del
entorno de unos 3 metros, se realizaba en 15 nsipdotramo, 5 minutos por metro
lineal. Si no se disponia de carro lanzapuentdsiahque valerse de una cabria de

madera improvisada.

Como se ha comentado al inicio del apartado 53 plentes militares tendidos eran
reutilizados para distintos pasos. Una vez hahiamptido su funcién, y tras asentarse
las comunicaciones en la zona 0 ser sustituidosopos puentes mas estables, se
retiraban y reutilizaban en otros puntos donde eras necesarié¥. La consolidacion
de los puntos de paso en la zona se producia dragcbnstrucciéon, en general

provisional, que de los puentes derruidos, habg&alizado tanto los cuerpos de

164 os cuerpos militares informaban sobre la situadiéros puentes tendidos asi como la previsiérude s
futura utilizacién, como el que se transcribe matiomacion emitido en el bando sublevado:

“Las unidades de pontoneros que han tendido puent€atalufia, son las siguientes, indicandose la
situacion actual de su material:
1° tiene tendidos los puentes de la carretera dersta a Vich, sobre el Llobregat y Roda sobre el Te
Como el trafico se puede desviar por Puente-Arigs ppa primera y por Manlleu para la segunda,
construidos ya con caracter provisional, puederalgarse en cuanto se ordene.
2° Tiene tendido el puente de pontones sobre e, Elor Mora, unos 220 metros. Como es el Unico sobre
el Ebro bajo, no podra relevarse hasta que se teotto, lo cual dada su importancia no puede hagers
en plazo breve.
4° Tenia tendidos puentes en la regién de Gerone, ltan sido replegados. Se tienen solicitados
camiones para llevar el material a Malgrat y traostarlo por ferrocarril a Zaragoza.
7° Tiene tendido el puente de Tordera, sobre dst§unos 60 metros). Como se estd terminando la
construccion de un puente provisional sobre el misio entre Malgrat y Blanes, que permitird desviar
el trafico por estos pueblos, con un pequefio alawigato de recorrido, se podra replegar en plazo
brevisimo.
8° Tiene tendidos numerosos puentes en el eje Hamsie Urgel y zona de Solsona, en total unos 300
metros. Los zapadores del Cuerpo del Ejército dgeUesta haciendo puentes provisionales para
sustituirlos, para lo que seran necesarios unosedacquince dias. Si se proporcionan medios de
transporte y estas Unidades no se retiran, comgiupuesto a V.E en ese plazo quedara libre el
material.
...La solucién definitiva, por obras publicas o umaanizacién militar con su colaboracién, no puede
contarse con que asegure el paso en plazo brebes sndo en los puentes de importancia.
Barcelona, 24 de febrero de 1939 el comandante rgeme ingenieros al General del Ejército del
Norte”.
AGMAV, C1251,32: Informe sobre el material de Powtims, febrero de 1939 bando sublevado.
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ingenieros del ejército, como los civiles de lampaiiias ferroviarias correspondientes
o de las jefaturas de obras publi€asLos cuerpos de ingenieros responsables del
tendido de los puentes provisionales, permaneaiala eona hasta que los puentes

militares fueran sustituidos por otros mas estaffles

El repliegue de los puentes militares también abzaba cuando ya en zona estiile
los fendmenos naturales como las crecidas, podisimuil un paso reutilizable aunque
ya no necesario en ese punto. Se disponia entsnckevantamiento y traslado a los
parques o ejércitos que mas lo necesit§fahen ocasiones no era un repliegue que
respondiera a una planificacion ordenada por égiation de la zona, sino que los
puentes militares se desmontaban para evitar laisidgn de éstos por el servicio de

recuperacion del enemigo y poder ser empleadosieey®.

Pero estos puentes provisionales también eranoolgtdestruccion por el propio

ejército que los construia. Cuando no se podiampezar frente a una ofensiva y a fin

16%Esta coordinacion fue especialmente fructiferaldmaado golpista, aunque las disposiciones para la
obtencién de medios y materiales para el tendidougates eran emitidas por las autoridades méitare
las que estaban subordinadas las civiles. Pasalildtud de reconstruccién del puente de Mequiaenz
que realiza el alcalde al Ejército, éste dispone lgs actuaciones de maxima urgencia impiden dicha
actuacion que deberd ser realizada por las autlasdaiviles correspondiente. AGMAY, C1251,32:
unidad de pontoneros en Catalufia, febrero de 1%3@dbsublevado.

166 AGMAV, C1251,32: Informe sobre el material de Rowmros, febrero de 1939 bando sublevado.

167410 que se ordene el repliegue de los tres puestdisitando camiones a Zaragozalado que'las
carreteras mencionada, de alto valor militar durangél periodo de operaciones desarrolladas, han
disminuido actualmente mucho de tal valor, pueafectan esencialmente a los enlaces entre los osicle
de poblacion mas interesantes de la region, losggrsisten por otros circuitos carreteros€n AGMAV,
C2397, 192, 89: Obras y material de puentes. Sodwenstruccion de puentes en Asturias, 14 de
noviembre de 1937_bando sublevado. Se refiere alestes que la Agrupacion de Pontoneros habia
tendido en Asturias, y que eran el puente de CueVasiente de Pravia y el Puente de Laso

168AGMAYV, C2397,192,93: Obras y material de puentesleDando se transporte a Zaragoza con destino
al Ejército del Norte del material de puentes dpietas largas replegado en el Tajo, 25 de diciexhbre
1938 bando sublevado.

16% Asimismo ha sido destruido el puente de vanguaddidorreblanca, recuperandose doce tramos y
volandose el resto”s de enero de 1939 AGMAV, C575, 7: Ordenes, pare&ficos, etc. sobre
destrucciones de vias férreas, puentes, carrettcasn los sectores del Grupo de Ejércitos deel@dR
Oriental (GERO), de diciembre de 1938 a febrer@@9 bando republicano.
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de impedir el avance de las tropas enemigas, eetafita recuperar el mayor nimero de
tramos y material para su utilizacién posterioganae podia abandonar que favoreciese
al bando opuesto. Asi ocurrié con el puente de wartfig construido sobre el Segre en
Torreblanca el dia 3 de enero de 1939 por la Coarani@ General de Ingenieros del
Grupo de Ejércitos de la Region Oriental, que unrdés tarde fue destruido por los
mismos que lo habian tendidegetuperandose doce tramos y volandose el ré&to”

El 13 de noviembre de 1938, los republicanos di¢saorden de retirada del frente de
Cataluiia, dando por finalizada la Batalla del Ebfopara facilitar las maniobras
hubieron de tender diversos puentes para el pasasdeopas con seguridad. Por ese
motivo construyeron el puente en Ribarroja, tomaadgrecauciones debidas para no
ser detectados por la aviacion enemiga. Esta atxid@alizaron en dos noches, pues de
dia no trabajaban para no alertar al enemigo. Ellddmoviembre las tropas del XV
Cuerpo lograron el paso del rio. Y en la retiragia,Batallébn de Destrucciones hizo

volar dicho puente ycon esta traca final, terminé la batalla del Ebt6.

Tras el repliegue del material de puentes militatemo se ha dicho en el apartado 5.3
habia que disponer los medios de transporte nésgéar que se realizaba con

camione$’®, por ferrocarrit’®, por medios maritimé&® o una combinacion de los

19AGMAV, C575, 7/14 y AGMAYV, C575, 7/15_Informaciéreda Comandancia General de Ingenieros al
Jefe del Grupo de Ejércitos de la Regién Orientgti43le Enero de 1939 Bando republicano.
171DJAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiola(p.183). IMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.

"2Tras el repliegue se ordenabeetirar el material desde los emplazamientos hadas estaciones
ferroviarias o puertos donde deben ser embarcadd ghonerse a disposicion de los destacamentos que
han quedado, los camiones que les precisen, puesaraen absoluto de los elementos de transporte
DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafioldllSERSO. Ministerio

de trabajo y Asuntos Sociales. 2007 (p. 156)

3AGMAV, C2397, 192, 89: Obras y material de puensbre reconstruccion de puentes en Asturias,
14 de noviembre de 1937 _bando sublevado.

17DJAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiolalp. 156). IMSERSO.
Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.

1AGMAV, C1358,36: desembarco de puente metélicoesebEbro, octubre de 1938_bando sublevado.
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anteriore$’® Se transferian estos materiales entre los distituespos del ejército en

funcién de las necesidadés

Los materiales necesarios para el tendido de paiemitdares estaban almacenados en
parques controlados por cada uno de los Ejérditissingenieros del Ejército disponian
sus materiales en Parques, de los que llevaban widadoso inventario
convenientemente actualizad® En el bando sublevado se distribuian entre pardae
Grupo de Ejército, comunes a todas las unidadearques con material para ingenieros
especificos para cada uno de los Ejércitos en las eptaban divididos. Para la
disposicion de estos materiales, en el Ejércitmduésta, se debia contar con la
aprobacion del Comandante General de Ingenieroslefia estar al corriente en todo

momento de la situacion y mision encomendada adaittad ",

Los Parques de materiales, como lugar de almacen&my distribucion, debian ser
zonas de facil acceso tanto ferroviario como rodadaea facilitar el transporte tanto de
los materiales acopiados para su uso, como dentasitados en el transcurso de un
enfrentamiento. Por la necesidad de estar bien wimamos, se localizaban cercanos a
las vias férred&® o a las carreteras. Era frecuente que las estcida ferrocarril, que

7AGMAYV, C1358,36_Informacion sobre el desembarcoudepuente metalico a ser situado sobre el
Ebro para el paso de trenes_Ejército del Norte_Qatabre de 1938_Bando sublevado.

177 En diciembre de 1938, general jefe del Estadodviaydena al General Jefe del Ejército del centro
gue dado que las necesidades del Ejército del Moarisianto a material de puentes son mayoressse le
envie a Zaragoza el material de puentes que harspegado en el Tajo. AGMAV, C2397, 192,93:
distribucion de material de puentes replegado, @&y de diciembre de 1938 bando sublevado.

1§ a informaciéon sobre la disponibilidad de matesalgara puentes en los parques era emitida
periédicamente y con formato similar al que sedtabe a continuacionPara todos esos puentes, que
suman la respetable longitud de 1.800 mts hay nadtereparado en los Parques del Generalisimo y en
la Agrupacion de Pontoneros, y ademas, cuando abeata reparacion de los puentes en los lugares en
que hoy tiene tendido pasos Pontoneros, se podetirar 200 mts de puente de pontones, y 600 de
caballetes. AGMAV, C2711,26/18 Logrofio 7 de abril de 1937 ebmandante general de
ingenieros_bando franquista.

9AGMAV, 2711,1: Comandancia General de Ingenierastificacion. Ofensiva en el frente de Aragén.
Organizacion de los servicios de ingenieros enevéspde la proxima ofensiva. Noviembre 1938, febrer
marzo 1939 bando sublevado.

180 AGMAV, C2698, 2/1: ampliacién del Parque del Gatisimo, Logrofio 4 de febrero de 1939 _bando

sublevado.
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ya no eran empleadas para su funcion habitualtikeasen como lugar Parques de

materiales del Ejército. Estos parques no eras,fijpan cambiando de ubicacion a

medida que avanzaba la guerra, para suministrauadamente de materiales segun las
necesidades del Ejércld,

El suministro de materiales en el caso del Ejérsitblevado, era realizado previa
peticion al Generalisimo de los Ejércitos Naciosaf@bedecia a dos circunstancias, o
bien a la necesidad de reponer un puente o paswova bien en prevision de la
destruccién de un puente por el enerfiigoEl Generalisimo cursaba la orden de
peticion y la distribuia entre los ejércitos, dé neodo que controlaba de manera
absoluta todo lo que se referia a medios, matsriglerganizacion.Y su distribucion,
debido a la escasez de materiales de este tipmeatizaba sélo bajo la premisa de
“urgencia inmediata®:, La falta de estos materiales obligaba a los igpéra seguir la
norma militar que decia “supla usted con celo lka fde elementos®”.

18% Informe del Comandante General de Ingenieros all el Generalisimo_Logrofio 17 de febrero de
1939 Il Afio Triunfal

En vista de las instrucciones generales para logicies en relacién con el nuevo plan de reparaesn
propongo lo siguiente:

1° Los actuales Parques de Ingenieros de Grupo jdecitbs de Gallur y Almazéan, subsistirdn para
hacer frente como Pargues centrales a los distiEjéscitos.

2° El Parque actual del Ejército de Levante situaoCella destacara un Escalon avanzado a Mora de
Rubialos, para seguir atendiendo a ese Ejército.

3° Se constituirda un nuevo Parque de Grupo de Ej&ren Salamanca, el que atendera a otro Parque
avanzado también de Grupo de Ejércitos, que segm@en Navalmoral de la Mata.

4° E| Ejército del Sur mantendra su actual ParqeeSgvilla, al que se suministraran elementos camo e
la actualidad de los distintos Parques dependienties mi Autoridad”. AGMAV, C2698, 2/2:
Comandancia General de Ingenieros. Parques deiémgenOrganizacion de los mismos. Febrero y
Mayo de 1939 bando sublevado.

182AGMAYV, C2397,182,83: Obras y material de puentdsGEneral del Ejército del Sur solicita facilite
una Unidad de Puentes con material para 100 mrugtlnl en prevision de la voladura del puente de
Anddjar, 12 de enero de 1937_bando sublevado.

183'| os noventa y dos metros de puente son los Unitehay en Espafia. Cuando llegue el momento de
emplearlos se enviaran adonde hagan falta, peroseopueden entregar a ningln ejército sin una
urgencia inmediata para operacién decidida_Salansang 27 de enero de 1937AGMAV,
C2397,182,83: Obras y material de puentes. El Gédet Ejército del Sur solicita facilite una Unitide

51¢



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

Puentes con material para 100 m de longitud enigidevde la voladura del puente de Anddjar, 12 de
enero de 1937_bando sublevado.
184H]AMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiolalp. 157). IMSERSO.

Ministerio de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.
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5.3.2 RECONSTRUCCION CIVIL DE PUENTE: PROVISIONAL Y
DEFINITIVA.

Durante la guerra civil espafiola era necesario pezam de manera inmediata la
funcionalidad de los puentes destruidos. Su ramgaracion se realizaba sabiendo de
la provisionalidad de estas soluciones, productdadecircunstancias especiales, que
obligaban a reconstrucciones que, mas que basadadéxnica, debian ser ejecutadas
en un corto periodo de tiempo. Pero los puentegmhgthay que pensarlos como obras
a largo plazo con visos de permanecer Utiles dierapo y sobrevivir mas alla de sus

constructores.

Esta filosofia permanente, de los puentes comosotimeaderas, no se distorsiona ni
incluso durante una guerra civil. Por eso, una a@mzseguido el primer objetivo de

garantizar el paso, habia que garantizar la dudladilde la obra.

Las soluciones definitivas de reparacion realizgaasel bando vencedor del conflicto,
fueron ejecutadas por varios organismos. De lostpaale carretera se encargaron las
Jefaturas de Obras Publicas; las Compafias fenawigrivadas encargadas de la
explotacion de las lineas, realizaron las recoosimnes de los puentes de su red; y
también se encomendaron estas tareas a determiSaddgsios del Ejército, como el
Servicio de Caminos y Puentes de Catalufia, queasguro en activo tras el fin del
conflicto. Estas reparaciones se planificaban ydésban detenidamente cuando ya se
habia solventado el problema de dar paso, aungua fie forma provisional, y cuando
la zona de trabajos ya estaba estabilizada. Pdaasayoria de las reconstrucciones se

ejecutaron al final del conflicto y en la posguerra

El tipo de solucion definitiva planteada dependtacdda caso en particular. Para cada
puente se decidia en funciéon de una serie deiosfegntre los que cabe sefalar los

siguientes:

1. Importancia de la estructura de paso dentroadeedl de comunicaciones:
criterio basado en la necesidad estratégica qudicabp el cruce del puente.
También influia el tipo de infraestructura a la queztenecia, de carretera o de

ferrocarril. Se analizaba la existencia de viasriaditivas que pudieran usarse en
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sustitucion del cruce por el puente derruido.

2. Tipo de estructura: los materiales constitutides puente inicial asi como su

tipo resistente, en general viga o arco, conditianda solucion a adoptar.

3. Dafos que habia sufrido en la destruccion: \estaracion era necesaria para
poder determinar tanto los medios como el plazese® para su reparacion,

circunstancia que decidia sobre la actuacion gruente u en otro.

4. Materiales y medios disponibles en la zona:lt@sa decisivo en primer lugar,
conocer la zona para determinar la posible utig@@ade materiales, por ejemplo,
de cantera o de otros puentes cercanos. Tambististiaba la disposicion de los
medios auxiliares y de personal con los que contebé&jército en las
inmediaciones, pues en primera instancia era epoueeia de estos medios.

5. Reparacion provisional y temporalidad de la naisei el puente ya habia sido
reparado de manera provisional, habia que determsinavida Gtil. Con esto y

sabiendo las caracteristicas del puente reconstraitlo relativo a las cargas de
paso que podria soportar, se analizaba la conv@aide proceder a la reparacion

definitiva y en qué plazo debia realizarse.

La combinacion de estos criterios orientaba lanstraccion del puente hacia distintas
soluciones. Se trata de presentar en este capdisilsoluciones mas recurridas en el
conflicto explicando el método de ejecucion empbedado ello referenciado a traves

de ejemplos de las reconstrucciones realizadas.

La exposicién se presenta en funcion del tipo dsfmuoriginal, clasificados segun los
materiales primarios que conformaban el puententesede fabrica, puentes metalicos
y puentes de hormigén. Dentro de cada uno, sezarat las reconstrucciones en
funcion del tipo resistente del puente inicial y lde dafios que sufrieron en su

destruccion.
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1.PUENTES DE FABRICA

Con puentes de fabrica nos referimos en este cpserdes cuyo material constitutivo
fundamental es la piedra. También se incluyen &mpi€le ladrillo u otros materiales
pétreos como la mamposteria, pero distintos dehigdn en masa o armado.

Durante el siglo XIX se habia continuado la corwstian de puentes de fabrica,
principalmente en forma de arcos rebajados. Eninfiaestructuras ferroviarias, la
ejecucion de este tipo fue sustituida a lo largcsiigo por puentes de otros materiales,
debido al coste en la construccion y a las mejprepiedades resistentes que ofrecian
los metalicos al paso de las cargas dinamicas erbclarril. En las carreteras
encontramos mas ejemplos de puentes de fabricaeyaugcomportamiento frente a las
cargas era totalmente adecuado.

El tipo de estos puentes era arco, por eso, corha sementado, las destrucciones que
sufrieron en mayor grado se producian principalmentlos arcos. Eran las zonas mas
sensibles a las voladuras y en las que el danoupida era el mayor posible para

inutilizar los pasos.

Los puentes de piedra que se han localizado demestterial y que fueron destruidos,
salvaban luces menores de 25 metros. Contabannemageon un Unico vano, aunque
existen casos de puentes de varios vanos afeqiadtss voladuras o bombardeos de la
guerra, como es el caso del Viaducto de los Mags@s)te sobre la riera del Partagas,

viaducto del Pou o el puente sobre el barranccedaffors®,

La reconstruccion definitiva de estos puentes rszéloa en lineas generales, reproducir
su fisonomia original, sino mantener la funcioradidPor eso, debido principalmente a
la facilidad de construccion, dichos puentes sensttuyeron con hormigén en masa o
armado. Influyeron decisivamente en esta decisi$siguientes factores:
* La moldeabilidad del hormigén, que facilitaba lanstrucciéon al permitir el
empleo de encofrados que daban forma a la estauctur

» La dificultad de construccién con piedra, que @mpos de guerra, era

185 Para mas informacion sobre los puentes de faldlzalos, se puede consultar los anexos Il y Il que

listan los puentes volados tanto en carretera camferrocarril.
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especialmente complicada ya que exigia ser espatiéinte trabajada para cada
puente y transportada hasta el emplazamiento thedini

 Las caracteristicas resistentes de los puenté&sbdea, que el hormigon ofrece

convenientemente.

* La rapidez en la ejecucion con hormigon, que niatesUnicamente de un buen

fraguado y curado, lo que se conseguia en un pdativamente corto.

Para los puentes tipo arco de fabrica, que tralmjeompresion, el hormigdn soporta
estos esfuerzos incluso ofreciendo una mayor cdp@ciesistente y aportando una
resistencia a traccion extra. Por lo tanto su tswshin resulta mas que adecuada. La
solucion mas recurrente empleaba hormigén en ¥asainque también se utilizé el

hormigén armado cuando habia materiales de arméditiestes.

Pero si en las reparaciones de puentes de ladiillirmigon resultaba el material mas
conveniente por las razones expuestas anteriorpremni caso de puentes de piedra la
de mayor peso es la de la economia que se produesteematerial frente al original. El
coste de ejecucion en piedra era muy superior lahalenigon, con lo que el ahorro
econdémico era mas que notable, aun resultandodégti de obtener por la falta de
cemento principalmente. Y no solo en términos nmae, en tiempo de ejecucion
también se conseguian plazos mucho mas ventajgktabajo con hormigon incluye
la puesta en obra y un buen curado hasta que addasepropiedades resistentes, pero
la forma que adquiere es la que ha adoptado efradoo En cambio para disponer un

186 E| Viaducto del Pou era un puente de fabrica de &ircos de 9 metros de luz, rectos los laterales y
oblicuo el central, situado en el km 4,84 del RadePicamoixéns a Roda, perteneciente a la Compaiia
MZA. Resultaron destruidos los tres arcos y laaspihtermedias de los mismos, y su reconstruc@én s
realizé con hormigdn en masa, a imitacién en cuaritoforma, del viaducto original. Del mismo modo
se reconstruyo el puente de ferrocarril sobre phhao de Vallmorta, en el km 496,86 de la linedade
linea de Madrid a Barcelona, destruido por unadwta en sus rifiones que dafié al Gnico arco de medio
punto que constituia el puente, de 8 m de luz.ecanstruccion a base de hormigén en masa resulto la
mas adecuada tanto por los dafios sufridos comel ipo del puente. EnReparacion de los destrozos
ocasionados por la guerra en los puentes de lamsande Madrid a Barcelona, Tarragona y Francia”.
Compalfiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragozaAlicante.Revista de Obras Publicas, nimero
especial 1936-1939, nimero 08 y en AHF, C-0996-®dlacion de las obras averiadas o destruidas,
valoracion de dafios y titulo de las obras en tesal de la red de MZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938

Archivo Histérico Ferroviario. Madrid.
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arco de piedra hay que disponer de una cimbra munésoresistente, aunque con igual
forma. Los trabajos artesanales de la piedra edmuit caros y costosos en plazo, tanto
por el transporte hasta la obra como por los tosban si. Desde luego, no son
convenientes en tiempos de guerra, y ningun pusnigiedra fue reparado con piedra

como material resistentg.

Las soluciones definitivas, que recurrian a lamstroccion con hormigén en masa, no
siempre podian ejecutarse de forma inmediata, $@@npor la falta de materiales de
composicién del hormigébn o de los materiales de nslios auxiliares como los
encofrados y las cimbras (de madera o metalicasurgencia podia obligar recurrir a
soluciones provisionales que permitieran el pasonpedio de apeos y palizad®so
pasarelas. Si los dafos provocados lo permitiamasgenia el paso por el puente en

tanto se realizaba la reconstrucciéon definitiva.

Yy | — 3

187 E| puente de Orio de la linea Elgoibar a San S&bascon dos arcos dafiados, se reparé empleando
hormigén en masa, frente a la piedra original. pstente estaba situado en km 33,479 de la linea de
Elgoibar a San Sebastian, formado por 7 arcos dgonpeinto, de 20 m de luz el central y 10 m dedluz
resto. Los dafios por voladura produjeron la desittucde los arcos 3° y 4°, que se repararon con
hormigobn en masa. EnCbmpafiia de los ferrocarriles vascongados. Recoostdn de puentes”.
Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;1fiBnero 10.

188 E| paso sobre la acequia del Sils, en el kilbméfr8,635 de la linea de Tarragona a Barcelona y
Francia, se clasific6 como urgente, y por elloessumioé a esta solucién provisional para restabliece
circulacién. Posteriormente, cuando la situaciépdmmitié, se reconstruyd a base de hormigdén emmas
En “Reparacién de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de Madrid a
Barcelona, Tarragona Yy Francia’Companiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante.
Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;fiBnero 08.
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Pasarela sobre el puente destruido de Bettedo

Una de las soluciones provisionales para mantdngas® consistia en el tendido de
tramos metalicos preparados que se apoyaban smbestribos o pilas en el caso de
que no hubieran sido dafiados. En caso contragiogaurria a la construccion de
apoyos intermedios con caracter provisional, a bdsecastilletes de traviesas,
elementos metalicos, de madera o incluso pilasdaigon-*C.

189 AGMAV, F29/12: Comandancia de Ingenieros-Puentesaireteras destruidos y reconstruccion de los
mismos. Leyenda Puente de Bercedo.

190 En el puente sobre la riera de Partagas, en dl98y895, de la linea de ferrocarril de MZA que unia
Tarragona con Barcelona y Francia, se adopt6 uoa&idp provisional empleando los tramos metélicos
que estaban preparados para la sustitucion dalatade Foix. La utilizacién de los mismos se debié
necesidad que habia de dar paso por este pueptaiea habian quedado derribados los cuatro aeos d
ladrillo de 7,8 m de luz cada uno, junto con ldaspiy que presentaba dafios en los estribos. B&ra e
solucion provisional hubieron de construirse dogtitetes de madera sobre los que apoyar los nuevos
tramos metalicos, que se levantaron entre las gilase bases de hormigén. Mientras se permitias,p

se procedio a la reconstrucciéon de las pilas ysaomm hormigdn en masa, solucion que permitio el
trafico en febrero de 1940.

Un procedimiento de reconstruccion similar se ed@n el puente sobre el barranco de San Martin, en
el km 262,477 de la linea de Zaragoza a Barcelaraegplotaba la Comparfia de Caminos de Hierro del
Norte de Espafa. En este caso, el puente origteth@ formado por tres arcos de medio punto déldadr

y de 6 m de luz. Se dio paso provisional disporoetrdmos metalicos sobre las pilas reconstruidas.
Posteriormente, una vez finalizado el conflictogzutd la solucidn definitiva rehaciendo los arcon
hormigon.

Informacién extraida deReparacion y construccion de puentes durante elri@&o Movimiento
Nacional’. Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. Rewdst Obras Publicas, niumero especial
1936-1939, numero 07; AHF, C-0996-001: Relacioriadeobras averiadas o destruidas, valoracion de
dafios vy titulo de las obras en las lineas de ladeed1ZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo
Historico Ferroviario. Madrid y en GARCIA MATEO, BE LUIS; JIMENEZ VEGA, MIGUEL;
CUELLAR VILLAR, DOMINGO: Inventario de puentes ferroviarios de Espafi&undacion de los

Ferrocarriles Espafioles, 2004.
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Pasarela tendida sobre puente de piedra destasid@poyos intermedios de madéta

Para la disposicién de estos tramos provisionalegces correspondientes a tramos
militares especialmente ejecutados para el avais veces trasladados desde otros
puentes, se procedia del siguiente modo. En piingar era necesario disponer de un
pescante o grua de longitud adecuada para culdordbvano existente y en el que se
iba a tender el tramo metalico. Este se colocabaesmdillos en la parte anterior al
vano a reparar, y se deslizaba sobre ellos tiraddagpgria hasta la pila o estribo de
apoyo final, en el que estaria dispuestos unossdatiraulicos. Alcanzado el apoyo
definitivo, el tramo se apoyaba en la parte desdeue era lanzado sobre gatos
hidradulicos que reemplazaban a los rodillos. Y ptimo, se descendia hasta su

colocacion sobre los aparatos de apoyo especifit@ndéspuestds?

Para mantener el paso no sélo se tendian pasanef@dicas, sino que también se
empled la madera cuando las luces a salvar eramepasg o los dafios que habian
sufrido estos puentes en los arcos habian prodsdidosu derrumbe parcial. En estos
puentes de fabrica de pequefias luces se tendiarelgasde madera a base de vigas y
viguetas de este material sobre palizadas, quéasetanto de apoyo a las cimbras para
la reconstruccion definitiva, como a la pasarela quantenia la circulaciéon rodada

sobre el puente. Por ultimo, se extendia el pige,a@pnsistia en una capa de tierras de

L AGMAV, F27/12: Comandancia de ingenieros. Puedgarreteras destruidos y reconstruccion de
los mismos. Un cartdn conteniendo 6 fotografiasadai® 11, 13 y 60.

192 Sjguiendo este método, se dispusieron varios sgmavisionales en las lineas ferroviarias, como en
el caso del Viaducto de Albentosa pertenecientEeatocarril Central de Aragon. ErRéparacion y
construccion de puentes durante el Glorioso MowutagiéNacional”. Compafiia de los Caminos de Hierro
del Norte. Revista de Obras Publicas, nimero esp&8B6-1939, nimero 07 y en GARCIA MATEO,
JOSE LUIS; JIMENEZ VEGA, MIGUEL; CUELLAR VILLAR, DOMINGO: Inventario de puentes

ferroviarios de Espafia”’Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, 2004.
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unos 10 cm de espesor a modo de plataforma denaatdd de la capa de rodadura de

la carreters®

i = | y
- Q%f s |
E ¥ \

Imagen de la palizada de madera construida pargermarel paso el en puente de San Anton

En el puente de San Antdh de Bilbao, destruida por completo la boveda d@ 6,1
metros, mientras se hacia la reconstruccion definé base de hormigdén en masa, fue
necesario construir un paso provisional por medioud tablero de madera apoyado
sobre palizadas debidamente arriostradas y empsted los estribos. Obsérvese en la
siguiente imagen que mientras se ejecutaba la aipdma el hormigonado, se mantuvo

la pasarela de madera que permitia la circulacidrelppuente.

193 Las reconstrucciones de los puentes de La Estyadal puente del Berrén, con dos arcos que
resultaron ligeramente dafiados, emplearon pasadelasiadera para mantener el paso durante los
trabajos de reparacion. En AGMAYV, F30/16: Comandade Ingenieros-Puentes de carreteras destruidos
y reconstruccion de los mismos. Leyenda Puenta desfrada y en AGMAV, F29/17: Comandancia de
Ingenieros-Puentes de carreteras destruidos yseaoaion de los mismos. Leyenda Puente de Berrén.
94 En AGMAV, F29/7: Comandancia de Ingenieros-Puedtesarreteras destruidos y reconstruccion de

los mismos. Leyenda Puente de Antdn.
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Reconstruccion del puente de San Antén, con larplasde madera al fondo.

También emplearon estructuras que combinaron lesrdderiales, tablero de madera y

vigas de hierro, como en la reconstruccién delisigae puente

1 }i

Reconstruccion de puente (sin identificar). Lag@attperior del puente provisional esta formado por

vigas de hierro y tablero de madera tendido poinende la rasant®.

Cuando los dafios no alcanzaban la totalidad de| decmanera previa a la reparacién

definitiva con hormigon, se garantizaba el pasden loirculando por la zona que no

195 En AGMAV, F33/17: Comandancia de Ingenieros-Puule carreteras destruidos y reconstruccion
de los mismos. Puente desconocido. Un aspectosdablas. Observese en la parte superior del puente

provisional con vigas de hierro y tablero de madendido por encima de la rasante.
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habia sido dafiada en el caso de puentes de carebégn ripando la via, en el caso de
los de ferrocarril, para no afectar a la parte dedslitada de la estructuté.

En la reconstruccion del puente de la Estrada, g@mabserva, se mantuvo la circulacion por viaainic

mientras se realizaban el resto de los trab¥jos

Si los dafios en la boveda eran mayores, sin pnoldudestruccion total pero afectaban
a una parte de la estructura, para mantener e} lasolucion exigia mayores cautelas y
precauciones que en el caso anterior. Procedienaellde nuevo los timpanos en el
trasdds, con material pétreo de la zona y despeéstar la boveda con hormigon en su
parte dafiada, al mismo tiempo que se mantenisclaacion 8,

1% En la linea de ferrocarril de Huesca a Jaca, éme#6,08 se recurri6 de manera provisional a esta
solucién particular cuando su béveda de 16 m déuezolada y destrozada en una longitud de 1,50 m.
En “Reparacion y construccion de puentes durante efi@&o Movimiento Nacional’Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, nimero 07.

197 AGMAV, F30/17: Comandancia de Ingenieros-Puentesaireteras destruidos y reconstruccion de
los mismos. Leyenda Puente de la Estrada.

198 En el puente sobre la riera del Rajadell, en ePR,300 de la linea de Zaragoza a Barcelona, tdebo
recurrirse a esta reparacién. HReparacion y construccién de puentes durante eti@o Movimiento
Nacional’.Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. Revist Obras Publicas, nimero especial
1936-1939, nimero 07.
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Puente de la Maza con destrozos en los timpanlos ejue se tendieron pasarelas para restituir el

pasd®, durante su reconstruccion y tras haberse efestiaagisma.

Estas soluciones provisionales, si resultaban adiasua los fines previstos en cuanto a
resistencia, durabilidad y no urgencia, se manteafael tiempo hasta que la situacion
resultaba mas propicia para su reparacion defmitin el puente de ferrocarril situado
en el km 2,56 de la linea de Zuera a Turufiana,irtaulacion sobre la solucion
provisional se realizé desde su voladura, el 6li¢ de 1937, hasta la reconstruccion
definitiva, finalizada en el mes de mayo de 193&wgada con hormigon en masa. Los
dos arcos de ladrillo habian sido volados, y paamgir el paso, como soluciéon
recurrente en este tipo de puentes, se construgastitietes de traviesas sobre una base
de hormigon para disponer sobre ellos la platafodmgaso. La particularidad en la
reconstruccion de este puente, es que se dispugigertamente paquetes de carriles
para el paso de los trenes, que obligaban a cairautes trenes a velocidades inferiores a

lo habitual por lo precario de la solucth

Para los arcos reconstruidos con hormigon en ni@asgecucion se hacia a partir del

vertido de este material tras la disposicion debéado correspondiente.

19 AGMAV, F28/5: Comandancia de ingenieros. Puentesatreteras destruidos y reconstruccion de los
mismos. Un cartén conteniendo 2 fotografias car? di3.
200 “Reparacion y construccion de puentes durante eti@o Movimiento Nacional’Compaifiia de los

Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, nimero 07.
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Cimbra de madera dispuesta para boveda de medio enrel puente de Camillas y vista final del

puenté&®.,

En la ejecucion se dieron casos en los que se dtisgumadura rigida, que
posteriormente quedaria embebida en el hormigom, cinbra autoportanté?,

conocido como el sistema Melan o Ribera en EspBta armadura no habia sido
calculada como elemento resistente de la estructbwmauso se extendié porque

facilitaba la ejecucion, al evitar disponer lastosas cimbras de madera.

Las dimensiones que se manejaban para arcos de medo y luces menores de 10 m,
eran de: 0,50 m de ancho de la béveda de hormigbmasa en la clave; en los
arranques, dependia de la luz. Si ésta era ceecéfian solia emplearse un espesor en
los arranques de 0,80 m. Con una luz a salvarrdetre de 8 m, el espesor en esta

zona era de 0,70 3. Para luces entre 10 y 20 metros, el espesor Hévieda en la

201 AGMAV, F28/9: Comandancia de Ingenieros-Puentesateeteras destruidos y reconstruccion de los
mismos. Puente de Camillas y Pasues.

202 Esta solucién fue empleada en el puente sobrarehrco de Pefiaflor, en el que se habia volado el
arco central de 20 m y la pila central tambiénegzaiente de fabrica, de 8 arcos con luces de 2D m e
central y 10 metros los siete restantes, estabadgiten el PK 160,800 del Ferrocarril Central dagén,
segin se describe en GARCIA MATEO, JOSE LUIS; JINEZNVEGA, MIGUEL; CUELLAR
VILLAR, DOMINGO: Inventario de puentes ferroviarios de Espafi&tindacion de los Ferrocarriles
Espafioles, 2004. y enRéparacion y construccion de puentes durante elri@o Movimiento
Nacional”. Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. R@wst Obras Publicas, nUmero especial
1936-1939, numero 07.

203 Con estas dimensiones, la comandancia de ingsnilcejército franquista ejecuto la reconstruccién
del puente de carretera de la Conchita. Era umtpugrco de fabrica de 7,8 metros de luz que fue

reconstruido en forma de arco con hormigén en madanensiones de 0,50 m de espesor en la clave y
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clave aumentaba hasta 1 metro, y también en l@ques, donde superaba esta
dimensién. En el puente de La Estrada, el espasdosarranques llegd a los 1,30
metros. En algunos casos, como en el Puente Ajtjesa sobredimensind la estructura
resistente de la béveda, dotandola de 0,65 m elava y 1,25m en los arranques para

salvar una luz de 6,90 m.

Se presenta a continuacion a través de imagenpspadso de reconstruccion general
empleado en los puentes de fabrica. El puente tieeB&° estaba en las proximidades
de Bilbao, en la carretera de Burgos, estratégicapacceso a dicho barrio industrial.
Resultaron destrozados por completo dos arcos, dgeelieron reconstruirse con

hormigon armado.

7

Puente de Bolueta tras su destruccion.

Se ejecutaron las cimbras de madera para ambaos, aatqy como se observa en las

siguiente imagenes.

0,80 m en los arranques. AGMAV, F30/1: Comandadeidngenieros-Puentes de carreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente deonehita.

204 AGMAV, F33/10: Comandancia de Ingenieros-Puentesatreteras destruidos y reconstruccién de los
mismos. Leyenda Puente de Aglera.

205 AGMAV, F29/23: Comandancia de Ingenieros-Puentesatreteras destruidos y reconstruccién de los
mismos. Leyenda Puente de Bolueta y en AGMAV, F36/30/2, F30/3, F30/4;: Comandancia de

Ingenieros-Puentes de carreteras destruidos yseaoaoion de los mismos. Leyenda Puente de Bolueta.
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Puente de Bolueta durante su reconstruccion. Bjatae las cimbras.

Tras el hormigonado y curado del hormigon, setsgtiel paso, quedando el puente
reconstruido con el aspecto que muestra la siguierdgen.

Puente de Bolueta tras su reconstruccion.

En el caso de arcos de directriz parabdlica lasedgiones de los espesores

eran
similares a los de arco de medio péffto

206 Asi lo demuestra la reparacién efectuada en ehtpuge Zaya. Este puente estaba formado por dos
arcos parabdlicos de 11,90 y 11,80 metros de Ida aao. Ambos arcos fueron destruidos por completo,
manteniendo los estribos y la pila central. La nstaiccion se ejecuté con bévedas parabdlicas de
hormigén en masa, con dimensiones en cuanto apesa@s de 0,80 m en la clave y 1,20 metros en los

arranques. AGMAYV, F33/6: Comandancia de Ingeni€&osntes de carreteras destruidos y reconstruccién
de los mismos. Leyenda Puente de Zaya.
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Imagen de puente parabdlico reconstruido. Se aprées dimensiones de los espesores en clave y

arranque¥®s,

En el caso de emplear materiales de fabrica egclanstruccion, éstos se reducian a los
estribos, si el dafio era pequefio. Para el rellerlogdtimpanos, lo habitual era hacerlo

ya de hormigon, como se hizo en el puente de Biaadar en Castr8®, o con tierras.

207 En AGMAYV, F28/8: Comandancia de ingenieros. Puede carreteras destruidos y reconstruccion de
los mismos. Un cartén conteniendo 6 fotografiasedar? 46.
208 pyente desconocido localizado en AGMAV, F33/1am@ndancia de Ingenieros-Puentes de

carreteras destruidos y reconstruccién de los nasRwente desconocido. Un aspecto de las obras.
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Y para elementos como las cornisas, los petrilebacandillas, se empleaban
indistintamente la piedra, el hormigbn en masa amehtos metdalicos. Después se
cubrian con materiales pétreos para mantener poetms visualmente, la harmonia del
puente. Asi se hizo en el puente de Ber¢€dm Burgos.

En las reconstrucciones durante la guerra y eprioseros afios de posguerra, el arco
de hormigén en masa o armado no se disimulabaminientaban asemejar a la fabrica
gue perduraba en los elementos restantes del puEnéeabado del hormigén no se
recubria con piedra 0 mamposteria para hacerlows&sso, sino que se mantenian
ambos materiales con sus acabados finales. Enstegotiones hechas afios después de
la contienda, si se cuidaba este aspecto del azabas el relleno con hormigon, los
paramentos se cubrian con piedra para asemej&largigua construccion. El puente
del Diablo en Martorell y el de Besalu son ejempmlesste tipo de reparaciones.

@ *7/? ez s i_?'":ga

[

Puente de Bercedo tras su reparacion. En el artmatesparado, el acabado ejecutado a base de
hormigon visto es totalmente diferenciable

209 AGMAV, F30/5: Comandancia de Ingenieros-Puentesateeteras destruidos y reconstruccion de los
mismos. Leyenda Puente de Castro.

210 Informacién obtenida de AGMAV, F33/12: Comandancia Ingenieros-Puentes de carreteras
destruidos y reconstruccion de los mismos. Leyéhdmte de Bercedo.

2L AGMAV, F29, 2/16: Comandancia de Ingenieros-Pus e carreteras destruidos y reconstruccion de

los mismos. Leyenda Puente de Bercedo.
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Sin embargo, en algunos casos se cuido el acalealds drcos de hormigén a través de

revocados a la tirolesa, como ocurrio en el pudatgaya.

Puente de Zaya una vez reconstruido. Los arcosmaigon se revocaron a la tirolé&a

Y en otros se disponia un arco de piedra sobracgfe@do para igualar el acabado del

puente reconstruido al ya existente.

212 AGMAYV, F33/6: Comandancia de Ingenieros-Puedisarreteras destruidos y reconstruccion de

los mismos. Leyenda Puente de Zaya.
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Ejecucion de la reconstruccién del arco del puggda Conchita. Su reconstruccién se realiz6 con
hormigén armado. Se observa la colocacién de ua decpiedra sobre la cimbra para asemejar el

acabado de la reconstruccién al puente origfihal

IFTTAN

@ 'iﬁb ;i;'ﬂs_ﬂ,;ﬁ?’d |

Vista del puente de la Conchita tras su reparacion.

En algunos puentes de fabrica se aproveché el ntorderreconstruccion para reforzar
las caracteristicas resistentes de los mismos grarejus condiciones de uso. Las pilas

de fabrica o metalicas eran sustituidas o refozada hormigon armado, aportando

213 AGMAV, F30/11: Comandancia de Ingenieros-Puentesatreteras destruidos y reconstruccion de los

mismos. Leyenda Puente de La Conchita.
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mayor resistencia frente a las cargas, que hahieergado desde la construccion del

puente, especialmente en los ferrocaritfes

En la reparacion de este puente se esta ensanclaaselion transversal ocupando la parte supeeior

los tajamare®d®,

En el puente de San Antén y en el puente de Lal@@nen la solucion definitiva se
aportaron mejoras en las caracteristicas de lost@u@l ejecutarse con mayor ancho
gue los anteriores. En el primero con un ancho mdgo2 metros para mejorar el
trazado en la peligrosa curva que habia de enahgaente, y en el segundo con un
incremento de 1,20 metros para facilitar el tréansitdado. Este incremento de ancho
podia hacerse a partir del aumento de la boévedtableciendo voladizos de hormigodn,

en general armado, que le diesen dicho ¥i&lo

214 En el puente de ferrocarril sobre el rio Ges, ldme284,271 de la linea de Barcelona a San Juan de
las Abadesas, formado por tres arcos de ladrillé@en de luz cada uno, tras la casi completa votadu
de todo el puente, del que quedaron sélo las pilasaproveché la reconstruccion proyectada con
hormigén en masa para los arcos, para reforzapilas que habian quedado en pie tras la destruccion
con revestimiento exterior de hormigorReparacion y construccion de puentes durante eli@o
Movimiento Nacional”.Compariia de los Caminos de Hierro del Norte. Revilt Obras Publicas,
namero especial 1936-1939, ndmero 07.

215 puente desconocido localizado en AGMAV, F28/7: @odancia de ingenieros. Puentes de carreteras
destruidos y reconstruccion de los mismos. Un nartdteniendo 7 fotografias con el n® 44,

216 AGMAV, F29/7: Comandancia de Ingenieros-Puentesateesteras destruidos y reconstruccién de los
mismos. Leyenda Puente de Antén, en AGMAV, F30dm@ndancia de Ingenieros-Puentes de carreteras

destruidos y reconstruccion de los mismos. Leydhdente de La Conchita y en AGMAV, F33/16:
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2.PUENTES METALICOS

Existen numerosos casos documentados de puentékcogetafiados y reconstruidos
en la guerra civil. Esto es consecuencia de véaicsres:
» Por un lado, los puentes metélicos habian pralii@ren las construcciones de
puentes del siglo XIX, siglo que se considera dawehinpor este material en la
ingenieria civil. A principios del siglo XX seguiaealizandose puentes metalicos
por los conocimientos que se tenian sobre ellos, lporesistencia que
presentaban, y porque el hormigon todavia no séahaiplantado de manera

generalizada como material de construccion enuestes de grandes luces.

« Por otro lado, los registros documentados sobrestrudiones vy
reconstrucciones de puentes en este periodo qukefgado hasta el dia de hoy
con mayor detalle, se corresponden con la destmict® puentes ferroviarios, que

en su mayor parte habian sido construidos enlel Xix.

Cabe sefalar, que para los puentes metéalicos mesten las lineas de ferrocarril
antiguas, que son aquellas que habian sido comestrien el siglo XIX, se habian
iniciado estudios y proyectos de refuerzo de digsasicturas entorno a los afios 20 del
siglo pasado. El aumento de las cargas de pas@sdéetrocarriles y los efectos
dinamicos que introducian obligando a la estrucaurabajar frente a nuevos esfuerzos,
hacian necesario un redimensionamiento de lascastas metalicas soporte, que
ademés debian cumplir la nueva Instruccioén vigentéa época. En la reconstruccién
de puentes ferroviarios metalicos destruidos daraeit conflicto, para adoptar la
solucion de reparacion definitiva mas adecuada @®yason en esos estudios y

proyectos anteriores.

En el caso de los puentes metalicos trataremagoetle puente vigd’, la cominmente

empleada en los viaductos de ferrocarril y de la gaseemos mayor informacion

Comandancia de Ingenieros-Puentes de carreteraislides y reconstruccién de los mismos. Leyenda
Puente desconocido.
217 En el estudio y localizacién de los puentes diekisudurante el conflicto, del total, sélo aparece

documentada la existencia de un puente metélicoatipo, el situado en el Km 3,6 de la carretera de
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documentada. También mencionaremos en este apddaddafios en los puentes

colgantes, dado que aunque los materiales que daforman engloban tanto a

elementos metalicos como pétreos en las torreustergdacion, y también la madera
empleada en ocasiones en los tableros, los elemerdtalicos de los puentes colgantes
son los que aportan resistencia a la estructupmrylo tanto, se considera adecuado
incluirlos en este apartado de puentes metalicos.

Los puentes viga metalicos sufrieron dafos variad®ara presentar los métodos de
reparacion empleados, se indicaran las técnicas q@ta uno de los elementos que

forman este tipo de puente: los estribos, las piks las vigas.

a)_Dafios en los estribos

Los estribos podian ser dafiados parcialmente odastiuidos por completo, pero su
afectacion causaba gran destrozo en los tramosigualos se apoyaban, pudiendo

llegar a inutilizar el paso puente por el derriba caida de los tramos adyacentes.

La solucién pasaba por reparar el estribo paraldeno a su funcion original, en un
proceso distinto para puentes de ferrocarril oadeetera. En los primeros era necesario
proceder al apeo provisional de la via, en el ciesque ésta no hubiera sido destruida,
para desplazarla de su posicion original mientrasreslizaban los trabajos de
recuperacion del estribo. Los apeos empleados ipasBa de diversos tipos: sobre
castilletes de traviesas; apoyos creados sobriegearietalicos o de carriles y apeos de

madera. En el caso de la carretera este primerm@asm necesario.

Carifiena a Escatén a Bujaraloza por Sastago, eumoldncia de Zaragoza. Este puente aparece
mencionado dentro del listado detallado de lassotdeafabrica en las carreteras de dicha provincia,
indicando Unicamente que habia sido destruidotdo, se desconoce el método de reconstrucciéon
aqui empleado. Por ser el Unico ejemplo de esteetigontrado, no se considera representativo como
tipo de puente a reconstruir. AGMAV, C2711,18: Rasn Relacién y descripcién de los de la

provincia de Zaragoza. Comandancia general de iagen Noviembre de1938 bando sublevado.
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Estribo dafiado que provocé la caida del tramo metékl puente de ferrocarril sobre el Bernésga

En segundo lugar se reconstruia el estribo. Lamojpmes para hacerlo dependian de
los dafios que hubiera sufrido. Cuando éstos erperfatiales, se procedia a su
reparacion a través de la compactacion y rellendiesteas hasta conseguir la altura
definitiva. En otros casos, si el estribo habia sidfiado en una altura considerable, se
rellenaba y recrecia para alcanzar la posicionainiEsto se hacia de manera frecuente,
con hormigén en masa empleando materiales de la. Zinrmétodo de ejecucién era
sencillo y el material resultaba el mas adecuadorggistencia y moldeabilidad. Se
procedia al saneo y hormigonado del estribo poagz.oen el caso de que fueran puentes

de doble via, manteniendo la circulacion por unalize.

Cuando el estribo habia sido destruido por comphetocabia otra solucion que la
construccion de un estribo nuevo, aunque tambiémeserria, como se explicara
posteriormente, a la ejecucion de un terraplérnahemtvertir a la primera pila en pila-
estribo, eliminando de este modo un vano del pé€nt8i el estribo habia quedado

218 AGMAV, F42, 14/14: Comandancia de Ingenieros. Gearriles. Puente de Ferrocarril destruidos y
reconstruccion de los mismos. Puente destruideseltBernesga. (Linea de Ledn a Gijon).

219 El puente sobre la riera de la Llansa (3° pas@)l &m 264,401 de la linea de Tarragona a Barcejona

Francia, fue reparado construyendo un terrapléio Sé habian dafiado los estribos, por lo que su
reparacioén, siguiendo este método, fue inmediasencilla. AHF, C-0996-001: Relacién de las obras
averiadas o destruidas, valoracién de dafios Yotilel las obras en las lineas de la red de MZA, del
25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo Historico Feramo. Madrid.
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dafiado en la zona de la cimentacion, se recutdapeoteccion de la zona a base de
escollera y al macizado de los mismos, pues losslpéir socavaciones de la corriente
no se podian obvi&’. También se ejecutaron muros de hormigon que daban
continuidad a los estribos y reducian de este miadaoz de los primeros vanos del

puente.

b) Dafos en las pilas

Las pilas fueron objeto de destrucciones que lesazan dafos totales o parciales.

Servicio HISTORICO MILITAR
zﬁc:ﬂ 7 DE LA GUERAA PE L ACION

Imagen de los dafios sufridos en la pila del 5° datMatarrafia, que produjo la caida del tramo

metalica?L,

Cuando la pila habia sido destruida por complet® sbluciones para su reconstruccion
definitiva pasaban por su sustitucion, por otraa pilompletamente nueva o por

castilletes de otros elementos. La reconstrucciOompteta se realiz6 en general,

220 En el puente sobre el rio Guadalquivir en el kr,52 de la linea de Cérdoba a Sevilla, en el &strib
del lado izquierdo, hubo de recurrirse a esta poide tras los dafios causados en el mismo, que
supusieron su destruccién y la de la parte metaliaque daban sustento. AHF, C-0996-001: Relacion
de las obras averiadas o destruidas, valoraciades y titulo de las obras en las lineas de laleed
MZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo HistdriEerroviario. Madrid.

221 AGMAV, F42, 17/17: Comandancia de Ingenieros. earriles. Puente de Ferrocarril destruidos y

reconstruccion de los mismos. 5° Puente sobre dlatarrafia. Jayon.
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construyendo nuevas pilas de hormigén dispuestas mismo lugar que las anteriores,
para aprovechar la cimentacion, si habia quedadoen estado.

La solucion con castilletes tenia caracter prowmlio de ahi que éstos estuviesen
constituidos por materiales diver$gsy de caracter no duradero. Se emplearon los
diversos tipos de apoyos provisionales:
1.Castilletes de traviesas: las traviesas se @tald las vias aledanas, en las tras
retirar estas traviesas, se mantenia la circulaamla linea pero con las traviesas
restantes situadas al doble de la distancia ha#tua
2.Castilletes a base de perfiles metalicos, tamtunados como procedentes de
las vias del ferrocarfi
3.Castilletes de madera
4.Castilletes de hormigdn armado: en algunos cds@madura eran los propios

carriles de la via.

La reconstruccion del puente sobre el rio Ortifasbligé a la ejecucion de una nueva
pila en sustitucion de la anterior y de apeos piomales de los tramos metélicos

destruidos, siguiendo el esquema que se muestnatiawacion:

222 | os materiales que se emplearon en los castildépendian de los existentes en la zona. En la
reconstruccion provisional del puente de Sarifi@enamsplearon dos tipos de castilletes, metalicos y d
madera, debido a la facilidad de disponer de edgrmentos en dicha zona de manera inmediata. En
“Reparacion y construccion de puentes durante eli@o Movimiento Nacional”.Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, nimero 07.

223 En la reparacion del 5° paso sobre el rio Matar(BK 492,57 de la linea de Zaragoza a Barcelona po
Villanueva), el tercer tramo se apoy6 sobre uniltst de traviesas especialmente dispuesto péoa el
En AHF, C-0996-001: Relacién de las obras averiaddsstruidas, valoracién de dafios vy titulo de las
obras en las lineas de la red de MZA, del 25/087181313/09/1938. Archivo Histérico Ferroviario.
Madrid.

22%En la reconstruccion del Viaducto de los Massosldm 562,394 de la linea de Madrid a Barcelona,
se empled este tipo de apeo provisional. En AHR996-001: Relacion de las obras averiadas o
destruidas, valoracion de dafios y titulo de lag®len las lineas de la red de MZA, del 25/08/1937 a
13/09/1938. Archivo Histérico Ferroviario. Madrid.

225 Apeo empleado en el puente sobre el rio Sotéra diméa de Zuera a Turufiana, en el km 15, para
restablecer el paso de manera provisional Bgparacion y construccion de puentes durante etio
Movimiento Nacional’.Comparfia de los Caminos de Hierro del Norte. Revitd Obras Publicas,

namero especial 1936-1939, ndmero 07.
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‘C‘Loqui?D

DUENTE 70BDF 55—
PUENTE -~OBRE £L RIO ORTIGAS

; ui’lvoq# de [o //UE‘Q de Cudad /eeo/‘: ABaodoroz

ALZADO

50 _PARA PA7O 5

Croquis de la solucion empleando castilletes garaparacion del puente sobre el rio Orfigfas

226 Este puente estaba situado en la linea de feriladaiCiudad Real a Badajoz en el kilbmetro 404,04
Constaba de tres tramos metalicos de 16,76+19,188-1% de luz. Una gran voladura destruy6 la
segunda pila hasta sus cimientos y el estribo Badtajoz, provocando la caida de los tramos adyesent
Se ejecutaron castilletes con pies derechos paapalo provisional. Se levantd una nueva pila y se
repar6 el estribo. El tercer tramo y la parte inibde del segundo se desguazaron reutilizarlosaen |
solucion definitiva. AHF, C-0996-001: Relacion @es lobras averiadas o destruidas, valoracion desdafio
y titulo de las obras en las lineas de la red d&Miel 25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo Historico
Ferroviario. Madrid.

227 AHF, C-0996-001: Relacion de las obras averiaddesiruidas, valoracion de dafios vy titulo de las
obras en las lineas de la red de MZA, del 25/087181313/09/1938. Archivo Histdrico Ferroviario.
Madrid.
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Imagenes de la destruccidn y reconstruccion pavadidel 4° paso de ferrocarril sobre el Matarrafia.

En el cuarto paso de ferrocarril sobre el rio Maf#?8, una voladura destruyé por

Lcompleto la primera pila, provocando la caida @k tfozos primero y segundo. Los
dos tramos resultaron intactos tras la lenta caddbjo pequefios desperfectos en
algunos elementos del arriostrado horizontal infelLos tramos se levantaron sobre

castilletes de traviesas y, simultdneamente sdrodasa pila definitiva.

Vista de la pila reconstruida e imagen del pusat@e el Matarrafia (4° paso) tras su reconstruccion

228 Este puente estaba situado en el kildmetro 488e8%& linea de Madrid a Barcelona propiedad de
MZA. Estaba formado por tres tramos salvados c@asvitipo Warren de luces 46,85+36,03+22,72.
Informacién obtenida de AHF, C-0996-001: Relaci@nlas obras averiadas o destruidas, valoracion de
dafios y titulo de las obras en las lineas de ladeed1ZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo
Histérico Ferroviario. Madrid;Reparacion de los destrozos ocasionados por largwen los puentes de

las lineas de Madrid a Barcelona, Tarragona y Feai. Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a
Zaragoza y a Alicante. Revista de Obras Publicasieno especial 1936-1939, nimero 08 e imagenes de
AGMAV, F42, 22/22 y F42, 24/24; Comandancia de higms. Ferrocarriles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccién de los mismos. Pueatéedocarril en el rio Matarrafia en los términos

municipales Fayén y la Pobla de Massaluca.
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Cuando los dafios en las pilas habian sido parcege®construian en su zona afectada
generalmente por descabezamiento. Para su repassigrocedia del siguiente modo:
en primer lugar se saneaba y hormigonaba la partasipilas situada bajo las vigas
principales, que se apoyaban sobre tacadas. Endediigar se saneaba la parte central
donde estaba situada la vigueta, que se levantata $u posicion definitiva por medio
de gatos hidraulicos, y se apoyaba en tacadasilffoo, tras situar los tramos en la
altura primitiva, se reconstruian las partes l&erale la pila hasta su enrase, y se
hormigonaba. Sobre ella se disponian los apara&@pdyo sobre los que descansarian

los tramos metalicos.

Detalle de las operaciones para el levante dedosols en el puente sobre el rio BembéZar

Ante el posible incremento de carga que el viadpottia tener que soportar, en el caso
de pilas metélicas, se procedia a su refuerzo lgomandolas con hormigdn en masa,

por ser el material mas adecuado para’&lo

229 F| puente sobre el rio Bembézar, situado en e®K48 de la linea de Cérdoba a Sevilla se repard
siguiendo el procedimiento descrito. AHF, C-099@-0Relacion de las obras averiadas o destruidas,
valoracion de dafios y titulo de las obras en te=al de la red de MZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938
Archivo Historico Ferroviario. Madrid.

230 En el puente de ferrocarril sobre el rio Voltoga, el PK 54,65 de la linea Villalba a Medina por
Segovia, las pilas de 34 metros se hormigonaroviqpeela colocacién del tramo metalico tipo vigaequ
conformaria el puente. ErRéparacién y construccion de puentes durante efi@o Movimiento
Nacional”. Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. R@wst Obras Publicas, nUmero especial
1936-1939, numero 07.
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c)Dafos en la estructura metalica

Las estructuras metélicas tipo viga sufrieron dadesdiverso tipo, que exigieron
reparaciones también diferenciadas.

Cuando se habia producido la caida completa deiotreel tramo inutilizado se
desguazaba, y los perfiles se recomponian en umyonuEstas operaciones se
ejecutaban por empresas de construcciones met&@magpersonal especializado en
estos montajédl. El nuevo tramo se proyectaba segun los requiditbpuente final al
gue serian enviados, que podia ser el originaiau

Para garantizar simultdneamente la continuidadpdeb por el tramo o los tramos
derribados, se empleaban tramos metalicos proasiate otros puentes que se
desplazaban hasta el lugar en el que ubicaba eltgpumidoo tramos metalicos

construidos en taller o a pie de obra.

iy
0’57 |

Z1En los talleres de las principales empresas dsticmtiones metélicas, se realizaba la construatgdn
nuevos tramos viga, a partir de aquellos que halpiadado dafiados y cuya reparacion era imposible in
situ. De este modo, para cubrir la luz total deB80n del puente Cugulera, la empresa “Material para
ferrocarril y tranvias” ejecutd nuevas vigas vigas se transportaron y situaron sobre las pilagripes

del antiguo puente, que no habian resultado dafiBd&spuente estaba situado en el km 91,85 dieca |

de Barcelona a San Juan de las Abade$¥apdracion y construccion de puentes durante eli@do
Movimiento Nacional”.Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. Revitd Obras Publicas,

namero especial 1936-1939, ndmero 07.
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Montaje de tramos metdlicos antes de ser trasladadbra y ser colocados en su posicion defiritiva

En el primer caso, al considerarse prioritario @@ por un puente, se procedia al
traslado del tramo o los tramos necesarios desgdaegite de origen. Esta solucidon se
empleaba principalmente en los puentes ferroviapasa lo que se buscaban en las
distintas lineas puentes de caracteristicas sesilaDebian permitir salvar la
continuidad y al mismo tiempo encontrarse en pugttiseas no estratégicas para el
transporte en ese momento de la guerra. Podiatraseos en desuso o tramos de
reciente sustitucior®3. Las Compaiiid®* eran las encargadas de proporcionar dicha
informacion, que ademas deberia ir acompafa dstudie o informe sobre la facilidad

de transporte hasta la ubicacion definitiva, erdioacién con los mandos militafés

232 AGMAV, F196, 5/5-009: Montaje de tramos metalicos.

233 E| tramo metdlico del puente sobre el arroyo Tidgadle 30 metros, se empled en la sustitucion del
puente sobre el rio Techa en la linea de CastejBitbao, aunque también se habia pensado para su
utilizacion en el Viaducto de Ormaiztegui. El puemtriginal sobre el Tejadilla habia sido sustituido
anteriormente por otro metalico. EfmRéparacidon y construccién de puentes durante elriGdo
Movimiento Nacional”.Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. R&vilt Obras Publicas,
namero especial 1936-1939, nimero 07.

23 Las Compaiiias ferroviarias encargadas de lasagipaes, tuvieron que recurrir a la reutilizaci@n d
tramos metdlicos de otros puentes, para dar coddédien las lineas con puentes destruidos y quarab
sido identificados como prioritarios. La estrategida planificacion eran elementos clave como paso
preliminar previo a cualquier orden de reparacidregonstruccion. Las compafiias, aparte de reutiliza
los tramos metalicos propios de su red, tambiénecoamban con los mismos, adquiriendo dichos
materiales a otras compafiias para utilizarlos,iprastaptacion, en funcion de las necesidades de sus
lineas. Por ejemplo, La Compafiia del Norte, pakéa€lucto de Albentosa, adquirié tramos metalioes d
la Compafila MZA, que a su vez los habia obtenido lpocompra a los ferrocarriles del Oeste.
“Reparacion y construccion de puentes durante eli@o Movimiento Nacional’.Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras Pablinimero especial 1936-1939, ndmero 07.

25 En la reparacion del puente sobre el rio Mantlado en el PK 244,020 de la linea de Tarragona a
Barcelona y Francia, con los tramos que habianagleedn buen estado no era suficiente para salvar la
luces totales. Por eso, para cubrir los tramosOdmdtros, se emplearon las vigas de la segunddelia
puente sobre el rio Muga, consecutivo en la lineao¥iaria, que no le eran imprescindibles.
“Reparacién de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de Madrid a
Barcelona, Tarragona Yy Francia’Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante.

Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;fiBnero 08.
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Puente de Sarifiena sobre el rio Alcanadre, conmpéztte destruido por la voladura de la pila de apoyo

de los tramos metalic®s.

El 26 de marzo de 1938 el puente de Sarifiena sbbife Alcanadré®’ fue destruido
por completo con la caida de su tramo central, ajuastré a los dos extremos que
cayeron con grandes destrozos. El Ejército repaiticen su retirada, habia volado la
pila del lado de Zaragoza a la altura de la cinedta aproximadamente de unos 20
metros. La otra pila, al salir lanzados los trammalicos por efecto de la explosion,
fue cortada en bisel, quedando destruida por etdrée aguas arriba en una altura de 10

metros.

Los tramos metalicos dispuestos de manera indepastigban formados por vigas
largueros en forma de cruces de San Andrés losreg#y, y por una celosia de segundo
orden el central. Los vanos salvaban unas luces228+67,8+22,8 m. Su
reconstruccion era prioritaria tanto por el momesrcel que se produjo la destruccion,

cuando aun no se habia ocupado el zona de Ara@@tayufia, como por el lugar en el

236 AGMAV, F42, 18/18: Comandancia de Ingenieros. Gearriles. Puente de Ferrocarril destruidos y
reconstruccion de los mismos. Puente destruidonaldee.

237 En “Historia, actuacion, concesiones, ingresostagay balance”. Compaiiia de los Caminos de Hierro
del Norte de Espafia (1858-1939) TOMO |_texto yigo&fy TOMO Il_cuadros estadisticos. Espasa
Calpe, S.A. Madrid, 1940;Reparacion y construccién de puentes durante eri@o Movimiento
Nacional”. Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. R@wst Obras Publicas, nUmero especial
1936-1939, numero 07L& explotacion de ferrocarriles durante la guerra tiberacion”. Revista de
Obras Publicas, numero especial 1936-1939, niumérp dn AHF, C-0996-001: Relacion de las obras
averiadas o destruidas, valoracién de dafios Yotilel las obras en las lineas de la red de MZA, del
25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo Historico Ferama. Madrid.
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gue se produjo, en la linea de ferrocarril de Zazaga Barcelona perteneciente a la
Compaiiia del Norté®, fundamental para mantener la circulacion y esegamiento al
frente. Por eso se transportaron hasta el lugatrdmsos metélicos del puente Adaja,
que pertenecia a la linea Villalba a Medina (pogoS®&). Dafiado en el inicio de la
contienda, habia sido desguazado metédicamentestitusldo por otro, pero estaba
preparado para su montaje en la misma linea se faesesario. Como la linea ya no
resultaba fundamental para los transportes misitese trasladd al emplazamiento del
puente del Alcanadre. El puente Adaja tenia unagitod de vanos de
34,125+42+34,125 formado por vigas Warren de taldeperior. Con los dos tramos
laterales se salvd el vano central del puente d#eda, tras la construccién de un
castillete central de madera en el que se apoy&on.el tramo central del puente
Adaja que se dividio en dos, y un trozo nuevo de Sensalvaron los laterales del

mismo viaducto.

s [ WS [T Tomg] ;
t%/g_ufa s/ A‘L]

Imagen de los castilletes construidos para el pussibre el rio Alcanadf®.

238 Esta linea habia sido construida por la CompadidNdrte para entrar en la zona de influencia de
MZA. Unia Zaragoza con Barcelona pasando por Legdaun camino alternativo al existente en la linea
Madriz-Zaragoza-Barcelona de MZA. Para mas infoiGra@uede consultarse el capitulo 2.

239 AGMAV, F42, 10/10: Comandancia de Ingenieros. Gearriles. Puente de Ferrocarril destruidos y
reconstruccion de los mismos. Fotografia de pueéetruido sin leyenda. Por comparacion con el
articulo ‘Reparacion de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de Madrid
a Barcelona, Tarragona y FranciaCTompafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante.
Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;188mero 08 se deduce que esta imagen

corresponde al puente sobre el rio Alcanadre.
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Como particularidad en este viaducto no se reaaystia pila de lado Zaragoza sino
gue se situd un castillete en su lugar donde &itndos tramos con pescante de 15 m.
Como habia que adaptar los tramos del rio Adajdesmonto el terraplén de acceso del
lado de Zaragoza hasta conseguir una caja de 46 largh por 7 m de ancha y 6 de
profundidad para efectuar el montaje al nivel d&fio. Se ejecutd el castillete central
de madera sobre una losa de cimentacién de hornaigbado para la que hubo que
hincar pilotes debido a la gran cantidad de agwaaparecio, mientras se reparaban el
resto de los elementos dafados (pilas y estril@esyealizd el montaje de los tramos
metalicos y se corrieron hasta su posicion defimitdando paso tras rellenar de tierras

la caja del terraplén abierttf.

240 posteriormente, en la noche del 13 de diciembr&988, una gran avenida del rio Alcanadre origind
una fuerte socavacién en el castillete central,ayigginé su corrimiento y desplome, con gran pelide

gue por un movimiento de bascula cayera el puentéoalnmediatamente se aseguraron los tramos
metalicos por medio de contrapesos y anclajesygvaphando la cimentacién que se estaba realizando
para la construccién del puente definitivo, se mamt nuevo castillete metalico; ademas se empatmaro
los dos medios puentes que antes eran indepergliseteeforzaron por medio de la soldadura eléctric
las cabezas de las vigas, por haberse modificatigy lde variacion de los momentos flectores, y, por
ultimo, se colocaron unos nuevos montantes de agolas doce dias se permitié el paso de vagones y
el dia 28 de diciembre se establecit la circuladénoda clase de maquinas. Para la solucion tiedini

se proyectaron cinco arcos de medio punto, de 19, dé luz, los dos centrales, y de 19,35 m los dos
extremos, dandose paso por la mitad del anchoitildirel dia 22 de diciembre de 1939. En AGMAV,
C2711,26: Informe del estado de la reparacion émtes, Logrofio 7 de abril de 1938 bando sublevado
y en ‘Reparacién y construccién de puentes durante eti@do Movimiento Nacional”’Compafia de

los Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obradi€as, nimero especial 1936-1939, nimero 07.
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Restitucién del paso en el puente sobre el Alcanadpleando tramos procedentes de otros puentes.

Ejecucion por lanzamiemd.

Cuando la luz a salvar del tramo destruido erarsupe la luz del tramo que lo debia
sustituir, se construian apoyos intermedios soasélietes de traviesas, metalicos o de
pies derechos y de madera, con 0 sin cimentaciofuecion de las propiedades

resistentes del terreno.

Para la reparacion de los tramos viga metalicosahgire considerar tanto la situacion
del tramo dentro del puente como la disponibilidadramos metalicos de reemplazo.
Cuando el tramo derribado era el contiguo a algdeolos estribos y resultaba
totalmente dafiado, sin existir repuesto en la zeomo se ha dicho, la solucién
inmediata paso por terraplenar todo el tramo hlasfaimera pila, construyendo una

pila-estribo para dar continuidad al puéffte Esta solucion reducia la seccién

21 AGMAV, F42, 12/12: Comandancia de Ingenieros. Gearriles. Puente de Ferrocarril destruidos y
reconstruccion de los mismos. Fotografia de pudastruido sin leyenda. Se deduce que esta imagen
corresponde al puente sobre el rio Alcanadre pampecacién con el articuloReparaciéon de los
destrozos ocasionados por la guerra en los puemgekas lineas de Madrid a Barcelona, Tarragona y
Francia”. Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante. Revista de Obras Publicas,
nimero especial 1936-1939, nimero 08. se deducesfaeimagen corresponde al puente sobre el rio
Alcanadre.

242 En la reparacion urgente y provisional del pueletderrocarril de Tordera, en el pk 59,183 derladi

de Barcelona a Empalme por Mataré, los tramos di& @e sustituyeron por terraplén. Los tramos
centrales se repararon con el material aprovechdblequéllos, convirtiendo en estribos las pilas
extremas. En AHF, C-0996-001: Relacién de las oavasiadas o destruidas, valoracion de dafiosly titu
de las obras en las lineas de la red de MZA, déiB25937 al 13/09/1938. Archivo Histérico Ferrowar

Madrid y en Reparacion de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de
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hidraulica, por lo que se planteaba como provaioha ejecucion del terraplén
solventaba el problema de la escasez de tramoslicostal mismo tiempo que

ejecutaba con cierta rapidez cuando se tratabalvar pequefias luces

Cuando se producian dafios por rotura en los remsiail las vigas metalicas, las
soluciones empleadas siempre pasaban por la etiding desguace de esa parte
dafiad&*. El tramo que habia quedado en buen estado smldlen el mismo puente

tras apoyarlo en general sobre castilletes provdes, o se trasladaba a un puente

proximo.

- 8

Madrid a Barcelona, Tarragona y FranciaCompafiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoaa
Alicante. Revista de Obras Publicas, nimero esp#886-1939, nimero 08.

2%En el puente sobre la riera del Pelegret, en el2k018 de la linea de Tarragona a Barcelona y
Francia, el terraplén se ejecutd en los 20 m de aieolos vanos, y en el otro que también habia sido
destruido, se construy6 una pila intermedia quenjtigr disponer dos tramos metalicos independietiées
10 m. Pero esto se entendia como solucion prowkipoes no se debia reducir la capacidad de desagi
del viaducto a la mitad en previsiéon de las lluviasenciales. En AHF, C-0996-001: Relacién de las
obras averiadas o destruidas, valoraciéon de dafitgy de las obras en las lineas de la red de MigA
25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo Histérico Feramio. Madrid.

244 En el puente metdlico sobre el rio Tajo, en el38y111 de la linea de Madrid a Ciudad Real, tras la
caida del tramo extremo, se produjo la rotura desaecuadros, que hubieron de ser reparadosdpara
paso sobre dicho puentdRéparacién de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las
lineas de Madrid a Barcelona, Tarragona Yy FranciaZCompafiia de los ferrocarriles de Madrid a

Zaragoza y a Alicante. Revista de Obras Publiaameno especial 1936-1939, nimero 08.
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Reconstruccion del puente sobre el rio Guadalapeetapeo formado por un castillete de travi#8as

Los castilletes que se construian para dar apogeiswnal a los tramos reparados
provisionalmente, en ocasiones se mantuvieron yduparon en la solucién
definitiva?*®,

Viga dafiada por el giro del tramo metéafito

245 E| puente sobre el rio Guadalope estaba situadel &ilometro 453,511 de la linea de Madrid a
Barcelona, de tres tramos de 35,86+43,94+35,86 rfuzleada uno. Por voladura del estribo lado
Barcelona, el ultimo tramo metdlico cayd producasella rotura de los tres dltimos recuadros de los
nueve que conformaban el tramo. Para su reconginjcee cortd la parte indtil del tercer tramo y se
levantdé sobre un castillete de traviesas. Posteente, se repard el estribo y se dispuso un tramo
provisional de 13 metros para dar continuidad abpha solucion definitiva pas6 por completar etée
tramo afadiéndole los elementos necesarios pasasteair los recuadros destruidos. Beparacion de

los destrozos ocasionados por la guerra en los fasethe las lineas de Madrid a Barcelona, Tarraggona
Francia”. Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante. Revista de Obras Publicas,
namero especial 1936-1939, nimero 08 y en AHF, @6@®1: Relacion de las obras averiadas o
destruidas, valoracion de dafios y titulo de las®len las lineas de la red de MZA, del 25/08/1937 a
13/09/1938. Archivo Histérico Ferroviario. Madridmagen obtenida de AGMAV, F42, 13/13:
Comandancia de Ingenieros. Ferrocarriles. Puenté&eaieocarril destruidos y reconstruccion de los
mismos. Puente sobre el rio Guadalope reconstruido

246 Como ejemplo de apoyos provisionales que se mamtnv se encuentran los ejecutados para la
solucién provisional del viaducto de Ormaiztegui. ‘Reparacién y construccién de puentes durante el
Glorioso Movimiento Nacional’.Compafia de los Caminos de Hierro del Norte. Revilt Obras
Puablicas, nimero especial 1936-1939, nimero 07.

27 AGMAV, F42, 13/13: Comandancia de Ingenieros. Gearriles. Puente de Ferrocarril destruidos y

reconstruccion de los mismos. Fotografia de pugesgé&uido sin leyenda.
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Ejemplo de los tipos de dafios que podian sufrivigas metélicas, se presentan en el
mismo puente. El puente sobre el rio Cadagua,treithe en 1881, constaba de dos
puentes metalicos gemelos, uno para cada via, @268 de luz, tablero inferior y
arriostramiento superior en forma de cruces deA®ainés. Las vigas tenian una altura
de 5,4 m, separadas horizontalmente 4,4 m, sitisatas las aguas del rio a una altura
de entre 3 a 6 metros. El peso de cada tramo e22%600 kg&*® Daba servicio a la
linea de ferrocarril que va de Bilbao a Portugalete era la continuacion de la linea de
la Compafiia del Norte hasta el puerto exterior lpoorilla izquierda del Nervion,
cruzando el rio Cadagua entre las estaciones dez#oly Luchana. Se empleaba
fundamentalmente para el movimiento portuario decareias y para el de la gran
industria bilbaina situada en dicha margen, autauéién daba servicio a los trenes de

viajeros de la zona.

Imagen del puente sobre el rio Cadagua en?1888

La pérdida del servicio que daba este puente deggaBdbao incomunicado con el
puerto exterior y con la gran industria, de la fprenaban parte factorias como las de
Altos Hornos, Constructora Naval, Babcok-Wilcoxtrerotras, vitales para la economia

248 En WAIS, FRANCISCO:“Reparacién de dafios de guerra. La del puente seb@adagua, del
ferrocarril de Bilbao a Portugalete’Revista Ferrocarriles y Tranvias, mayo de 1940.

249 Imagen extraida de La ilustracion espariola y araes, Edicion de 15 de octubre de 1888.
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nacional y necesarias para la produccion de mhtigigodas clases, especialmente en
tiempo de guerra. Con lo cual, era de gran urgelacig@paracion de las averias para

restablecer el paso lo antes posible.

Tras la voladura de los estribos, los tramos quedeaidos sobre el rio. El primero de
ellos, el de la derecha, caido y casi totalmenteado; el de la izquierda, caido en el
extremo lado Bilbao pero precariamente apoyadol @stebo de lado Portugalete. El
tramo del lado derecho parecia de casi imposibievaphamiento, y el izquierdo tenia

roto el extremo lado Bilbao y estaba muy alabebkdaeparacion parecia pues larga en

cuanto a plazo, pese a la urgencia de recupe@nbainicacion con la zona industrial
de Bilbao.

Imagenes del puente sobre el Cadagua tras su caétri’.

Tras descartar la opcién del puente de barcas,senagasion se partié del tramo
derecho, el mas deteriorado, y se volco por compleciéndolo descansar sobre sus
extremos en el lecho del rio, para colocar sobiélpasarela de madera. El dia 5 de
julio de 1937 se dio servicio de viajeros.

Mientras tanto, con el paso habilitado, se repamriramo izquierdo, que se colocaria
en la posicion de dar paso por via Unica. Primen@pgaro el estribo en el extremo lado
Portugalete. Para garantizar el apoyo provisioehtrdmo en este punto, se construyo
una pila de madera en el rio, dispuesta sobre law mle hormigdn parcialmente
armado con carriles. A continuacion se levantéted extremo hasta su nivel normal;
para ello se establecié un castillete de traviesabre un cimiento de pilotes y
hormigén. El tramo hubo de ser girado hasta coldasrvigas son sus montantes

250 WAIS, FRANCISCO: Reparacion de dafios de guerra. La del puente sebr€adagua, del
ferrocarril de Bilbao a Portugalete”Revista Ferrocarriles y Tranvias, mayo de 1940.
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verticales antes de elevarlo, trabajo de ejecucidnplicada, cuyo esquema se muestra

en la siguiente figura.

Procedimiento de giro empleado para la reconstinaiel puente sobre el rio Cadafjla

Para el apoyo lateral del tramo, se armd una mhlizobre pilotes, en la que se

asentaron gatos hidraulicos que empujaron hasteaval tramo, ayudados por el tiro

con cabestrantes desde el lado opuesto. Asi segaangue el tramo descansase sobre
la placa de hormigon, que se fue elevando a tde@@mtos hidraulicos para disponer las
traviesas bajo el mismo.

Procedimiento de elevacion del tramo metalico deinpe sobre el rio Cadagta

251 WAIS, FRANCISCO: Reparacion de dafios de guerra. La del puente se@br€adagua, del
ferrocarril de Bilbao a Portugalete”Revista Ferrocarriles y Tranvias, mayo de 1940.
252 WAIS, FRANCISCO: Reparacion de dafios de guerra. La del puente s@br€adagua, del
ferrocarril de Bilbao a Portugalete”Revista Ferrocarriles y Tranvias, mayo de 1940.

557



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

Por ultimo se reparé la cabeza de éste Ultimo mxtrgue estaba muy deteriorada. Para
ello se coloc6 un tramo movil sobre el extremo apoyen el castillete de traviesas y el
estribo lado Bilbao, que fue sustituido por un tasspecificamente construido y

definitivo.

Como trabajos previos hubo que retirar la via yttagiesas para aligerar el paso, y
cortar el tramo por el extremo lado Bilbao paraasapla parte doblada, que resultaba

inservible.

Primero se apoy6 el extremo lado Bilbao sobre ustilede de traviesas para
posteriormente proceder al enderezado de las vigaartes metalicas deterioradas.
Entre el castillete provisional y el estribo laddbBo, quedaba una holgura que se
salvaria utilizando un tramo de socorro y provialorse reconstruyd el extremo del
puente lado Bilbao para sustituir al pequefio tramwisional colocado, y dar paso tras
reparar las partes metalicas dafiadas. Por ultinpposedié al tendido de la via y linea

eléctrica. Por este tramo se dio servicio el 4gist de 1937

En cuanto al tramo derecho, se tratd obtener elmwa&provechamiento de materiales
reutilizables para conseguir una mayor economite tEzmo, ademas de los efectos de
la caida, habia sufrido el deterioro en el matgyal el efecto de las mareas, ya que
estaba situado en zona de influjo de subida y bajatl mar. Resultaron aprovechables
50 metros centrales, aunque habia que reparartijugsualgunas piezas, mientras que
12 m del extremo lado Portugalete y 5 del de Bilbam inutilizables. Se cortaron con
soplete los extremos cuando quedaron libres dedass y se colocd en posicion
normal la parte aprovechable, elevandola durantmjamar para aligerar el peso. Lo
méas complicado resulté colocar el tramo en posioidmal. Para ello se establecieron
en el lecho del rio y bajo la viga sumergida, balgesormigon en masa y de entramado
de madera sobre pilotes, cuyos trabajos se efectwafavor de la bajamar y entre la
celosia de dicha viga. Descansando en estas lsses)ocaron gatos hidraulicos de
100 toneladas aplicados a puntos convenientes deig® que habian de ser
maniobrados al mismo tiempo que seis diferencided5 toneladas dispuestos a lo
largo de la cabeza inferior de la viga que habiedgdo fuera de las aguas. La accion

sucesiva de estos aparatos provocaba giros dedotames hacia la vertical. Cuando
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por el efecto del giro, la viga sali6 de las agdasrio, se cortaron con soplete los
extremos, consiguiéndose de nuevo un aligeramiéwto. seguido, se elevd por medio
de ocho gatos hidraulicos y una gabarra colocapadb@aramo, que durante la pleamar
lo mantenia en alto. De este modo permitia la ejénude castilletes de traviesas en
pleamar. Procedimiento de ejecucion que resultaniogo al emplear los ascensos y

descensos de las mareas.

Finalmente se realizaron el resto de operacionagsmiacion del puente. Los estribos
se reconstruyeron con hormigbn en masa, en lugasiligia y mamposteria. Se
construyeron los tramos extremos de la viga deraed#d2 m el de lado Portugalete, y

de 5 m el de lado Bilbao, y se colocaron nuevasaglde asiento.

T—
[ e

Puente sobre el Cadagua tras su reconstruccidnitolef®.

Tras el tendido de la via y de la linea eléctrieatdhccion, quedo el tramo en
condiciones de utilizacion el 19 de junio de 1988to un afio después de la caida de
Bilbao.

Cuando los tramos resultaban levemente dafiadoslefammaciones o porque se habia
producido su descenso, la primera actuacion sev@nada en reparar los apoyos. Los
tramos se sostenian sobre apoyos provisionalessguds se elevaban a su posicién
definitiva por medio de gatos hidrauliéels Si ademas los tramos habian sido dafiados

253 WAIS, FRANCISCO: Reparacion de dafios de guerra. La del puente se@br€adagua, del
ferrocarril de Bilbao a Portugalete”Revista Ferrocarriles y Tranvias, mayo de 1940.

254 E| puente sobre el rio Guadiato en el km 467,808&dinea de Cérdoba a Sevilla, por la voladuta de
estribo, habia quedado dafiado por el descenso raielot metalico. Mientras se procedia a la

reconstruccion del mismo, los tramos metdlicos peyaron sobre tacadas de madera, que tras la
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se procedia ademas a su reparacion. En los cados gune habia doble via, formada
por dos vigas independientes, primero se procethargparacion de la menos dafiada
para permitir la circulacion lo antes posible, awduera con limitaciones a la

circulacion y a las cargas.

En el km 270,423 de la linea de Tarragona a BamegjoFrancia, en el puente sobre la
riera de Culera, se procedié de este modo paraergalv los dafios que se habian
producido en los dos ultimos tramos del puentedddas deformaciones en el sentido
horizontal y en el vertical habian dejado al pudotra de servicfd®. Este puente
habia sustituido en 1918 al puente origfittal

El puente Culera era de doble via, formado por wigas principales continuas. Se
componia de 5 vanos de 31+3*41+31 m de luz. Fueotados en parte el estribo y la
42 pila lado Portbou, quedando averiados los diias vanos, sobre todo el de la
orilla. En los dos recuadros situados sobre la, mjleedaron destruidas las cabezas
inferiores de las vigas y la parte inferior de hlosntantes de apoyo. Los trabajos
efectuados para dar paso provisional por la Urim@ascendente, consistieron en el apeo
de la viga central y la lateral sobre unos cast#le metdlicos, situados en
correspondencia del antepenultimo recuadro deldyraynen otro castillete situado
debajo del 3° recuadro del 5° tramo. Las vigasaseia del 4° tramo pudieron reparase

a excepcion del ultimo recuadro; en los del tramoodlla se reconstruyeron todos

reparacion definitiva, se retiraron para apoyatr&amno sobre los aparatos de apoyo dispuestos en el
estribo. En AHF, C-0996-001: Relacién de las olanzeriadas o destruidas, valoracién de dafios wtitul
de las obras en las lineas de la red de MZA, d@ig2B937 al 13/09/1938. Archivo Historico Ferroviar
Madrid.

25%En AHF, C-0996-001: Relacion de las obras averiaddsstruidas, valoracion de dafios y titulo de las
obras en las lineas de la red de MZA, del 25/08718i313/09/1938. Archivo Historico Ferroviario.
Madrid; “Reparacién de los destrozos ocasionados por largwen los puentes de las lineas de Madrid
a Barcelona, Tarragona y FranciaCompafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante.
Revista de Obras Publicas, nUmero especial 1938;I88nero 08 y en AGMAV, C2452, 1/1: Informe
sobre las comunicaciones ferroviarias de los r@onsCatalufia, 10 de noviembre de 1937 bando
sublevado y en AGMAV, C2547,338,11: Operacionesstrdecion del puente de Culera, febrero de
1937 _bando sublevado.

256AHF, C-0408-001: Puente de Culera en el km 27028 linea de Barcelona a Tarragona y Francia.

MZA. Archivo Histérico Ferroviario. Madrid.
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menos los dos primeros recuadros. Ademas se redorias diagonales descendentes de
los recuadros adyacentes al montante de apoyo lsofyteila.

En la prueba de carga para dar el paso provisiseaprobaron los elementos de los
castilletes, el tramo colocado nuevo y el 3° yrdafnb del puente existente; la ultima
prueba se realizé porque dichos tramos trabajabanahera diferente a la prevista en
el proyecto. Esto ocurria por haber transformadd®eramo intermedio en tramo de
orilla y por disponer el castillete de apeo quaucéa su longitud. El paso provisional se

realizé tras la aptitud de las pruebas que sezezah el 24 de mayo de 1939.

Los trabajos de reparacion del puente Culera fuenddadosamente planificados,
incluyendo un andlisis de las necesidades de mfugue tenia la estructura para

soportar las cargas previstas. La reparacion carago de MZA.

Para la reparacion definitiva se plantearon diversaluciones. Primero se pensé en
construir dos castilletes especiales para el agesg provisional de los trenes, pero se
descarté porque suponia un retraso importante ®rrddvajos por el tiempo que se
requeria para hacer su proyecto. Como segundaropeiflante6 la construccion de
dos pilas de hormigon armado provisionales, sofugide se habia adoptado en otros
puentes de la misma linea, pero que también sedabaral calcular la cantidad de
hormigdén necesaria y ver que era muy elevada. fleronente, por la urgencia en dar
paso, se montaron 4 castilletes provisionales, dag® dos de ellos ya estaban
montados en posesion de La Material para Ferréesmrgi Construcciones S.A de
Barcelona, empresa encargada de realizar los dall@ reparacion, y solo habia que

montar otros dos provisionafé$

Cuando las vigas sufrian deformaciones o pequedifiasgd se procedia a su reparacion

mediante el estirado de los tramos, soldadura opitete o sustitucion de las partes

25/AHF, C-0408-001: Puente de Culera en el km 270¢d2® linea de Barcelona a Tarragona y Francia.

MZA. Archivo Histérico Ferroviario. Madrid.
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dafadas en vigas, largueros o montantes principgdmdéstos dafios eran de facil
reparacion, y por eso se actuaba sobre ellos dermaasi inmediata.

La Compariia del Norte reparé los desperfectos dehasutramos a partir de la
soldadura eléctrica de los elementos afectadosadiexido perfiles que sustituyeran a
aquellas partes dafiadas de las vigas metalicase§€lermétodo, consiguié reparar en
cuatro dias el puente sobre el rio Frareblsituado en el PK 274,113 de la linea de
Valencia a Tarragona. Habia sido bombardeado peprdpia aviacion, la franquista,
resultando de ello la rotura de la cabeza superiate varios arriostramientos y
desperfectos en diagonales y montantes. Sobresetaniio, pero en el PK 61,933 de la
linea de Lérida a Reus y Tarragona, hubieron daraepun puente por medio de la
soldadura de wunos arriostramientos en los montasigseriores, que habian

desaparecido a causa de la volatiira

Cuando los puentes viga de ferrocarril disponiardalele via con tramos metalicos

diferenciados para via ascendente y descendefds,dafios se habian producido solo
en uno de ellos, la solucidn provisional consistianantener la circulacion en un unico
sentido mientras se reparaba el otro tramo. En ragas ocasiones los dafios
producidos no se cefiian a uno de los sentidosahebt sino que se producia en ambos

alternativamente. El objetivo de mantener la cacidin, se conseguia reutilizando los

258 E| puente sobre el rio Henares, en el PK 130,94 tieea de Madrid a Barcelona, habia sido dafiado
en las cabezas de las vigas principales, en undesg/ un montante por la voladura con cargasilite.tr

Se repararon las partes dafiadas y se sustituyargeleko, dandose paso de manera inmediata. En la
misma linea, en el PK 419, el puente sobre el dotid sufrié la rotura de un montante y variastras

por la accion de un bombardeo, quedando reparapidsenente a su destruccion. En AHF, C-0996-001:
Relacion de las obras averiadas o destruidas,a@dor de dafios y titulo de las obras en las lideda

red de MZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938. Archivistdrico Ferroviario. Madrid.

259 En “Reparacion y construccion de puentes durante eti@o Movimiento Nacional’Compaiiia de

los Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obiddi®as, numero especial 1936-1939, nimero 07.

260 En este puente las operaciones de reconstrucongiob®ron mas actividades como la reparacion de
estribos y la sustitucién de los recuadros dafguts paquetes de carriles. EReéparacion y
construccion de puentes durante el Glorioso MowitgieNacional”. Compafiia de los Caminos de
Hierro del Norte. Revista de Obras Publicas, nurespecial 1936-1939, nimero 07.
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tramos no dafiados, y empalmando dichos tramosiomestdhunque éstos no se situaran
en la mejor disposicion resisteffte

En el puente metalico de San Jordi sobre el riéPTen el km 223,110 de la linea de
Tarragona a Barcelona y Francia. Este puente epmriemte para restablecer las
comunicaciones con Francia y al mismo tiempo preced correcto suministro de
Cataluiia, cuyas comunicaciones habian quedadoigspeate dafiadas. Los tramos de
este puente eran siete, de luces de 37,30+5*45/383,3salvado por vigas de tipo
Warren de tablero superior. El dafio se habia wiftm en la retirada del ejército
republicano, dafiando el estribo del lado Figuerek ypila contigua, que quedo
practicamente destruida. Las averias en estos puymmtvocaron la caida del dltimo
tramo que, por efecto de la misma, arrastré aligootgenerandole un descenso que

afectd ademas al tercer tramo.

Al tratarse de un puente de doble via se idedlleci®m provisional para dar paso por
via Unica (ascendente). Habia que reparar la plaegtribo dafiados y dar continuidad

al tramo. Al rondar éste los 40 metros, y planeamno solucién provisional rapida, lo

261 En el primer puente sobre la riera de la Llansé&lékm 263,384 de la linea de Tarragona a Baraelon
y Francia, de doble via que tenia un Unico vand1dé7 m de luz salvado por una viga tipo Warrem par
cada via, con tablero superior. La caida de amigas ¥ras los dafios en los estribos, inutilizéraahnb,
gue fue reparado para via Unica. Se levantd prireetcamo correspondiente a la via ascendente que
estaba menos deteriorada reparandose con los etsmmd#el otro tramo. Posteriormente, se levanto el
tramo correspondiente a la otra via para finallaarobras en enero de 1940. En AHF, C-0996-001:
Relacion de las obras averiadas o destruidas,acor de dafios y titulo de las obras en las lideda

red de MZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938. Archivistirico Ferroviario. Madrid y enReparacion de
los destrozos ocasionados por la guerra en los fasethe las lineas de Madrid a Barcelona, Tarraggona
Francia”. Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragoaaAlicante. Revista de Obras Publicas,
namero especial 1936-1939, nimero 08.

262 a informacién que se presenta se ha obtenidasisijuientes fuentes: AHF, C-0996-001: Relacion
de las obras averiadas o destruidas, valoracidiades y titulo de las obras en las lineas de laleed
MZA, del 25/08/1937 al 13/09/1938. Archivo Histdrid-erroviario. Madrid; Reparacion de los
destrozos ocasionados por la guerra en los puetekas lineas de Madrid a Barcelona, Tarragona y
Francia”. Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoaailicante. Revista de Obras Publicas,
nimero especial 1936-1939, nimero 08 y en GARCIATE®, JOSE LUIS; JIMENEZ VEGA,
MIGUEL; CUELLAR VILLAR, DOMINGO: Inventario de puentes ferroviarios de Espafiaiindacion

de los Ferrocarriles Espafioles, 2004.
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mas adecuado era emplear tramos metalicos en diefjaerraplenado del tramo o del
empleo del hormigdn en masa, que ademas de reteapaesta en servicio, no seria
adecuado porque el resto del puente seguiria siemgtalico. Para la solucién de
continuidad en el dltimo tramo, se ejecutaron dtas provisionales cimentadas sobre
pilotes, y se dispusieron sobre ellas tres traneo$1c80+14,60+11,80 que salvaban los
37,30 metros del vano. El resto de tramos afectadwsbién se repararon,
procediéndose al levante de los mismos con griaogsdidraulicos, y se dio paso en
mayo de 1939. Para la solucion definitiva, miengasmantenia el paso por la via
ascendente, se repararon la pila y estribo asi dosmtvamos 2° y 3°, que se llevaron
hasta la posicion final. Para el tramo 1°, se agmioaron parte de los elementos que no

se habian dafiado. La obra se finalizo en septiedei®39.

En ocasiones, como ocurria en los puentes de #bdon las reparaciones se
introducian mejoras en las caracteristicas deltpuenmo podian ser el incremento del
ancho en su seccion o la disposicion de un pueatgial doble cuando el anterior

contaba con via Uniéz.

Para tramos metalicos de tipo viga que salvabaasluoferiores a 30 metros, la
reparacion definitiva pasaba en algunos casos pstitisrla por obras de fabrica,
construyendo un puente de hormigdn en masa tipm Bstas soluciones se emplearon
una vez finaliz6 el conflicto, pues el procedim@nie construccidon que se necesitaba
obligaba a la instalacion de unos medios auxiliafeisbras, apeos, etc) que
prolongarian la ejecucion, en contrapartida deafadez que el tendido de un tramo
metalico supone para dar la continuidad a la va. €30, esta Ultima solucion se
ejecutaba de inmediato como provisional, y desmréda definitiva, se recurria al
hormigén en masa. Aunque el cemento no era un iaai&eil de obtener, la escasez de
perfiles metalicos obligd a limitar su uso en logptes, y a planificar con detenimiento

263 Entre otros, esto sucedié en el puente sobreoeMednol, situado en el PK 244,02 de la linea de
Tarragona a Barcelona y Francia. AHF, C-0806-1@nfas sobre los rio Manol y Llobregat de Muga en
la linea Tarragona a Barcelona y Francia: proy@aia el concurso de ejecucién de dos puentes de
hormigén armado para doble via sobre los rios Mgndbbregat de Muga, realizado por Entrecanales y
Tavora y enAHF, C-1162-001: Proyecto para el coswute ejecucidon de los puentes de hormigon
armado para doble via, sobre los rios Manol y ldght de Muga, realizado por Entrecanales y Tavora

S.A. en la linea de Tarragona a Barcelona y Francia
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tanto los puentes que se reconstruirian con esterimlacomo las soluciones que se

emplearian en los mismos.

La sustitucion de un puente metalico por una sélua@on hormigdén en masa fue
frecuente, como indicamos anteriormente, para ldeégntorno de 20 metros. El tipo
arco con este material ya habia sido probado cadto, éxe sabia de sus buenas
propiedades en cuanto a la resistencia a comprgsamha durabilidad, y ademas su
ejecucion era sencilla. Debido al gran nimero dasoque habia que reconstruir de este
tipo, se procuraba proyectarlas y ejecutarlas lparenismas luces, y asi poder reutilizar
los encofrados construidos.

Si el puente tenia varios vanos, para ejecutarsedteion era preferible que las pilas
estuviesen en buen estado para poder utilizarlaso capoyo aunque hubiera que
reforzarlas, pero evitando tener que ejecutar raueuwaentaciones, 1o que resultaria
demasiado costoso en plazo y economia. Ejemplastdetipo, para puentes viga de
varios vanos, se presentan en la linea de Tarramd@®celona y Francia, en concreto
en el puente sobre la riera de La Bistfalkm 27,941). En este caso, los tres vanos
continuos de vigas en celosia fueron destruidos coonpleto, y la reparacion se
soluciond ejecutando tres arcos de hormigdén en.nasaluces se modificaron por el
incremento del espesor de las pilas, que se ampl@dws metros cada una y en uno los
estribos, pasando de 14,10+18,62+14,10 m a 12+1i6+12

En los puentes de un vano, la solucion con arcbodeigdn en masa se producia de

nuevo con reduccion de la luz a salvar. En el musabe la riera de Arb®S, en el km

264 En AHF, C-0996-001: Relacion de las obras avesaddestruidas, valoracion de dafios y titulo de las
obras en las lineas de la red de MZA, del 25/087181313/09/1938. Archivo Histérico Ferroviario.
Madrid; “Reparacién de los destrozos ocasionados por largwen los puentes de las lineas de Madrid
a Barcelona, Tarragona y FranciaCompaiiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoadlicante.
Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;Ifi8nero 08 y en GARCIA MATEO, JOSE LUIS;
JIMENEZ VEGA, MIGUEL; CUELLAR VILLAR, DOMINGO: Inventario de puentes ferroviarios de
Espafia”.Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, 2004.

265 En AHF, C-0996-001: Relacion de las obras avesaddestruidas, valoracion de dafios y titulo de las
obras en las lineas de la red de MZA, del 25/087181313/09/1938. Archivo Histérico Ferroviario.
Madrid
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38,182 de la linea de Tarragona a Barcelona y Eralacluz pasé de 28 m a 20 m. Los
estribos absorbieron este incremento de &3&hGon otra forma, la de arco parabdlico
de hormigdn en masa, se reconstruyé el puenteiddEgeteaga en la linea de Bilbao

a Durango en el PK 18,06, de espesor 1,10 m dave y 2 m en los arranqés

Aquellos puentes que tenian luces inferiores yraot@a los 10 m, se empled el

hormigon armado en forma de losa o tablero de yigas restablecer la continuidad y
el paso. Para luces de este tamafio, este tipdaesék apropiado que el arco por la
facilidad de ejecuciéon y el plazo en el que pueealizarse, ademas de que su
comportamiento estructural, basicamente a flex@nresistido adecuadamente por el

hormigén armadi§®,

Cuando las luces eran mayores de 20 metros, lZidoladoptada preferiblemente
consistia en la reconstruccién por medio de vigatalicas, nuevas, reparadas u
originarias de otros puentes, como se ha explieatriormente. Pero habia otros tipos
que se podian emplear como era el arco a baserdegbo armado con armadura
rigida. Conocido por los ingenieros de la épocaacahsistema Melan, que se ha
explicado en paginas anteriores, la ejecucion tiesegucion se complicaba por la falta
de armadura rigida. La Jefatura de Obras PublieasZaragoza, como solucion

definitiva?®®, planted sustituir los tramos metalicos del puelgeCaspe (cuatro tramos

2661 a misma solucién se empled para el puente sdlranal del Serds, situado en el pk 184,363 de la
linea de Zaragoza a Barcelona, de 11,3 m de lua. 9%@a reconstruccion definitiva se ejecutaron Hése

de hormigén en masa. ErRéparaciéon y construccién de puentes durante eki@o Movimiento
Nacional”. Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte. Redst Obras Publicas, nimero especial
1936-1939, nimero 07.

267En “Compaiia de los ferrocarriles vascongados. Recoosion de puentes’Revista de Obras
Publicas, nimero especial 1936-1939, ndmero 10.

268 Otro puente reparado del mismo modo fue el pussitee el barranco de los Frailes, situado en el PK
204,187 de la linea de ferrocarril de Valencia aagona. Habian sido dafiados dos de los tres tramos
metalicos que lo formaban, y que tenian 10,50 fuzleada uno. Provisionalmente, se repararon dichos
tramos pero la solucién definitiva consistié entisuis dichos tramos por tableros de hormigén armad
En “Reparacion y construccion de puentes durante eti@o Movimiento Nacional’Companiia de los
Caminos de Hierro del Norte. Revista de Obras BabJinUmero especial 1936-1939, numero 07.

269 La solucion provisional para este paso consistidisponer tramos desmontables de 25 m, con apoyos

intermedios, para salvar cada uno de los vano€da ue habian sido destruidos. BRe$Sumen de las
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de 50 m de luz cada uno, de los cuales tres hallarvolados), por arcos triarticulados

de hormigdén con armadura rigida.

Aunque la reconstruccion de los puentes metalicbase de materiales metalicos u
hormigon, fue la ténica general, también se emf@dedadera en forma de vigas para
salvar pequefias luces. Este material habia sigareéro en emplearse en los puentes
ferroviarios del siglo XIX, pero fue cayendo en uls frente a la fundicion y el hierro
por la escasa durabilidad que la madera preserdgbaada por el riesgo de incendios.
En Madrid, estan documentados dos ejemplos deleeng# vigas de madera para dar
paso provisional en sustitucion de puentes mesiltafiados. Son los puentes de
Villaviciosa, en el km 12,1 en la carretera de Aém a San Martin de Valdeiglesias, y
el puente de El Alamo, en la carretera de Navaécara Grifion en el pk 10,9. En el
primerd’® de ellos, los tramos extremos de 19,30 m cadalanagas en celosia habian
sido destruidos, y sustituidos por tramos de vigamadera de 10 m cada uno (dos por
cada tramo derribado) apoyados en castilletesnmeigios. En el segun®d, habian
desaparecido los dos tramos centrales de 16 mwagay fueron sustituidos por dos
vigas de madera de 10,50 y un tramo cantilevepdga tras la construccién de apoyos

provisionales para estos elementos.

Dentro de este apartado de puentes metalicos debantambién a los puentes
colgantes, que aunque ya en aquella época erasoesea cuanto a nimero, también

sufrieron dafios durante la guerra civil.

Los dafios que sufrian estas estructuras afectalraipplmente a los elementos de
suspension, bien porque se habia producido laaratarlos cables principales o de

suspension de los que colgaba el tablero o biequpdnabian destruido las péndolas de

destrucciones de la guerra en la Red de Caminog&steldo” Revista de Obras Publicas, nimero especial
1936-1939, nimero 13; DIAMANTE CABRERA, JULIAXMis recuerdos de la guerra civil espafiola”.
IMSERSO. Ministerio de trabajo y Asuntos Socia307 y en AGMAY, C2711,26: Informe del estado
de la reparacion de puentes, Logrofio 7 de abtib@8 bando sublevado.

270 El puente tenia 6 tramos rectos de vigas de eettzs9,6 m de luz cada uno de ellos.

271 Este puente metalico salvaba una luz total de $®mmedio de seis vanos de 16m de luz cada uno.
AGMAV, C2711,24/1 y 24/2: Listado de obras de féhren la zona liberada de la provincia de Madrid,

sin fecha_bando sublevado.
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unién entre el tablero y la catenaria. Las solussopara proceder a la reparacion
definitiva son diversas, y van desde la reparad®ito dafiado hasta la ejecucion de un

nuevo puente que salvase el obstaculo.

La reparacion de un puente de iguales caractadstd anterior suponia un plazo
amplio de ejecucion, por lo que fue una soluciée sgi realizaba una vez terminada la
guerra civil. Asi ocurrié con el puente de Ampostal que se hablara en el proximo

apartado.

En otros casos, motivado por la mala fama que ®nllimos tiempos habia adquirido
este tipo especifico de puentes, no se reparQ, @0 se construyd otro en las
inmediaciones del derribado para garantizar el paswlo de las tropas. En Lascellas,
gue se tratard en el préximo apartado, el pasalgbe el puente colgante fue sustituido
por otro de tramo recto con apoyo intermedio, w@agior los militares?

3.PUENTES DE HORMIGON

Los puentes de hormigon en las infraestructuraafedas de los afios 30 del siglo
pasado, representaban aun un pequefio porcentajee fee los puentes de otros
materiales como los metdlicos o la piedra. La ggeneralizacion en su uso se
produciria en Espafia tras la guerra civil, y sdbd® a partir de los afios 50 tras la
irrupcion del pretensado. Por eso los ejemplosedéraicciones de puentes de hormigon
son mas limitados que en los casos anteriores,uaung dejan de contar con gran

importancia por la relevancia de los puentes aflesta

Los puentes de hormigbnh en masa que se habiantagecucon tipo arco
principalmente, recuperaron su funcionalidad a loksatilizar el mismo material y la

misma disposicion resistente. Las luces pequeBabrar facilitaban la ejecucion a base

272 “Resumen de las destrucciones de la guerra en ladeedaminos del EstadoRevista de Obras
Puablicas, nimero especial 1936-1939, nimero 13. AGMC2711,24/1 y 24/2: Listado de obras de

fabrica en la zona liberada de la provincia de Madin fecha_bando sublevado.
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de cimbras y encofrados que se reutilizaban emlikiftos puentes. La maxima luz
salvada con este tipo estaba entorno a los 30 sh€tro

En otros casos, en la reconstruccion se modifipaibaialmente la estructura resistente

introduciendo armadura en el hormigdn, aunquertadanicial fuera el arco.

En los inicios del siglo XX algunos puentes arconfigdn armado en Espafia se habian
construido empleando el sistema Melan o Riberarited anteriormente. La armadura
rigida de perfiles laminados evitaba la ejecuci@énuthia cimbra especifica en cada
puente, que ademas de innecesaria resultaba coktoseconstruccion de estos arcos
de hormigon se planteaba a modo de imitacion dslgato primitivo, sin modificar la
estructura resistente. El puente llamado el Pomérteneciente al tranvia de Durango a
Arratia, es uno de los puentes mas significati®ste tipo volados durante la guerra
civil. Su importancia estriba en que habia sidoy@ctado por Gabriel Rebollo, y
pertenecia a la coleccion de puentes arco con amaadyida incluido en el libro de
puentes que habia recopilado J.E. Ribera. La vodaldabia ocasionado la destruccion
de uno de sus arcos, que fue reconstruido por Awacl conforme al proyecto
primitivo, empleando armadura rigida para los aychermigort’.

Como ya se ha comentado anteriormente, puente®rde@gdn armado que salvasen
grandes luces, existian pocos en servicio en feebstructuras espafolas cuando estallé

el conflicto. Por eso, los casos de reconstrucsial@epuentes de hormigdn armado son

273 En el Ferrocarril del Estado de Lérida a Balagpara cruzar el canal del Ser6s, se reconstruyé de
nuevo el arco de hormigén en masa de 11,3 m dedlado en la retirada de los republicanos en febre
de 193. 9En Reparacién y construccién de puentes durante elri@o Movimiento Nacional”.
Compalfiia de los Caminos de Hierro del Norte. Revdst Obras Publicas, numero especial 1936-1939,
namero 07.

274 Otro puente significativo construido por Riberamportante por ser el primero de tipo tablero, les e
puente del Pindoque que cruzaba el rio Jaramalaretala Poveda-Ciempozuelos. Pese a los inteietos
voladura, no llegé a sufrir dafios. Eba$ relaciones ferroviarias Madrid-Valencia en laos de la
Guerra Civil Espafiola”Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles y UnigatsAuténoma de Madrid. Il
Congreso de Historia Ferroviaria, Aranjuez, 200%kry TOSTON MENENDEZ, FELIPE; LOPEZ
CIDAD, JESUS FERNANDO.“El tren de la azucarera Ciempozuelos-La Poveda. ¢hso de
arqueologia industrialFundacién de los Ferrocarriles Espafioles. || Cauye Historia Ferroviaria,
Aranjuez, 2001.
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menores que los anteriofés Entre ellas se encuentra el puente de ferrbsatie el
rio Cinca, en Monz&i® en el kilémetro 125,725 de la linea de ZaragoBamelona
perteneciente a la Compafiia del Norte. Originanaeestaba formado por siete arcos
parabolicos de hormigén con aligeramientos cireslaEl ejército republicano en su
retirada, volo el estribo lado Zaragoza y los dosngros arcos, quedando éstos
completamente destruidos tal y como muestra la@émag

Puente de ferrocarril sobre el rio Cinca en Mona@s, su destruccion.

275 Un ejemplo es el puente de ferrocarril sobre@®Sggre en el PK 184,024 de la linea de Zaragoza a
Barcelona, que estaba formado por tres puentefefgyuansecutivos de 5 arcos parabdlicos de hormigén
armado para via Unica. En cada uno de los tredgmiéreron volaron varios arcos de hormigén. Para |
reconstruccion definitiva de todos los arcos quan eguales, se utilizé el mismo método. Primero se
ejecutd una pila provisional de 6,70 m de altutarg de espesor en el centro del vano, para apobee s
ella dos cimbras metalicas de longitud igual a l@adndel vano. En cuanto a la armadura, se
aprovecharon parte de los hierros que pertenecia® acos caidos por su buen estado, y por Ukeno
hormigonaron los arcos para poder dar paso defnitRecogido en Reparacion y construccion de
puentes durante el Glorioso Movimiento Nacionalompafiia de los Caminos de Hierro del Norte.
Revista de Obras Publicas, nUmero especial 1938;1f8nero 07.

276 | a informacién sobre la reconstruccién de estenfgubda sido obtenida del articul®éparacion y
construccion de puentes durante el Glorioso MowutaiéNacional”. Compafiia de los Caminos de Hierro
del Norte. Revista de Obras Publicas, nUmero esp&@86-1939, nimero 07 y las imagenes de AGMAV,
F42, 26/26; F42, 27/27; F42, 28/28 y F42, 29/2: @odancia de Ingenieros. Ferrocarriles. Puente de
Ferrocarril destruidos y reconstruccion de los misnfPuente sobre el rio Manzon.
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Se procedié inmediatamente a su reconstruccion g#mcon el ancho estrictamente
indispensable para via Unica. Se emplearon cinotbreis rigidas construidas y
montadas por Altos Hornos de Vizcaya.

Cimbras rigidas para la reconstruccion del pueatfedocarril sobre el rio Cinca en Monzén.

Posteriormente, se colocaron los encofrados denaadstentados por la cimbra rigida,
gue quedaria embebida en el hormigén. Se mantuviesaaligeramientos que tenia el

puente original. Tras el hormigonado y curado pertie, se dio paso al ferrocarril.

Encofrados dispuestos para el puente de ferrosaiile el rio Cinca en Monzén.

Y S
2N “ 108 — q'f‘\ L
/@i?ﬂ.n;‘ = pd, :,‘_3

Vista frontal de la reconstruccién del puente sabméo Cinca en Monzén.

La reconstruccién se realiz6 en 23 dias. Una vdp gaso, se continué la construccién
de la parte que faltaba para completar la doble via
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Los puentes de hormigdn y hormigén armado eranfraésentes en carreteras que en
las lineas de ferrocarril. Se habian salvado ptsts con arcos, para grandes luces,
como con vigas o tableros, con excelentes resdtpdse a lo experimental de los

primeros puentes de hormigén en masa o armado.

Durante la guerra civil muchos de estos puenteadiafihubieron se ser reparados por
dafios menores. Para ello habia de emplearse eigtornmo siempre de facil obtencion
por la falta de cemento. En Céaceres, los puentese sa rio Tajé’’ y sobre el rio
Tiétar’® fueron reparados por la Jefatura de Obras Pulpicasufrir perforaciones en

los arcos y dafios en los tramos rectos que losatmam

Los tramos rectos de hormigén armado se reconstasimo losas o como tablero de
vigas de este mismo mateffdl Como ejemplo de destrucciébn de un puente de
hormigon armado recto reconstruido del mismo madte el puente Chichapapa en
Castro. Estaba formado por losa de hormigdn armadinco nervios que resultd
totalmente dafiado junto con los estribos. La recocson paso por la ejecuciéon de una
losa de hormigon con dos nervios también de hoimagéado, proyectado segun los

modelos de la Coleccion Oficial de puentes de Zddéra920.

2'Sjituado en el km 62 de la carretera de Guadalugavalmoral de la Mata. En AGMAYV, 2711,23/1:
Relacion detallada de las obras de fabrica dessubr los marxistas y que han sido reconstruidas o
estan en curso de reconstruccion, Jefatura de @Gltitelicas de la Provincia de Céceres, 16 de noviemb
de 1938 bando sublevado.

278 ocalizado en Caceres, en el camino vecinal de INeval de la Mata a Jarandilla. En AGMAV,
2711,23/1: Relacién detallada de las obras de dabdiestruidas por los marxistas y que han sido
reconstruidas o estan en curso de reconstrucadatuda de Obras Publicas de la Provincia de Cécere
16 de noviembre de 1938 bando sublevado.

2% En el pk 7,8, en la carretera de Aldea del Fres@hapineria, en Madrid, por el dafio a uno de sus
tramos rectos de 22 m de luz fue necesario ejecut@rosa de hormigén. En AGMAV, C2711,24/1 y
24/2: Listado de obras de fabrica en la zona lieerde la provincia de Madrid, sin fecha_bando

sublevado.
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N
LO

Reconstruccion del puente Chinchapipa

Las reconstrucciones de puentes, como se ha vigmn numerosas y afectaron a
puentes de todo tipo. En el siguiente apartadoreseptan en detalle ejemplos de
reconstrucciones caracteristicas en funcién del die material original del puente y

empleado en su reparacioén, asi como aquellasadalizen puentes de importancia por

su singularidad.

280 AGMAV, F30/09 y F30/10: Comandancia de IngenidPoentes de carreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente dacCd3iferentes periodos de la construccion del

puente Chinchapapa.

57¢



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

5.4 RECONSTRUCCION DE PUENTES: CASOS PARTICULARES.

En este apartado se presentaran las reconstrusdipongoor medio de la descripcion de
las realizadas en algunos casos particulares. é& die pormenorizar las posibles
alternativas estudiadas vy justificar la solucidfiiniitva adoptada, que dependera de
diversos factores como la ubicacién, la importardea puente en la red, y la mas
importante, los materiales constitutivos. Se dbsari también las técnicas de

construccion empleadas en la ejecucion de la soiudzfinitiva.
En el segundo subapartado, se referirdn los casgsilares de reconstruccion de

puentes de significativa importancia por su tipatemniales o construccion, que fueron

destruidos y rehabilitados funcionalmente trasularg.
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5.4.1 RECONSTRUCCION EN FUNCION DEL TIPO DE PUENTE:
EJEMPLOS.

Siguiendo el esquema planteado desde el comienzta desis, se describen las
reconstrucciones tipo ejecutadas en los puenteséstde casos particulares. Estos han
sido clasificados en funcién del material de origenstitutivo del puente, dando lugar

al planteamiento de las siguientes reconstrucciones

1.Puente sobre el rio Llobregat: representa un mgeme la reconstruccion de

puente metalico que fue sustituido por otro metaienque de distinto tipo.

2.Puente sobre la riera de la Bisbal: se presemte @jemplo de puente metélico

que fue reparado como puente arco de hormigon armad

3.Puente de Garcia: este puente se emplea paraibitesg técnica y el
procedimiento general que se empleaba ante laudegin de los tramos

metalicos tipo viga, reconstruidos con el mismo.tip

4.Viaducto de los Massos: representa el tipo daragmones que tras la guerra
civil, se ejecutaban para los puentes de fabrica.idea general buscaba
restablecer la funcionalidad del puente, sin camaid la harmonia u

homogeneidad de los materiales, y por eso, afialldaapidez que se exigia en
las reconstrucciones, los puentes de fabrica smstecian empleando hormigon

armado.

5.Puente sobre el Manol: constituye un ejemploesgrtativo de reconstruccion

de un puente viga metalico que se sustituye p@suilg hormigén armado.

Para cada uno de ellos, se presenta la localizagidas caracteristicas de su
construccion inicial, previo a ser afectado por daerra civi. Se describe a
continuacion, las acciones de destruccion a lassgueieron sometidos junto con el

proceso de reconstruccidon posterior que los hatktnuevo.
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5.4.1.1 PUENTE SOBRE EL RIO LLOBREGAT

1. NOMBRE: Puente sobre el rio Llobregat.
2.LOCALIZACION: Km 671,181 de la linea de ferrocarril de Madrid ard@lona,
entre Prat y Bifurcacion BordetégKm 330,181 de la linea de Zaragoza a Barcelona

por Villanueva).
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Localizacion del puente sobre el rio Llobregat.

COMPANIA: Compafiia MZA.

TIPO: puente metalico de tres tramos de alma llena.

CARACTERISTICAS:

El puente sobre el rio Llobregat, en el km 671,d&1a linea de Madrid a Barcelona,
salvaba una longitud total de 117,68 metros, ces tramos oblicuos continuos y
vigas de alma llena de 3 metros de alto y luce36¢e m+44,6 m+36,5 m. El puente
habia sido construido para doble via y tenia ushwa de 8 metros entre los ejes de

las vigas laterales.

El tramo metdlico era de acero Martin Siemens. l@ms principales tenian

montantes verticales para aumentar su rigidez sthmitiempo que servian de union
para las viguetas transversales de las vigas. Bmrhalispuesto triangulaciones
horizontales como arriostramiento de las vigascpales para hacer frente a las
acciones del viento. También contaba con viguetasstersales de unién con las
vigas laterales y cuatro filas de largueros qualpkrs al eje del puente se apoyaban

en las viguetas transversales.
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Imagen del puente sobre el rio Llobregat.

6. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:

Las voladuras que se dispusieron en las pilas weson el puente casi en su
totalidad. Las pilas y los estribos fueron averg@ada gran parte. El tramo metalico
quedo suspendido sobre los restos de sus apoyosrotwras y deformaciones

enormes, que lo inutilizaron por completo.

En este puente resultaba fundamenta reestablegas@| para acceder por ferrocarril
a la recién ocupada Barcelona, lo que motivé upaadreconstruccion provisional.
Ademas, al pertenecer a la linea de ferrocarriMaelrid a Barcelona, una de las
lineas de mayor trafico, era necesaria su reparadidinitiva para restablecer la

normalidad y las comunicaciones.

En este puente no era posible, por plazo, desgehzemo y adoptar de manera
rapida en el mismo emplazamiento una solucién piaval inmediata. Por lo que se
construyé un desvio entre los kilbmetros 670,68 AL,®9. Se aprovechd la
circunstancia de existir a 1,160 metros de esta, @lms tramos metalicos parabdlicos
de 55,90 m de luz, del puente de Tres Puntas (K083 sobre via ascendente) que
ya se habia propuesto sustituir por terraplenesahtempd®l. Este tramo fue
levantado por medio de gatos hidraulicos, y se énsnbre trenes de rodillos que,
movidos por cabestrantes, lo trasladaron a lo ldegla via de la desviacion hasta los

estribos provisionales, donde se coloco por langatoi Simultdneamente se habian

281 |_a previsién posterior era desguazar este trarandise pusiera en servicio la solucion definitieh

puente sobre el rio Llobregat.
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ejecutado los estribos provisionales del puenteesebrio Llobregat, situados a una

cota de 4,60 metros mas baja que los anteriores.

Puente de Tres Puntas dispuesto en paralelo alepselore el rio Llobregat.

Estos trabajos comenzaron el 1 de febrero de 18B8mdose cruzado el rio por
medio del tramo parabdlico del puente el 4 de mdezd939. La circulacion de los
trenes se efectuaba por via Unica descendente @aw@ y Prat siguiendo por el
desvio provisional hasta la Bifurcacion-Prat, aipae la cual se circulaba en via
doble.

La reconstruccion definitiva resultaba prioritadado que el tramo provisional
estaba expuesto a los peligros de las grandesdagemiel rio. Se planted la
sustitucion del tramo metélico provisional por ttesnos metdlicos para doble via
en la misma localizacion que la solucién provisipgae obligaria a la construccion
de nuevas pilas y estribos y a la ampliacion defuadaciones existentes para el

antiguo puente. Se presentaron dos proyectos péirdrdia solucion adoptada.

El primero, firmado el 30 de octubre de 1939, malo por la Maquinista Terrestre y
Maritima por encargo de MZA el 21 de julio de 1986 el de los “Nuevos tramos
metalicos sobre el rio Llobregat”. Este proyecttedrinaba la solucion definitiva a
adoptar para via doble. Se optaba por manteneridmandistribucién de tramos
existentes para aprovechar las fundaciones, auvequa nueva localizacion de la

solucion provisional. La luz total del puente et&, 58 m, distribuida en dos tramos
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extremos de 36,49 m y un tramo central de 44,6 nuzleentre el centro de los
apoyos. De este modo la longitud total de la estracmetalica seria de 118,18 m.
Al tener el puente una oblicuidad de 27°, cadaagaudel tramo metalico deberia
tener una longitud de 2,65 m, lo que impidi0 adop&a solucién con vigas
principales de tipo Warren o Pratt. Y esto sumadta aificultad de obtener
materiales metalicos en el mercado nacional del embon que desechaba por tanto
la posibilidad de utilizar vigas de alma llenaydiea la adopcion de tramos metalicos
de viga Linville. Para mantener la seccion de diésatgl rio, el tablero se dispuso

intermedio. Su ejecucion seria adjudicada por amacu

En el proyecto se adoptaron los requisitos exigplmsla Instruccion vigente del
momento, que consideraba mayores cargas a resighiecto al puente anterior, asi
como los efectos de impacto y frenado. Esto unidmayor peso propio de la
estructura metalica, obligaban a una ampliacionlade fundaciones del puente

primitivo, que se llevarian hasta la nueva posiciéhpuente.

El segundo proyecto, firmado el 11 de junio de 1949® correspondia con el
“Proyecto de Ampliaciéon de fundaciones y constriccide pilas y estribo en el
puente sobre el rio Llobregat”. En este caso seud# particularidad fruto de las
circunstancias del momento: cuando se presentd a&ufserioridad para su
aprobacién, ya estaba siendo ejecutado, dado qua primera de las operaciones a
efectuar para la reconstruccién definitiva. La Axliistracion lo acepté y aprobo

convenientemente.

Se plantearon en este proyecto diversas actuacibagsimera era la ampliacion de
las fundaciones del puente actual. En los estribsszimentaciones se ampliarian a
través de la hinca por aire comprimido de un pa® dnetros hasta la profundidad
de la cimentacién actual. En las pilas, la hincdleasaria hasta la profundidad de
5,45 metros. Los estribos construidos serian tetalen nuevos, y solo se
aprovecharian los muros de acompafiamiento de ltwi@es. Los muros de
sostenimiento eran de hormigén armado y para b rdsl estribo emplearian

hormigon en masagtie ademas de su rapidez de ejecucion determinbidanuina
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ventaja econdémica ya que el moldeo permite pregoaifedla silleria y mamposteria
concertada que decoraban los paramentos del antiguemte’?82

Las nuevas pilas tendrian un ancho de 23,60 mgts®s ejecutarian también con

hormigén. El resto de las obras del proyecto ergoelias complementarias

necesarias por la modificacion de la ubicaciérpdeinte (nuevo trazado de entrada y
salida del puente, reconstruccion de terraplenty, Estas obras deberian ser
ejecutadas por gestion directa.

La ejecucion de los trabajos relativos a la cowstan de los nuevos tramos
metdlicos fue realizada en taller por la Maquinigtarrestre y Maritima de

Barcelona. Para ello primero se desguazé el tramigus y se montaron las vigas de
tipo Linville adecuadas al proyecto de construccion

Puente sobre el rio Llobreg&t

Mientras tanto en obra se ampliaron los cimientesla$ apoyos por medio de
cajones de aire comprimido hincados a uno y otto.I&eguidamente se demolié lo
gue restaba de las antiguas pilas y gran partesdestribos, y se reconstruyeron unas
y otros con arreglo a las dimensiones de los nugao®s. Por Gltimo se dispusieron
los nuevos tramos metalicos formados por tres vifgas Linville con tablero
intermedio. Durante la construccion, se produjgmmblemas en cuanto al plazo por
las dificultades existentes en el suministro dekrdiles laminados.

282 AGA, (04) 24/12209: Reconstruccion del puente sabrrio Llobregat (km 671,181). Reconstruccion
y ampliacién de fundaciones y alzado de pilas yhext y obras complementarias y accesorias.

283 GARCIA MATEO, JOSE LUIS; JIMENEZ VEGA, MIGUEL; CUBLAR VILLAR, DOMINGO:
“Inventario de puentes ferroviarios de Espafi&undacion de los Ferrocarriles Espafioles, 2004.
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5.4.1.2 PUENTE SOBRE LA RIERA LA BISBAL

1. NOMBRE: Puente sobre la riera la Bisbal.
2. LOCALIZACION: Km 619,81 de la linea Madrid a Barcelona, entre \@Gaente

y Calafell. (Km 278,808 de la linea de Zaragozaec8ona por Villanueva).
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Localizacion del puente sobre la riera de la Bisbal

ANO CONSTRUCCION: 1913.

COMPANIA: Compafia MZA.

TIPO: Puente metalico de celosia tipo Pratt de un traenéO¢b m.
CARACTERISTICAS:

El puente que cruzaba la riera de la Bisbal halltaegecutado en doble via para salvar

R e

una luz de 49,5 metros. Estaba formado por unareigga metalica de celosia tipo Pratt,
en base a dos vigas principales y con arriostramigumperior. El tablero era inferior y

la maxima altura que alcanzaba sobre el cauceeefieb@ metros.

Esta eran las caracteristicas del puente en 1988douestalld el conflicto, que se
correspondia con el puente proyectado en 1913 situsidn del original. El primitivo

estaba formado por tres tramos metalicos contideoda Unica, salvando luces de 13y
16 metros. En 1913 se destruy0d a causa de unadaveriraordinaria, por lo que se
decidio sustituirlo por un puente de doble via,adero, y con un Unico tramo, para
evitar los problemas que las socavaciones o lasida® extraordinarias pudiesen

producir.
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7. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:

La destruccién de este puente se produjo por vadadituando la carga explosiva en el
centro del puente. De este modo se dafiaron 26 srleteales del tramo metélico y el
resto quedo entero, aunque con grandes averiaBatierren el cauce. También resulto

afectado el estribo del lado Barcelona.

Este puente resultaba necesario para restablecepiaunicaciones ferroviarias en la
linea Madrid a Barcelona, tras la retirada delogi@republicano de Catalufia. Ademas
se consideraba muy urgente la ejecucién de unaiénlwefinitiva, debido a la
posibilidad de que las riadas destruyesen el puymotésional como habia ocurrido en
1913.

Para la solucién provisional, ejecutada entre eld@nero de 1939 y el 4 de febrero del
mismo afio, se dio paso reutilizando la partedatiitramo metalico. El trabajo sobre la
parte metalica consistio en levantar la partegsaiire dos castilletes de traviesas, uno
por cada viga, sin cimentacion, directamente sebi&auce, y apoyarlo en el extremo
opuesto, en el estribo del lado San Vicente. Samelimente se desguaz6 la parte inutil
del tramo metalico, y tras reparar los desperfed&#sestribo, se ejecutd un terraplén
que partiendo del estribo lado Barcelona alcanzsgamo levantado de manera
provisional. Con esta solucion, debido a lo precda la misma, el trafico se restringia

en un Unico sentido.

Puente sobre la riera de la Bisbal tras su reamrwtm provisional.
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Para la reconstruccion definitiva, que resultabgenire tanto por las condiciones de
circulacion como por la posibilidad de derrumbe peenidas, se estudiaron varias

soluciones.

La primera de ella planted que la reconstruccidntrdeno definitivo fuese igual a la
solucion anterior a la voladura, utilizando la mit#el tramo que se conservaba y los
elementos que podia proporcionar el desguace paria caida. Esta solucion preveia

afadirle in situ la parte de la estructura necagaia completar el puente.

Como este tramo, construido el afio 1913, no s¢éadjasa la Instruccion vigente en ese
momento, se estudiod la posibilidad de refuerzaadestructura para que se acomodase a
los preceptos de la Instruccion citada. Sin embatgefuerzo era dificil de realizar en
la proporcién debida del trozo aprovechable adedgasue imponia restricciones al
proyectar el puente restante y suponia un costaslado elevado.

En segundo lugar se estudio sustituir todo el trametélico por uno completamente
nuevo. La escasez de perfiles laminados en el oh@rdel momento y la dificultad de
qgue las casas constructoras de estructuras met#édisgorodujeran, ya que tenian la
produccion practicamente comprometida, hicieron egta idea también se desechase.
A lo anterior contribuy6 también el plazo de ejeéncque se prolongaria mas alla del
periodo invernal de lluvias, lo que resultaba ineilnle con la situacion provisional
adoptada. La socavacion en las pilas de los edesll que carecian de cimentacion, era
mas que probable. Y también estaba en peligrorepién, que podia ser arrastrado.
Aunque los castilletes se podian sustituir por paya fundado bajo el cauce, esta
solucion suponia un aumento del gasto y no eviéghpaoblema del corte de via que se
podia producir por el arrastre del terraplén. Esoade avenida, en época de lluvias, la
seccion de desaglie se habia reducido a la mitagl peraplén. El presupuesto ademas

era muy alto.
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Solucién propuesta con un nuevo tramo met#ifco

La solucion definitiva por la que se opto proyeatébla reconstruccion de un puente

completamente nuevo, de hormigon armado, de 2 ae@38 metros de luz libre entre

los arranques. Los arcos se proyectaron con ufjaratemto de 1/9 y 1/10 y con espesor
en la clave de 0,75 metros. La directriz era lafamtular de las cargas permanentes.
La pila de apoyo central, estaria cimentada a wofamdidad de 4,50 metros y ademas,
por recomendacion de la Jefatura, se ejecutariaunoemparrillado de pilotes para

asegurar la cimentacion. El ancho minimo de logsaeca de 7,80 metros y contaba con
andenes volados para la circulaciéon del personi dia.

Alzado de la seccion definitiva del puente sobnéden de la Bisbal, dos arcos de hormigén

284 AHF, C-0406-003: Proyecto de construccion definitsobre la riera de la Bisbal.
285 a aprobacion del mismo se produjo el 4 de octder&939.
286 AHF, C-0406-003: Proyecto de construccion defiitsobre la riera de la Bisbal.
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Imagen de las obras de reconstruccién del puebte $ariera de la Bisbal. Ejecucién de dos areps d

hormigon.

El puente no se emplazd exactamente en el misnam tuee el anterior al que sustituia,
sino que se situ6 aguas abajo del antiguo tramdlic®t mediante una pequefia
desviacion de la linea que mejoraba el trazadoadevias generales. Elevaba la
rasante,1,20 metros, ampliando la seccién hid@ue desagle (es un puente nuevo).
Esto se debia a tres motivos fundamentales:
* Por el elevado coste que supondria tener quettsusdi solucion
provisional.
» Porque la ejecucion con arcos de hormigon obligadbaeievar la
rasante del puente destruido en 1,20 metros, lot@ubién seria
muy costoso.

* Porque de este modo se mejoraba el trazado.
Con esta modificacion, los estribos antiguos sertadan y unirian a los nuevos por

unos muretes, actuando como cauce del puenteirhpanos se proyectaton continuos
y rellenos de tierra.
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Detalle de las armaduras de los arcos de hormigaad®”.

Esta solucion utilizaba el hormigén por economiayasto y plazo de ejecucion, como
se habia demostrado en la sustitucién de tramaéliowet por puentes de hormigén en
las lineas de Catalufia (ahorro previsto del 60%esebcoste de un tramo metélico y
plazo previsto de 4 meses). Ademas el desagud liregerficial resultaba mayor que
el anterior y la pila central se proyecté de tatmque se situara fuera de la zona de las
avenidas ordinarias. Al ser una pila Unica, eréadi proteccion.

Para el calculo se siguieron las disposicionedlestialas en la Instruccién para puentes
metdlicos. El plazo de ejecucion previsto en el ypeto era 4 meses.

Imagen actual del puente sobre la riera de la Bfba

287 AHF, C-0406-001: Construccion de un puente de lgdmarmado sobre la Riera de la Bisbal en la
linea de Madrid a Barcelona 30/05/1939-17/07/1940.

288 GARCIA MATEO, JOSE LUIS; JIMENEZ VEGA, MIGUEL; CUBLAS VILLAR, DOMINGO:
“Inventario de puentes ferroviarios de Espafi&undacion de los Ferrocarriles Espafioles, 2004.
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Sin embargo, en 1939, el 28 de diciembre concretmmda Direccion General de
Ferrocarriles trasmite a la Compafiia la instrucdérdevolver el puente de hormigon
armado de dos arcos con objeto de que se estualirusava solucion de tramos rectos
adaptados a los modelos de la coleccion oficialutatla por el Sr. Pefff Siguiendo
dichas instrucciones, en 1940 se presenta la sigug®lucion para salvar la riera de la
Bisbal

Se refiere esta solucion a un puente de tres trapotss de hormigon, de 16 metros de
luz de cada tramo, adaptado a al modelo niameroell atoleccion, reduciendo al

minimo el ancho de las vigas y de los estribos pamentar al méximo la capacidad de
desagle y obtener asi una mayor economia. El eampi@ato es el mismo que para la
solucién de puente arco de 23 metros de luz, y eéanfad misma solucion para las

cimentaciones que en el caso anterior.

Seccién propuesta para la solucién a base de#amess$ rectos de hormigon armato

El 26 de marzo de 1940 se aprueba como proyecioitdef la solucion a base de tres

tramos rectos de hormigon. Sin embargo, esta pstguaunque posterior a la soluciéon
de un puente de dos arcos de hormigon de 23 mi¢rdisz, y aunque remitida por la

Jefatura de Obras Publicas del Ministerio, no &uinlalmente ejecutada.

El 29 de octubre de 1940 se realiza la prueba dgael puente ejecutado, que se
corresponde con dos arcos de hormigon.

289 Con esto se refiera a la coleccion de puentegadaotrecto que habia realizado Zafra en 1920 yen |
que habia participado Pefa Boeuf.
290 AHF, C-0406-003: Proyecto de construccion defimitsobre la riera de la Bisbal.
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Copia de la prueba de carga realizada sobre etgpderhormigon de la Riera de la Bigbal

291 AHF, C-0406-001: Construccion de un puente de lgdmarmado sobre la Riera de la Bisbal en la
linea de Madrid a Barcelona 30/05/1939-17/07/1940.

58¢



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

5.4.1.3 PUENTE GARCIA SOBRE EL EBRO

1. NOMBRE: Puente Garcia sobre el Ebro.
2. LOCALIZACION: en el Km 528,385 de la linea de ferrocarril de Nthdr
Barcelona por Caspe, entre Garcia y Mora (Tarrggona
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Localizacién del puente Garcia.
ANO CONSTRUCCION: 1892.

COMPANIA: M.Z.A

TIPO: Puente metalico tipo viga formado por 5 tramos icooss.
CARACTERISTICAS DEL PUENTE VOLADO:

El puente de ferrocarril sobre el rio Ebro, en @arera un puente metalico, constituido

o g &~ w

por cinco tramos continuos y oblicuos, formandoamgulo de 116°. Las vigas eran
celosias de segundo orden, con tablero intermgd®,salvaban una longitud total de
266 metros, distribuida en los cinco vanos delisige modo: 47,5+3*57+47,5. La

altura sobre el cauce era de 16,80 metros.

7. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:

El puente sobre el Ebro en Garcia, fue volado em alasiones por el ejército
republicano, y por lo tanto también sufrié dos retnicciones. Las acciones sobre este
puente se enmarcan dentro de las ofensivas sobgdily Cataluiia que realizaron los
sublevados, donde encontraron la firme oposiciorurmeejército republicano que se
jugaba sus ultimas bazas en dichas batallas, eutabegd a tener la iniciativa aunque
sé6lo fuera por un corto periodo de tiempo.
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La primera voladura se realiz6 en abril de 1938aartirada republicana hacia el norte
de Catalufia tras la rotura del Frente de Aragénhaibéa divido en dos el territorio en
poder de los gubernamentales. Con la voladuraidstp en la cuarta pila, se consigui6
dafar las vigas contiguas: en la cuarta 7 recuatkdss 24 que componian el tramo
guedaron destrozados, y los 17 restantes en voladiz el quinto tramo resultaron
dafiados los primeros recuadros a contar desd&ladpbido a la caida del mismo, que

en este punto quedo apoyado sobre el cauce.

Los republicanos lanzaron la ofensiva del Ebranaléis de julio de 1938, recuperando
posiciones y provocando el retroceso de los galpieh la zona. Por ello, hubieron de
reparar algunos de los puentes que habian dafasio mtirada. Y uno de ellos fue el
puente “Garcia”. Reconstruyeron la pila dafiadapan@&on el cuarto tramo con los
recuadros no afectados el quinto. Y para éste djticonstruyeron dos pilas
provisionales de hormigdn sobre las que apoyaemttamos metalicos continuos. En
plena batalla efectuaron el corrimiento longitutlidea estos tramos metélicos, caso
anico hasta entonces de lanzamiento de un puent@icoeconvencional en dichas
condicione$®2. Sobre el puente asi reparado, situaron tablomesmeddera para
habilitarlo para el trafico rodado.

A pesar de estar este puente en territorio reparmicen mayo de 1938, la Compafiia
M.Z.A de la zona sublevada activa los trabajos parseguir el material en prevision
de la posible reconstruccion del puente Garciagsms momentos situado en zona
batida por el fuego enemigo. Se estudiaron lascgwlas provisionales y definitivas, y
para tener todo preparado para restituir el pascuanto fuera posible, se encargaron
los angulares de varios tipos, las pletinas, |lmntalas chapas a Altos Hornos de

Vizcaya.

La Basconia se encargaria del montaje del tramadlic@tpara la reconstruccion del
puente sobre el rio Ebro en Garcia. Para poderzadal a tiempo, fue necesario que el

director de M.Z.A (M. Arrillaga) solicitase autedcion de la Jefatura del Servicio

292 Esta solucion fue propuesta y dirigida por alyon Victor Martin Elvira, ingeniero de caminos.
DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiolalMSERSO. Ministerio
de trabajo y Asuntos Sociales. (p.169). 2007.
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Militar de Ferrocarriles para que ordenase a Alugnos, que recibia las 6rdenes
directas de la autoridad militar, la construcci@dichos perfiles laminadospdr la
posibilidad de que en un momento dado deba prosedeapidamente a la
reconstruccion de dicho pueit&’. Esto ocurria en mayo de 1938, cuando todavia
estaba el puente en territorio republicano. Lanapén propuesta suponia la reparacion
y montaje del extremo del 4° tramo que preveianrek recuadros, y de todo el 5°

tramo.

El 7 de junio de 1938 se envia una partida de reesag tornillos para reconstruccion
del puente sobre el Ebro, necesarios para la m@parale la punta del 4° tramo.
Definitivamente el 14 de junio de 1938, la fabriBasconia informa de que se
encargaran de la reconstruccion del tramo, utillegpara ello remaches vy tornillos de
su fabricacién para evitar errores en la longitada$ remaches. Ademas, se encargaria

de la construccion y montaje de los tramos.

Durante este periodo, las obras 0 mas bien sugpdayisiguen siendo responsabilidad
de la Compafia MZA con sede en Zaragoza estandoga del Ingeniero Sr Estadella,
pese a que el puente estaba en pleno frente. Eldaarabajos y reconstrucciéon es
realizado por los ingenieros de Jefatura de Pugnids Via y Obras de MZA, que
debian informar convenientemente al Teniente Cdrdee del Servicio Militar de

Ferrocatrriles.

El procedimiento de reparacion preveia el lanzariédel tramo, para lo que se debia
construir un pescante especifico. Operacion quéiéanrealizara la Bascorfd La
Compaiiia, para precisar los trabajos, realizo owpees en la zona observando que el
namero de recuadros destruidos eran 7 en lugarsde previstos inicialmente. En base
a esta nueva informacién, calcularon el pescandgbia tener una longitud de 16,625
m (7*2,375), con objeto de que, unido al octavo taote del 4° tramo, pudiese su

punta alcanzar la pila derruida sin aumentar kehfiedel tramo, que era de un metro, al

293 AHF, C-0426-002: Puente Garcia sobre el rimEm el km 528,188 y el viaducto Los Massos en la
linea Madrid a Barcelona. Archivo Histérico Feramb.

294 E| 22 de junio de 1938 la compariia MZA encomiesstas trabajos a la Basconia.
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proceder a su lanzado. En el punto medio del pessarie aplicarian unos gatos para ir
elevando la punta del cuarto tramo a medida q@efesta alcanzando la pila.

Ante esta propuesta de ejecucion, la Basconiadngiie si la flecha era mayor de un
metro, entonces mejor que enderezarlo con gatoduticbs colocados en la pila debajo
del pescante, era preferible colocar dichos gaibeesun caballete de madera debajo de
la punta destruida, por ser la operacién mas $ancdon mayor probabilidad éxito. En
este caso con un pescante de 12 metros y trastadhciob caballete provisional al

centro del dltimo tramo, podria realizarse el |aneato.

Esta solucién obligaba a la ejecucion completaadega metalica del quinto tramo, que
debia realizarse en las fabricas siderdrgféasstas, estaban trabajando a pleno
rendimiento para hacer frente a otras necesidaglggsieira, y hubieron de recurrir a la
intervencion del Servicio Militar de Ferrocarrilpara que autorizase y apremiase a
estas industrias en la construccion de tramo taoitante. Asi consiguieron tener listo

el tramo a mediados de 1938.

El transporte de este tramo también sufrid losrdoe avatares que se daban para estos
servicios durante una guerra, pero dentro de ld#egar organizacion con la que
disponian estos movimientos en el bando sublevaddefatura Militar de ferrocarriles,

el 16 de julio de 1938, ordeno que el tramo conopydbs recuadros construidos para el
puente de Garcia, que al final habian sido 4, qgesdagrupados en la fabrica de la
Basconia hasta que se diese orden de carga, ceto @g no inutilizar una serie de
vagones que se precisaban para otros transportes/ay descarga seria molesta y
costosa; por otra parte, como el poder llegar ehfrisobre el Ebro estaba supeditado al
5° paso del Matarrafia, habia tiempo de cargarngpatar los materiales de Garcia

mientras se hacian los trabajos en éste.

295 Las fabricas siderargicas que se ha documempa€elgarticiparon en la construccion y montaje del
quinto tramo metalico del puente “Garcia” son: Altdornos de Vizcaya; Sociedad Metallrgica Duro-
Felguera envia equipos de remachadores; La Bassergéacargd del montaje; Astilleros del Cantabrico
de Gijén prestdé unos remachadores; Talleres Zorraparta personal, obreros; Sociedad Ibérica de
Montajes Metalicos. AHF, C-0426-002: Puente Gasolare el rio Ebro, en el km 528,188 y el viaducto

Los Massos en la linea Madrid a Barcelona. Arcliigiorico Ferroviario.
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Con la disposicién de estos materiales, necesitabastruir 3 recuadros nuevos para
completar el cuarto tramo (17 recuadros Uutiles, ofistruidos y faltaban 3 para

completar los 24 del tramo). De este modo, el moake ejecucion consistiria en el
lanzamiento del tramo quinto completo, y aprovetbdo lo util que habia quedado del
5° tramo actual, unos 16 o 18 metros, para montoloe unos diplorys y poder

utilizarlo como tramo independiente en avances, rieforzar los nuevos montantes de
apoyo. En el caso de que no diera tiempo a la ck@mtsdn de estos 3 nuevos recuadros,

se adoptaria la solucion prevista de aprovechatilldel 5° tramo.

La contraofensiva del Ejército franquista en eld;lmiciada en octubre de 1938, obligd
al retroceso de los republicanos con caracter itliebnEl 11 de noviembre abandonan
el pueblo de Garcia, destruyendo el puente en swad& La colocacion de las
voladuras se realizO en este caso en los elemantslicos, consiguiendo la
destruccion completa del quinto tramo formado perties tramos metélicos que habian
dispuesto en la soluciéon provisional; la destrucg@ércial del cuarto tramo y el dafio a
la cuarta pila, la misma que en la primera voladyuato con los dos apoyos

provisionales alli dispuestos.

Puente Garcia tras su destruccion.

El bando sublevado, ordend6 el 23 de noviembre qumdyor brevedad posible se

procediese a la carga del tramo del puente acogiad® fabrica de la Basconia y, junto
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con los demas elementos que tenian construidosbitso recuadros), se enviasen con
urgencia a Zaragoza a la Subdireccion de MZA. Témisie realizé la peticion a la
Jefatura del Servicio Militar de Ferrocarriles pquee dispusiese de lo necesario para la

mayor urgencia de este transporte.

De este transporte se preocupod incluso el geneotd,Mue el 3 de diciembre envia el
siguiente telegrama a la Basconia: “DIGAME URGENTHE BASCONIA HA
REMITIDO ZARAGOZA TRAMO PUENTE GARCIA®%%, Ante estos requerimientos,
el pedido principal de 38.210 kg de peso salidi@l4d Los recuadros encargados con
peso 30.379 kg y la proa de lanzamiento de 21.41€ekhabian enviado ya, y el 26 de

diciembre se encontraban en la estacién de Caspe.

Debido a la necesidad de restituir el paso de raainenediata, la reconstruccién que
efectuaron los franquistas en primera instanciéatearacter provisional pese a tener
todo dispuesto para la definitiva. Se optd por eetacion, ademas de por la urgencia,
porque contaban con las dos pilas provisionaleshgb&n montado los republicanos, y
disponian de tres tramos de 15,50 metros consgyidm los avances, lo que permitia

salvar el quinto tramo del puente destruido.

Los primeros trabajos que realizaron consistienoraereconstruccion de las partes
dafadas del estribo, la cuarta pila y las pilasviprmnales. Simultaneamente, se
procedié al desguace de la parte inutil del cutmno y de los tres tramos continuos
que salvaban el quinto vano, que hubieron de d@mdes. En la cuarta pila se

dispusieron los cordones superiores e inferioredaewiga, con sus diagonales de

cosido, para unirlas a los recuadros y tambiénepasaron las zonas centrales que
estaban defectuosas por proyectiles de artill&gadispusieron dos plumas, una sobre
la cuarta pila y otra en la parte extrema del cuarhmo, para colocar los siete

recuadros que le faltaban. El tramo quedaba denest® apoyado sobre la pila. Se
colocaron los tres tramos provisionales de 15,50ane&obre los apoyos provisionales,

restableciendo asi el paso sobre el puente. TantiBieron de reparar los destrozos

2% AHF, C-0426-002: Puente Garcia sobre el rio Eénogl km 528,188 y el viaducto Los Massos en la

linea Madrid a Barcelona. Archivo Histérico Fermamio.
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gue en los tramos primero y segundo habian produlbd propios bombardeos

franquistas.

Calculos gréficos de los esfuerzos a soportar jgpuente Garcia. Proyecto de reconstrucéiéon

La solucién provisional de reparacion del puentecfaasobre el Ebro, se finalizo el 8
de febrero de 1939, empleando un total de 17 dida eeparaciéon. La Jefatura Militar
de Ferrocarriles dispuso que el 1 de marzo del m&fio comenzase la ejecucion de la
soluciéon definitiva, pero habilitando ademas el rieepara el paso de vehiculos de
traccion mecanica, restableciendo la pista queianteente habia construido el ejército
republicano. El procedimiento de ejecucién seriaigliente: tras el montaje de las
vigas principales del 5° tramo, se iba a procedda austitucion de los tramos
provisionales por el piso definitivo. Pero los &pds fueron suspendidos por diversas
circunstancias. En primer lugar, la primacia enttaasportes correspondia al Ejército
Nacional, que estaba presto a lanzar su Ultimasof@rsobre Madrid. En segundo lugar,
la ocupacion y abastecimiento posterior de Madxidian la utilizacién de todos los
medios de transporte.

La pista fue habilitada a finales del mes de may@@B9. Para dar un correcto acceso al
puente, fue necesario acondicionar y arreglar ista pntre los km 528,030 y 528,650,

al mismo tiempo que se mantenia el entablonadpuisite. El trabajo de entablonado

297 AHF, C-0426-002: Puente Garcia sobre el rio Ebnogl km 528,188 y el viaducto Los Massos en la
linea Madrid a Barcelona. Archivo Historico Feramio.

59t



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

del puente por parte del bando franquista se dabidés desperfectos que habia
ocasionado la voladura en el 4° y 5° tramo del feyeasi como a los boquetes que
existian en los tramos 1° y 2° debido a la exptosié bombas de aviacion. Estos
trabajos, paralelos a los de sefializacion y disfpside barreras, estaban finalizados a
dia 9 de mayo de 1939.

Seccidn transversal del puente Garcia para susgoonioRe,

Mientras tanto, en marzo y en abril se producecepi@ de materiales y de medios
auxiliareg®® para poder acabar los trabajos sobre este puemeadera definitiva. En
junio de 1939, los trabajos del puente estabaninaduos, faltando Unicamente retirar
los tres tramos metalicos provisionales y colocarse lugar el piso definitivo. Esta
operacion se consideraba entonces de maxima uaggnmsto que los citados tramos
provisionales se apoyan sobre las pilas construigas los rojos y que no inspiran
confianza alguna sus fundaciones, pudiendo ser vsalzs por la corriente y
derribados con el consiguiente trastorno al tenee guedar suspendida la circulacién
de los trenes”El procedimiento preveia ejecutar esta operaci@nti@s cortes de via,
en los que se sustituiria cada uno de los tramae yolocaria el piso definitivo,
debidamente remachado. En ese momento, las opseagmmdian realizarse con total
holgura, pero a medida que el trafico aumentasalifagiltades seran mayores para
encontrar el nimero de horas necesarias para éacerte y se tendrian que suprimir

298 AHF, C-0426-002: Puente Garcia sobre el rio Eenogl km 528,188 y el viaducto Los Massos en la
linea Madrid a Barcelona. Archivo Historico Feriamio.

2% para la obtencion de los medios auxiliares huhige@presionar, a través de las autoridades raiifar
a la Comparniia del Norte, para que les cediestlileanion de una gria de 70 toneladas durantea$. di
Los del Norte por dar prioridad a sus trabajos efmmstruccién, no cedieron hasta que intervino la
Autoridad Militar.
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algunos trenes con el consiguiente trastorno pmr@xplotacion. Para efectuar estos
cortes, la Compafia debia solicitar autorizaciderikente coronel de Ferrocarriles.

En julio de 1939, tras obtener la autorizacionTamliente Coroné?° para la sustitucion
de los tramos provisionales por el piso definitiyalisponer de los medios necesarios,
se realizan los trabajos para la reparacion definitle este puente. El 23 de julio
retiraron y sustituyeron el primer tramo provisipre segundo el dia 25 y el dia 26 el
tercer tramo, restableciéndose la circulacion allts 30 minutos. Se continuaron los
trabajos para remachar la parte nueva que hawsdsta dichos tramos provisionales y
para reemplazar por otros nuevos algunos elemewesados de la estructura que
constituye la solucion definitiva, por cuyo motis® mantuvo en la misma la

precaucion con parada y toma de papeleta para kmslasculaciones por esta obra.

El 16 de octubre de 1939 se dan por finalizadostraisajos de reconstruccién del
puente, por el que se mantienen restriccionexiadalacion. La autoridad militar era la

responsable de determinar el tiempo que durarianiema. Esta limitacion de

circulacién en el puente Garcia generaba numenetmssos por lo que se realizaron
numerosas peticiones para la eliminacion de lagatiriedad de parada absoluta y
sustituirla por sefal de precaucion con velocidadima de paso de 10 a 15 kildmetros.
En noviembre se modifica la circulacion sobre etra, estableciendo la prohibicion
de circular por el puente maquinas acopladas yciddd maxima de 20 Km/h (porque

el puente esta resentido).

En noviembre también se produce el levantamienterdablonado de la pista sobre el

puente, que ademas de pesar demasiado, podiaausarde incendio.

El 6 de abril de 1940 el comandante jefe de lagfn militar ordena el levantamiento
del tablero para el paso del trafico rodado enueinge de Garcia, ya que éste no se
utiliza por estar ya finalizado el puente de Ampokbs tablones de madera se cedieron

al Servicio Militar de Puentes y Caminos porque éeibia prestado sin cicateria,

300 E| 21 de julio, la Compariia MZA recibe la autodizm del Teniente Coronel del Servicio Militar de

Ferrocarriles para proceder a la ejecucion de éstbajos.
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ayuda a las diferentes Compafiias ferroviarias, anmedida en que le ha sido
posibles 302,

En noviembre de 1940 se ejecutaron las pruebasm@ @n el tramo definitivo. Se
observaron vibraciones bastante fuertes al pasosdeenes y también ondulaciones en
los tramos metalicos tanto en el sentido verticah@ en el horizontal. Estos defectos
resultaban de dificil solucién y por ello, se lionla velocidad de circulacién sobre el
puente a 15 km/h de manera constante. Esta ré8triadas operaciones fue la causa de
gue en fecha mas tardia se realizase una nuevacixtisobre el puente, sustituyendo

los tramos metélicos por arcos de hormigon armado.

Puente Garcia sobre el EBfo

301 AHF, C-0426-002: Puente Garcia sobre el rimEm el km 528,188 y el viaducto Los Massos en la
linea Madrid a Barcelona. Archivo Historico Ferm@mio.
302 GARCIA MATEO, JOSE LUIS; JIMENEZ VEGA, MIGUEL; CUELAS VILLAR, DOMINGO:

“Inventario de puentes ferroviarios de Espafi&undacion de los Ferrocarriles Espafioles, 2004.
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5.4.1.4 VIADUCTO DE LOS MASOS

1. NOMBRE: Viaducto del Masos de Dosaiglies (también identificaomo de los
Massos o de Mazos).
2. LOCALIZACION: en el Km 562,394 de la linea de ferrocarril de Ntdx

Barcelona por Caspe, entre Dosaigles-ArgenteradeRaras-Botarell.
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Localizacién del viaducto de los Massos.
ANO CONSTRUCCION: 1890 (Ingeniero Eduardo Maristany).
COMPANIA: M.Z.A.
TIPO: Puente de fabrica tipo arco de 14 vanos.
CARACTERISTICAS:

El puente de ferrocarril de los Massos estaba itoiust por 14 tramos para salvar en

o g &~ w

total una longitud de 168 metros. Situado en umaacde radio 550 metros, disponia de
dos ordenes de arcos: uno superior a base dedeaogdio punto de 12 metros de luz
cada uno; uno inferior de arcos escarzanos de Ihg@s de luz que actuaban de
arriostramiento de las pilas. La altura méxima aeasante sobre el barranco era de
37,15 metros, y se alcanzaba en la parte centdalvidducto. EI material que

conformaba su estructura era fabrica mixta delladrisillarejo de arenisca roja.
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Viaducto de los Massos tras su construccion.

7. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:

El puente del Massos fue objetivo tanto de bomlusrdeor parte de la aviacion
franquista, como de voladuras, por los republicafis$a Ultima accién en la que la
carga se situo en la pila central, provoco la lizaition del puente, ya que destruyo la
parte superior de este apoyo causando el derribtoglelos arco de medio punto

adyacentes a ella.

Imagen del puente de los Massos. Se aprecia leudeisin de los arcos centrales. La reconstruccidsey

habia iniciado en esta instantanea.
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Los dafios, como se aprecia, fueron considerabdesendo en cuenta ademas las
dificultades de reconstruccion. En el lado de Reu§ompafiia MZA no pudo adquirir

ni cemento, ni ladrillos ni tan siquiera maderaagas encofrados, 10 que condicionaba
en gran medida la solucidn provisional a dispoBea.urgente restablece el paso en esta

linea, asi que en seguida comenzaron los trabajoscdnstruccion.

En primer lugar se procedié al desescombro de ha zwlada, hasta llegar a la zona
sana de la pila. Esta se alzaria empleando el goénnhasta la altura del piso de los
arriostramientos inferiores, quedando esta pam®ocabra definitivd®® Como solucion

provisional estudié disponer sobre la pila hormaygtay una pila metalica de 13 m o de
21 m para voltear las bovedas o colocar tramos litetaque salvasen el vano

correspondiente a los dos arcos voldtfos

303 Estos trabajos fueron ejecutados por el contaatistReus el Sr. Banos.
304 para el estudio sobre estas alternativas, la CimpaZA, por medio de su subdirector Sr. Arrillaga,
se desplazé hasta Bilbao para analizar con losctgcde la Basconia qué solucion era la mas adaguad

gue deberia ser aprobada por la Jefatura de Obr&edsicio Militar de Ferrocarriles.
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Viaducto de los Massos durante su reconstrué®ion

Se optd porque la Basconia ejecutase castilletestpEmos de 13 m de longitud que
para los avances habia construido los talleres igeeVlPrado. Este castillete estaba
formado por cuatro pies derechos constituidos cada por cuatro angulos de

150*150*18 convenientemente arriostrados. A finalesenero de 1939 se realiz6 el
montaje del mismo, se aprecia en la fotografiarmmteSobre él se colocaron dos

tramos metalicos de 13 metros de luz que salvaimwdnos de los arcos destruidos.
Entre el castillete y las pilas contiguas, se diggon arriostramientos horizontales, a la
altura de los arranques de los arcos, para cogstarr los empujes de los arcos

contiguos a los destruidos.

305 “Reparacion de los destrozos ocasionados por larguen los puentes de las lineas de Madrid a
Barcelona, Tarragona y Francia’Compafia de los ferrocarriles de Madrid a ZaragozaAlicante.
Revista de Obras Publicas, nimero especial 1938;1fBnero 08.
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La rapidez en la ejecucion, por la que recibiesitifacioned®, se debié a que en este
viaducto fue menor la importancia de las herramagrgmpleadas, ya que no fue
necesario remachar ninguna pieza. Todo el castifletdejo atornillado y por lo tanto
no se usaron compresores. Se emplearon en totih4,/dando paso provisional el 25
de febrero de 1939.

La reconstruccion definitiva emple6 el hormigon adm como material fundamental.
Primero se ejecutd la solucion definitiva para lida prolada, que consistio en
hormigonar el castillete metalico que de este mgedocia de armadura. En segundo
lugar, el 23 de junio de 1939, se retiraron lomtra metalicos de 13 metf8&habian
permitido salvar los dos vanos destruidos, y seudieron las cimbras metalicas de tres
articulaciones y de 12 metros construidos por $a ¢auskalduna en febrero del mismo
afo. Por ultimo se ejecutd el hormigonado de andross de 12 metros, de los

timpanos y de los pretiles, finalizandose la olranayo del mismo afio.

En esta obra no se simuld el hormigén ni se ejeairidun acabado especial que
igualara ambos materiales, de tal modo que aundsoposible distinguir la parte
correspondiente al puente original y al reconstruklie declarado patrimonio industrial
de Catalufia en 1983.

306 “Felicito a ustedes calurosamente por acierto y dapirestablecimiento circulacion viaducto de los
Masos y se felicita la Compafiia de haber contadoten excelentes colaboradoteAHF, C-0426-002:
Puente Garcia sobre el rio Ebro, en el km 528,188 yiaducto Los Massos en la linea Madrid a
Barcelona. Archivo Historico Ferroviario.

307 Tras la retirada de los tramos metdlicos de 12iwidducto se estudid su refuerzo y se comprobé s
roblonado, para determinar sus aptitudes paramspleados en otros tramos. Resulté necesario sustitu
los palastros de las cabezas por platabandasoemted para adaptar el tramo a la instruccion tgyen

ese momento.
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Imagen actual del viaducto de los Massos en laaguese aprecia la diferencia de los arcos centrales

ejecutados con hormigon.
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5.4.1.5 PUENTE SOBRE EL RiO MANOL

1. NOMBRE: Puente sobre el rio Manol.

2. LOCALIZACION: Puente de ferrocarril situado en el km 244,047adknkea de
Barcelona a Empalme por Granollers, sobre el rimdVjaen Vilamalla, Figueres
(Girona). (Linea de Tarragona a Barcelona y Frakei&47,02).
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Localizacion del puente Manol.
ANO CONSTRUCCION: 1879.

COMPANIA: MZA
TIPO: puente metalico tipo viga continua.
CARACTERISTICAS:

El puente sobre el rio Manol perteneciente a laalide Barcelona a Empalme por

L

Granollers, se ejecuté segun el proyecto de carcstmu aprobado el 28 de junio de
1876. Constaba este puente de cuatro tramos quabaal con vigas continuas de
celosia mudltiple, las siguientes luces: 26,98+283226,98. El tablero se dispuso

intermedio. Las pilas y los estribos se ejecut@mmuna anchura mayor de la necesaria

para via unica en prevision de su futura dupligacio
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Alzado de la mitad del puente sobre el rio Manoypctado en 187%.

Planta de los dos primeros tramos del puente sdianol. Se observa que tanto la pila como los
estribos tienen un ancho mayor que el necesaraparsimple, en prevision de una futura disposicié
via doblé®.

Seccidn transversal del puente sobre el Manol ptagle para via simpl¥.

308 AHF, V-0695-001: Construccion de puentes en lanpra y segunda seccion de construccién de la
linea de Gerona a la Frontera en los rios Mugaehte de Tofia, Riera de la Bolla, acequia de Vifials
el rio Manol.

309 AHF, V-0695-001: Construccion de puentes en lanpra y segunda seccion de construccién de la
linea de Gerona a la Frontera en los rios Mugaehter de Tof4, Riera de la Bolla, acequia de Vifials
el rio Manol.

310 AHF, V-0695-001:Construcciéon de puentes en la primera y segundzidsede construccion de la
linea de Gerona a la Frontera en los rios Mugaehter de Tof4, Riera de la Bolla, acequia de Vifials
el rio Manol.
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Imagen del puente sobre el rio Manol, metalico datro tramos, antes de entrar en Figueras.
1879_FA/0025-021

En 1911 se procedio al refuerzo de las viguetaswersales del puente, segun muestran

los siguientes calculos y planos:

Proyecto de refuerzo de la seccién transversglulaite sobre el rio Manol.

Plano de refuerzo de la seccién transversal deltpsmbre el rio Mandt.

811VA-0241-10: Refuerzo de las viguetas transversag¢puente sobre el rio Manol.
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En 1931 se realizd un proyecto para ejecutar dablen dicho puente, con la premisa
de mantener las mismas fabricas (pilas y estrilitst® proyecto no se llego a ejecutar.

7. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L

La destruccion realizada por el bando republicangleretirada de Catalufia, provocé
destrozos considerables en el puente, que loizarbin por completo. Los dos tramos
del lado Figueres quedaron derribados, apoyad@s estribo el primer tramo, y en la

primera pila el segundo tramo, mientras por logsoéixtremos estaban caidos. El ultimo
tramo, lado Vilamalla, se conservaba integro y agoyen el estribo y la pila, mantenia
en voladizo al tercer tramo que estaba cortadaadzda pila central. Las pilas también

sufrieron grandes averias.

Para poder dar paso a los trenes, se ejecutodei@olprovisional, que consistio en la
reparacion de los tramos metalicos dafiados. Ereptirgar, se reconstruyeron las pilas
que estaban dafiadas, y al mismo tiempo se levanteg® apoyos provisionales de
hormigon entre las pilas de los tramos derribadeslispuso una pila provisional en el
primer tramo y dos en el segundo. Se ejecutd umallapoyo provisional en el tercer
tramo para el apoyo de la viga que estaba en walaidiras la reparacion de los tramos
aprovechables, se situaron uno entre el estribo Ridueres y el primer apoyo
provisional; el otro sobre los dos apoyos interm&dirovisionales dispuestos en el
segundo tramo. De este modo quedaron cuatro tramasubrir con luz de 10 metros
cada uno. Las zonas que no podian cubrirse conalm®s metalicos reparados, y que
tenian luces de 10 metros, se salvaron con tramestd luz originarios de la segunda
via del puente sobre el rio Muga, contiguo en knmailinea a este puente. Este traslado
fue posible porque en el puente sobre el rio Magairculacion se realizaba por una
via, y por lo tanto estos tramos de la segundangiaesultaban imprescindibles. El 23
de mayo de 1939 se dio paso por el puente sobife Blanol sobre la reconstruccién

provisional del mismo.
El proyecto de reconstruccion definitiva para gatente se plantea para doble via,

mejorando por tanto las condiciones de circulaadénla linea anterior que se habia

ejecutado para via Unica.
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Bocetos iniciales para la reconstruccion del pusokee el rio Manét?
Para salvar la discontinuidad existente se plalategecucion de un puente de vigas
rectas para ocho tramos de las siguientes lucés,24+4*16,41+2*13,94, en total una
longitud de 119,7 metros. Estos tramos hiperes&itge ejecutarian con hormigén
armado, en una seccion transversal de #ipon cuatro nervios longitudinales, segun
muestra la imagen. La cimentacion con de maciztinddicos, fue ejecutada con

cajones.

Seccion transversal planteada para doble via piay&en la reconstruccion del puente sobre el rio

ManoP®2

Este proyecto esta fechado el 25 de noviembre 4@, 39se corresponde con un puente
de altura estricta de la Coleccion que previamenta guerra habia realizado Carlos
Fernandez Casado. De hecho este proyecto debetainaa este insigne Ingeniero,

aunque la construccion le corresponde a Entrecagal@vora.

312 AHF, VA-0178-003: Proyecto del puente sobre elMinol (Gerona).
313 AHF, VA-0178-003: Proyecto del puente sobre eMianol (Gerona).
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Alzado de los dos primeros tramos del puente seldvanol.

Secciones transversales para los tramos de 13,64 metros respectivamefite

La ejecucion en la posguerra presentaba complicasipor la escasez de matétial
de hierros redondos principalmente. Y en este cgaoen 1942, ésta resultaba
apremiante. Para la ejecucion habian previstozagatios moldes, uno para el tramo de
13,91 m y otro para el de 16,38 m. Sin embargaetam que construir dos mas para
acelerar los trabajos de ejecucion.

314 AHF, C-1162-001: Proyecto para el concurso deugjéa de los puentes de hormigén armado para
doble via, sobre los rios Manol y Llobregat de Mugalizado por Entrecanales y Tavora S.A. emiali

de Tarragona a Barcelona y Francia.

315 A |la escasez de material se unia la falta de sstmirenergético que obligd a paralizar la actidiga
empresas siderirgicas como Duro Felguera o Altosidé$ode Vizcaya, que en septiembre de 1942
trabajaba s6lo dos dias a la semana. AHF, VA-ODB-®royecto del puente sobre el rio Manol
(Gerona).
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5.4.2 RECONSTRUCCION DE PUENTES SINGULARES.

Con puentes singulares nos referimos a aquell@splecial importancia o significacion
en su momento de construccién que habian llegasta lkeaguerra civil manteniendo su
funcionalidad. Por su singularidad, las reconsinms también resultaron particulares
y especificas, aplicables Unicamente a los pueetesuestion. Estos trabajos se
estudiaron con mas detalle en unos casos que @ s#gun el momento en el que se

realizaron.

Destacamos, para su analisis, los siguientes mudagtruidos durante la guerra civil:

1.Puente de Ormaiztegui: era el puente metalico imgsrtante de la linea del

Norte, entre Madrid e Irdn.

2.Puente colgante de Lascellas: este puente arigidal XIX era singular por su
tipo. Dentro del tipo colgante, resultaba singydarque su tablero no estaba en
toda su longitud bajo el cable, sino que cortalaeflecha de la catenaria.

3.Puente colgante de Amposta: este puente ati@ct@dado, era el mayor de
este tipo en servicio en Espafia cuando se desfralyéuarto en Europa.

4.Puente transbordador de Portugalete: este pusmpeiso una completa
innovacion en el momento de su construccién, fasido la ingenieria de los

puentes colgantes y la técnica de vehiculos aata®eon maquinas de vapor.

Para todos ellos, en semejanza con el apartadaopss describiran las principales
caracteristicas de su configuracion original, paaaar posteriormente a detallar, la

destruccién que sufrieron junto con el procescedenstruccion.
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5.4.2.1 VIADUCTO DE ORMAIZTEGUI

1. NOMBRE: Viaducto de Ormaiztegui.

2. LOCALIZACION: Ormaiztegui (Guipizcoa) (entre Zumarraga y Beasaiimea
Madrid a Irin-Hendaya PK 573/688 tramo Olazagutia-Beasain (47,472 Km)
(Guipuzcoa).
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Localizacién del viaducto de Ormaiztegui.
ANO CONSTRUCCION: 1863.

COMPANIA: Compaiiia del Norte.
TIPO: metalico (hierro forjado) en celosia multiple (tvégas principales).
CARACTERISTICAS :

El brusco descenso desde Alsasua hasta Beasainla@aampas de Etxegarate),

o o bk~ w

salvando el amplio valle del rio Estanda, forzal@nconstruccion de un auténtico
ferrocarril de montafia en el cual se intercala deados mas espectaculares viaductos
ferroviarios nacionales: el de Ormdiztegui. Seatratde la obra mas importante del

ferrocarril entre Madrid y Paris.

El material empleado para las vigas fue el hienmyedoso y revolucionario en el
momento de su construccion. El puente de tramo,recformaban tres vigas continuas
dispuestas en cinco tramos de luces 53,2+3*60,23+53 para salvar una longitud total

de 287,8'" metros. Las vigas de celosia mltiple de barragpléenian 5,60 metros de

316 En ‘El puente de Ormaizteguile Carlos Dominguez Lépez: PK 573/668.

317 Se han localizado en las fuentes consultagasitds datos sobre su longitud:
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altura y estaban separadas 3,18 metros. Se disleusablero superior para el paso de
los ferrocarriles. Los cuatro apoyos se construyemsilleria, con planta rectangular y
cimentacion bajo pilares de 20 metros. La alturaima de la rasante, alcanzada en los
tramos centrales, era de 34 metros. En total, feuctsra metalica pesaba 18.000

toneladas.

El original puente metalico es probable que fuevastruido bajo las Ordenes de
Alexander Lavalles*® que dirigié las obras de los tramos entre OlaizaguBeasain
como ingeniero jefe de la empresa M.M Ernest GatirCie de Parf$®. Estos se
encargaron de la construccién de los estribosasiepilas y del tablero metélico. La
construccion se realizé junto al lugar de emplaeaini definitivo, realizandose la

colocacion por lanzamiento longitudinal con el &iaxde rodillos.

En ‘Inventario de puentes ferroviarios”establece la longitud de vanos siguiente:

50+3*60+50m=280 m.

En “100 afios de ferrocarril'la longitud es: 53,2+3*60,5+53,2 m= 287,9 m

En “150 afios del ferrocarrillos vanos miden: 52,8+3*60,2+52,8 m= 286,2 m.

En “El puente moderno en Espafigdagina 75): 53,2+3*60,5m+53,2 m=287,9 m.

En el articulo de la ROP indica que la longited%8,2+3*60,5+53,2 m= 287,9 m.

En “El caracter de los puentes espafiole® M. Aguil6: 52,8+3*60,2+52,8m =286,2 m.

En articulo Reconstruccion del V. de Ormaiztegundica 52,8+3*60,2+52,8 m= 286,2 m.
318Se supone casi con certeza que él fue el constrycproyectista, pero no esta confirmado. En el
articulo “El puente de Ormaiztegui” de Carlos Dognuiez Lépez, consultado en la FFE con referencia
IIIF_0929, se confirma con datos objetivos y docotakes que no fue Eiffel el constructor de este
viaducto de hierro, entre otras cosas porque e fi@favia no habia fundado sus talleres (1867).
318 E| contrato de construccidon con MM Gouin se firglé6 de septiembre de 1862, para construir la
seccion de Olazagutia a Beasain en una longitud6d&ildmetros con & obligacién de ejecutar,
totalmente a sus riesgo y ventura, de acuerdo osrplanos, cualquier tipo de trabajo, obra de féhri
explanacién , desmonte, terraplén, saneamientosal@acion, prevista o imprevista que quede por
hacer, cualquiera que sea su importancia, con esiéepde la parte central del tinel de Oazurza, aq
sido objeto de un tajo de obra adjudicada a lososed Pradines y Hermanos'En DOMINGUEZ
LOPEZ, CARLOS*El puente de OrmaizteguiFundacién de los Ferrocarriles Espafioles_IIIF_0929.
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Plano de construccion del puente de Ormaiz&yui

Fue inaugurado el 15 de agosto de $86e¢on el paso de un tren que transportaba a la
reina Isabel Il desde Madrid a San Sebatfaha apertura del servicio se produjo el 20

de agosto del mismo afio.

Su enorme valor estratégico, en el entorno de aniificiles y descuidados, le ha
hecho ser objetivo de las guerras libradas enezgotio. Durante la Segunda Guerra

320 En DOMINGUEZ LOPEZ, CARLOSYEl puente de OrmaizteguiFundacion de los Ferrocarriles
Espafioles_lIIF_0929.
321 Sobre el afio de construccidn, en la documentacidaultada se presentan distintos datos, que son:

En “Inventario de puentes ferroviariosfidica que el afio de construccion es 1863.

En “100 afios de ferrocarril'establece el afio de construccion en 1863

En “150 afios del ferrocarril'indica que fue construido en 1868.

En “El puente moderno en Espafigdagina 75): 1863.

En las paginas web es donde indica la fechaalgyimacion de 1864.

En articulo Reconstruccion del V. de Ormaiztegindica 1868.

En articulo Cronologia bésica del F.C. espafiol de via anchestablece la inauguracion oficial

el 15/08/1864 y la apertura del servicio el 201984.
322 En el banquete oficial Emilio e Isaac Pereireesgagon al lado del Rey, como una deferencia hacha
los autores morales y materiales del ferrocariilREy continué su viaje hasta Paris, para visitar a
Napoledn lll, justificando el sentido de la frag@‘no hay Pirineos”. Toda la prensa europea juzgé e
hecho de gran acontecimiento internacional en ¢&a vecondémica y en el aspecto técnico, pues las
travesias del Guadarrama y de los Pirineos eraméas atrevidas y grandiosas que hasta entonces se
habian construido en obras de ferrocarrilddistoria, actuacion, concesiones, ingresos, gasfos
balance” Compariia de Hierro del Norte de Espafia (1858-1%§)asa Calpe, S.A. Madrid, 1940.
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Carlista (1872-1876), los defensores del pretemeliaa corona incendiaron la estacion

de Beasain, pero al viaducto no consiguieron clusas que algunos desperfeétds

En 1912, en tiempos de paz, se instal6 la doblg gfa1928 se electrifico.

Imagen del Viaducto de Ormaiztegui en 1¥31

Durante la Guerra Civil espafiola, los dias 15 yld 8eptiembre de 1936 los obreros de
Altos Hornos de Bergara cortaron el puente coneteplpara evitar el avance de las

tropas franquistas. Estos llegaron al lugar al dia.

7. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:
En 1936, el Viaducto de Ormaiztegui presentab#liente disposicion:

Estado del Viaducto de Ormaiztegui antes de laduoka

323 Segun M. Aguilé: fue volado en 1874 durantéel@era guerra carlista y enseguida reparado y en
funcionamiento.

324 “Paso de un tren automotor sobre el Viaducto dmartegui en la linea electrificada de Irin a
Alsasua (Compaiiia del Norte)”. FERROCARRILES Y TRANS. N° IIl_1931.
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Iniciada la guerra civil, y con los sublevados itéado liberar la zona del Pais Vasco,
se produce el derrumbe de este importante puerferrdearril. EI 15 de septiembre de
1936 fue derribado el primer tramo, el del lado NhcEl ejército republicano procedio
al corte con soplete, primero de las vias y lamgiedespués de los elementos de
celosia. Finalmente, a un tiempo se cortaron #éxezas inferiores y por ultimo las
superiores, hasta producir la desgarradura. Este se hizo contiguo a la pila aislada,
aprovechando que el puente era continuo para gueperarios pudieran huir tras el
destrozo. En la caida, este primer tramo queddaajmogn el estribo por un lado, y en la

ladera por el otro.

Al dia siguiente se procediéo del mismo modo paraeglundo tramo, efectuando un
corte con soplete. Este tramo quedd hincado pextremo en el terreno y apoyado por
el otro en la pila de fabrica, con una inclinacohm 35 a 40°. Por ultimo, el dia 17
intentaron hacer lo mismo en el tramo central,etettamo del puente, pero no hubo

tiempo suficiente ante la entrada en Ormaizteguasiéropas nacionales.

Estado del Viaducto de Ormaiztegui tras la desiomée.

Este puente ocupaba una posicidon estratégica daeltsistema de comunicaciones del
pais. Su reconstruccion era necesaria duranteeldegpara dar continuidad a la linea de
Madrid-Irin que evitase el transbordo entre Zunggrg Beasain. Los sublevados
dirigian sus operaciones a la ocupaciéon del Passd/g esta red era fundamental para
sus intereses. Necesitaban acceso para las imdugtiactorias vascas de laminacion de
hierro. Ademas, también lograban establecer coraaidin con el puerto de Pasajes,

primer puerto del Cantabrico hasta ese momento @oder.

325 “Reparacién y construccion de puentes durante eri@so Movimiento Nacional. Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte de Espaf&vista de Obras Plblicas_1936-1939 numero esi&cial
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La reconstruccion no resultaba sencilla. El pritnamo del lado Madrid estaba casi
totalmente destrozado y del segundo, que habiaadoesmpotrado en el terreno por un
extremo y por el otro apoyado en una de las pilas,una altura total de 33 m sobre el

valle, sOlo eran aprovechables 43 de los 60 metros.

En este caso, dada la magnitud de la obra, laiéaladoptada debia ser la definitiva.
No era posible una solucién provisional en un puel tales dimensiones en el plazo
tan corto que se exigia para su reparacion, sinetjgeste fuera excesivo. La mayor
prioridad en este caso, era el restablecimientia déculacion ferroviaria en el menor

plazo posible.

Para ello se estudiaron las alternativas que seildes a continuacion:

1. Modificacién de trazado a través de la ejecucionude variante. Esta
alternativa no era viable, pues el viaducto estdtemtégicamente emplazado, y

supondria un plazo de ejecucion elevado.

2. Sustitucion del viaducto por un terraplén: estauddh necesitaba de un

elevado plazo de ejecucion, por lo que se desdagde el primer momento.

3. Ejecucién de dos tramos metalicos nuevos: resuftabaillo y l6gico, pero no
viable en ese momento, ya que se carecia del alategicesario para la
construccion. Las grandes factorias de laminac®rhidrro estaban todavia en
territorio republicano. Tampoco era viable conskosi en el extranjero por el

elevado coste.

4. Construccion de tramos de madera subdividiendduess: esta propuesta
planteada como solucion provisional, resultaba @wcamente cara y no era

valida como solucion definitiva.

5. Arcos de hormigbn en masa: planteada como solud&fimitiva por la
carencia de aceros redondos para armar. Se plantees alternativas:
> Reconstruccion de los dos tramos derribados camsade

hormigon: la dificultad en este caso surgia pondaesidad de
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construir una pila estribo y por obligar a reforreaantiguo tramo
central. El terreno podria no soportar las cargastaria al limite.
El plazo, ademas, resultaba largo y tenia un akstececonémico.

> Reconstruccion de todo el viaducto con arcos denigdn: se
desecho por no cumplir los plazos de ejecucion acas

> Reconstrucciéon de los tramos derribados con 4sateoHM: para
ello habia que subdividir en dos las luces derk®ds derribados.
Resultaba mas barato, pero no tanto como la solugde

finalmente se adopto.

6. Reconstruccion del viaducto para via Unica, utiidma los tres tramos

subsistentes: se emplearian para ello los trama®lole via para situarlos en los
tramos derribados. De nuevo se topaban con lautidit de que no habia perfiles
suficientes para hacer las vigas y obligaba a hefeerzos en el puente. Las
dificultades que exigia esta propuesta, pues @@sado levantar la via en todo el
puente, unido al alto presupuesto y al alto plagoegbcucion, obligaron a no

ejecutar esta alternativa.

De los estudios anteriores, se dedujo que lo mé&geniente era reconstruir el viaducto
en su emplazamiento con los materiales existentegrgvecharlos en la disposicion
mas adecuada. Y para ello se planteé como Ultinhaciéa de reconstruccion la

siguiente:

7. Reconstruccion del puente con multiplicacion de kues, utilizando los
materiales de los tramos derribados para reconston via Unica estos dos
tramos y multiplicando las luces de cada tramortirmie la subdivisién con pilas
de hormigén. En este caso cabian dos 2 alternativas
> Ejecucion de cuatro pilastras huecas de hormiggoge
transformaban en ocho tramos los dos primeros dehtp. La
cabeza de las vigas de los tramos derribadosygkridin en trozos
de 10,75 y 12,35 metros y con éstos se harian paqaefios
tramos para salvar las ocho. Resultaba una solpc@risional, ya

que era para via unica y resistia unas cargas mheryares a las de
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la instruccion vigente del momento. A esto se afigdie el plazo
de ejecucion era superior a 4 meses.

>Reutilizacion de los elementos utiles de los trardesibados y
subdivision en 4 tramos por medio de pilas cattdlele hormigon
armado, a base de carriles del Norte niumero 4o alisponer de
redondos. Las pilas eran de hormigobn armado paapaez de
ejecucion y por ser mas econémico que otro matétigiuente se
montaria en via Unica, y seria continuo a partir rdentaje
voladizo. En el tramo central se construiria otastiiete de
hormigbn armado para que el puente quedara en $uena
condiciones de resistencia. Después se construyesarastilletes
en los otros dos tramos para que todo el puenteplena la
instruccion vigente. El plazo de ejecucion previegtimaba una
duracion de los trabajos de entre tres y cuatroes&®n un

presupuesto inferior a los anteriores.

Esta Ultima resultd ser la solucion adoptada. Eptiabre de 1936 se finalizé el
borrador del proyecto. Los trabajos comenzaronOetid. octubre del mismo afio, por
orden del mismisimo General Mola que, por la urgede la reparacion, permitié que

se prescindiese de toda la tramitacion burocrgtiesseria pertinente.

La ejecucion de estas obras resultaba complejactdnente y por la ausencia de
medios auxiliares, materiales y de personal formAdemas, la brevedad con la que se
ejecutd el proyecto, provocéd la indefinicion de alles que en un proyecto tan
complicado, exigieron de la resolucion de problerdasingenieria practicamente a

diario.
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Puente de Ormaiztegui destruido antes de iniclasstrabajos de reparacih

El proceso de ejecucion, que se describira detattedte a continuacién, seguia el
siguiente planteamiento:

1. Ejecucion de castilletes de hormigdn y descensdesguace de los tramos
primero y segundo. Ambas operaciones se realizdeomanera simultdnea en
funcion de las posibilidades de cada momento.

2. Montajes de los tramos metalicos.

3. Colocacion de los tramos metalicos por voladsgaesivos.

El 24 de septiembre se finaliz6 el proyecto de dastilletes y se comenz6 con la

326 AGMAV, F42, 11/11: Comandancia de ingenieros. Gearriles. Puentes de ferrocarril destruidos y
reconstruccién de los mismos_bando sublevado.
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construccion del castillete del tercer tramo, ya go los tramos primero y segundo no
se podia iniciar esta operacion hasta que no gl descenso y desguace de los
tramos caidos. Los castilletes de todos los trasso®jecutaron para via doble en
prevision de una ampliacion posterior del puente.pkimera dificultad afiadida a la

ejecucion se produjo en la cimentacion por la grantidad de agua con la que se
encontraron. El alzado de la pila provisional featd al principio porque sélo se

disponia de un equipo y de un soldador de eléciyiga soldaba cuatro metros de pilar
al dia. Después, para el resto de la reconstrucs®localizaron mas soldadores. A esto
hay que afnadir la dificultad surgida por la falte personal especializado en la
preparacion del hierro y de los encofrados, petsahaque hubo que adiestrar

convenientemente durante un tiempo extra con ehquse contaba.

En noviembre estos trabajos estaban finalizadaes grecedié al desguace del primer
tramo. Para ello se dejé en su sitio el primerdrde 15 metros que estaba en buen
estado. Tras su corte, se levanté y puso horizpaiamedio de gatos y castilletes de
traviesas. En este trozo se retird la tercera wgeon lo ya retirado del tramo, se
obtuvieron dos trozos de viga de 12 metros y muelementos del piso. Estos trabajos
se finalizaron el 22 de noviembre, momento en el spicomienza la construccion del

castillete de hormigon armado en este tramo.

El castillete del primer tramo no se encuentrareeioten el vano y esto se debe a que
en un principio, para no tener que reconstruiotalidad del puente derruido, se penso
en emplear un puente disponible, el del arroyodikga que ya habia sido sustituido en

su disposicion original. Tenia 30 metros de lugyfitiente para soportar el paso de las
locomotoras grandes, pero reducido a 21 m cumplisotira. Pero se decidio emplear
este puente en la sustitucion del puente sobréo élacha, en la linea de Castejon a
Bilbao, que habia sido volado. De este modo, efiaducto de Ormaiztegui habia que

salvar las cuatro luces a partir de los mater@pesvechables de los tramos derribados.

Entonces se debia proceder al descenso del setranuty operacion complicada por el
gran peso que tenia y por la ausencia de mateqakesuxiliaran dicha operacion. El
peso de los 43,4 metros a descender era de 18kg0@Ma vez quitados los paseos.
Estaba compuesto de una viga central y dos laserlde elementos del piso y el

arriostramiento. Primero se pensG en bajarlo atiliio diferenciales, pero en el
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territorio ocupado por el bando sublevado séloremtré uno de 20 toneladas. Como
solucién novedosa, se recurrid al empleo de locorasteléctricas de la serie de 7.200
gue eran las mayores que circulaban por la lineatando un esfuerzo de traccion en
el gancho de 13.500 kg.

El dia 27 de noviembre se iniciaron los trabajosddscenso del tramo. Para ello se
consiguioé la suspensién del tramo tirando con oulatomotoras, dos por cada lado.
Las del lado de Irin se situaron en el 4° tramwideducto y las del lado Madrid, en la
via, a 150 metros del estribo. En las del lado Miadre situé una detras de la otra,
disponiendo después de ellas un balancin paralequilos esfuerzos. Se colocaron dos
tiros, correspondientes cada uno a un polipasteetecuerdas. De esta forma las 27
toneladas que podian tirar las locomotoras se ftianaban en 162 toneladas en el
punto de suspension del tramo. Encima de la plada, colocaron dos plumas capaces
para soportar 60 toneladas cada una y en las dbaleso de los juegos de poleas de
los polipastos; el amarre al tramo se hacia pocdhgzas inferiores de las vigas. Las
locomotoras lado Irin se colocaron pareadas sobreiaducto y llevaban dos
balancines, uno junto a las locomotoras y otroacele las poleas de los polipastos;
éstas iban por medio de unos cojinetes sobre dgumtlocadas sobre las vigas del
puente; el enganche en el tramo se hacia en tselars.

Durante las operaciones se encontraron con varniasulthdes que hubieron de
solventar:
1. En el descenso, las malas condiciones climat@égprovocaban que las
locomotoras patinasen sobre las vias. Hubo quemispnos calces para evitar
gue se produjera un accidente.

Imagen de los trabajos de reconstruccion del Vigdde Ormaiztegui durante el descenso del
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segundo trantd”.

2. Las 180 toneladas del tramo se repartian de nded@mual debido a su

inclinacion, y por ello se necesitaba una tracciéri 15 toneladas en el extremo
superior y 71 toneladas en el inferior. Hubo dit@th en encontrar el cable que
resistiera esas cargas en la longitud de 230 nsagaeFinalmente, se encontro
un cable de 22 milimetros con carga de rotura déoiladas. Como podia
estar expuesto a cargas puntuales que superasmEpacidad, el descenso de
hizo en varias fases: la primera introduciendo astikete de traviesas unido
por una articulacion al tramo montado sobre una i@ soportaba una gran
parte del peso; una vez que el tramo quedaba eciggosenos inclinada, se

suspendia de ambos extremos hasta apoyarlo satseastilletes de traviesas.
Se templd la suspension del lado Madrid y luegdelalado Iriin, y se corto el

tramo y excavo la tierra, dejando el tramo apoyael castillete y colgado por
la parte alta. En esta fase no hacia falta la ssgjpe del lado Iran, pero se
mantuvo templada por seguridad. Se fue descendianponta lado Madrid y

corriendo el castillete hacia Irin. Se necesitdomgar la via y por eso se
perdié mucho tiempo, pues hubo que ganar rasasperendo de gran nimero
de traviesas. Una vez que el tramo estaba ya audiry se repartia mejor el
peso entre ambas suspensiones, se colgo el trdenddmdolo del castillete.

De este modo el 28 de noviembre se ejecutd la degiase, dejando el tramo
horizontal y apoyado sobre dos castilletes de demd. Posteriormente se
construyeron otros dos castilletes de traviesashag mas el tramo por medio
de gatos mecanicos. Luego se corté el tramo y tada, apoyado sobre dos
castilletes, se corrid hacia las pilas, dejand@ |dd lugar para hacer el castillete

de hormigén armado.

327 SUAEZ BLANCO, RICARDO: La reconstruccion del Viaducto de Ormaiztegui, anp@zcoa: un
esfuerzo magnifico de la Compaiiia de los Caminoklidero del Norte de Espafia, traducido en una
obra cumbre de la ingenieria espafiol®evista: METALURGIA Y CONSTRUCCION. n° 1l_1937.
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Puente de Ormaiztegui tras el descenso del sedgtanmdo. Se aprecia la disposicion de los tramos

aprovechables una vez desguazado el segundo®famo

Tras el éxito obtenido en esta complicada opera@éncontinuaron los trabajos de
desguace y la ejecucion de los castilletes de lydmmde los dos primeros tramos. El
impulso fue maximo a partir de ese momento: seatxantle 500 obreros en turnos de
10 horas. Y para sus trabajos, los caldereros wiapade los talleres de la Compainiia
del ferrocarril del Norte existentes en Valladolid.

En lo que respecta al desguace, de los 43 m debla dia, se obtuvieron 64 m de via
simple, que unidos a los 40 m obtenidos del desgdatcprimer tramo, hacian un total
de 104 metros. El resto que faltaba hasta los letfos) se construyo en los talleres de
reparacion de locomotoras de Valladolid, siendccipee tener que empalmar, con

soldadura, chapas de palastro para conseguirrtendiones necesarias.

Entre diciembre de 1936 y enero de 1937 se finalizdos castilletes de hormigén
armadd?®. El del primer tramo tenia una altura de 20 m7y2el del segundo. Estas

pilas constaban de cuatro pies derechos de 0'90x®6tros de seccidn, con riostras

328 AGMAV, F42, 9/9: Comandancia de ingenieros. Feardtes. Puentes de ferrocarril destruidos y
reconstruccion de los mismos_bando sublevado.

329 Concretamente, el castillete del tercer tramarssiZo el 20 de diciembre. El castillete del sedpin
tramo se inici6 el 10 de diciembre y se acabé efld®nero de 1937. Los trabajos de construccion del

castillete del primer tramo se ejecutaron ent@2ele noviembre de 1936 y el 1 de enero de 1937.

624



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

horizontales, aproximadamente cada 6,70 metrol, mésma seccion. Las cuatro patas
formaban un cuadrado de 7,00x7,00 metros entre Ejea parte alta se dispuso una
plataforma de hormigdon armado de 9,70x9,70 met&mo®l contorno de la cual iba una
fuerte viga con voladizo. Se encontraron con lan gitdicultad de no haber hierro
redondo de las dimensiones y longitudes que elagéamadura principal de las patas,
riostras y vigas, lo que resolvieron utilizando coarmadura carriles usados. Estos se
correspondian con los carriles usados de los quetisan de la via por tener mucho
desbaste, resultando por lo tanto mucho mas econdnpero ofreciendo serias
dificultades para su colocacién. Cada carril pesafa de 500 kilos y en alguna parte
de los pies derechos era preciso colocar 16 cardierechos, siendo necesario
empalmar con soldadura hasta alcanzar la altuZ0denetros. La cimentacion de los

castilletes se hizo por placas aisladas.

Imagen de la reconstruccién del viaducto de Orregizt Al fondo se aprecia el castillete de hormigon

del primer tramo ya construido, mientras esta eougjion el del seguné®.

Durante la construccion de estos castilletes noordgreron grandes dificultades,
anicamente en el primero que por estar en laddrgéod realizar un gran movimiento
de tierras. Como particularidad, el hormigdn emidean el castillete del segundo
tramo, se empled supercemento “Diamante” de maggistencia y de endurecimiento

mucho mas rapido que el portland.

330 AGMAV, F42, 8/8: Comandancia de ingenieros. Feardtes. Puentes de ferrocarril destruidos y

reconstruccion de los mismos_bando sublevado.
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El montaje del puente, realizado entre el 1 y eld26enero de 1937, comenzado
mientras se acababa la construccion de los céetillse hizo por voladizos sucesivos.
Inicialmente se pensé en colocar tramos aisladbssiebo y pilas a los castilletes de
hormigén, quedando unos espacios de 6,40 metrekoamtro de los castilletes, los que
se salvarian provisionalmente con castilletes deigsas para sustituir después por

castilletes metalicos.

Se habia pensado montar tramos de 26 metros yasJlmero resultaban muy pesados y
obligaba a tener todos los castilletes montadogjue® hacia perder mucho tiempo.
Entonces de plante6 el montaje en voladizo, empalmal puente por el lado de Irin a
la viga central y a la del lado ascendente deleextr subsistente del viaducto (la via
Gnica que se iba a establecer se correspondiaacdel lado ascendente). Por el lado
Madrid, como el primer castillete iba mas adelantgdera el mas bajo, se pensé una
vez terminado, montar en dos trozos el primer trgnieego continuar montando en

voladizo.

Izado de los tramos montados en el Viaducto de @tetuf3

Asi se monté. Para hacer el empalme se colocatmardulares de cabeza a cabeza en
los que se unian todos los elementos de la celBstas angulares iban a unirse son
otros iguales de la viga del otro trozo y se roalan fuertemente la costura. Asi se
transmitia el esfuerzo de la celosia. El empalmiagleabezas se hacia colocando unas
fuertes cubrejuntas en el alma y en las platabaddda cabeza, ya que esta seccion

minima era muy suficiente.

331 SUAEZ BLANCO, RICARDO: La reconstruccion del Viaducto de Ormaiztegui, anp@zcoa: un
esfuerzo magnifico de la Compaiiia de los Caminoklidero del Norte de Espafia, traducido en una
obra cumbre de la ingenieria espafiol®evista: METALURGIA Y CONSTRUCCION. n° 1l_1937.
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Para subir los tramos se proyectaron unas plunpesea para 30 toneladas, construidas
en los talleres de la Compafia Auxiliar de Ferndlegr de Beasain. Las plumas se
situaban sobre las via montadas en unos rodamigis®$ijaban en el sitio donde habia
qgue hacer la ascension, apoyadas sobre vigas wdasscen la parte posterior. Las
plumas llevaban dos juegos de poleas. Para engatawhdramos se utilizaron las
suspensiones que se hicieron para el lado Irin deseenso del tramo. La traccion se
hacia con una locomotora eléctrica de la serie07.H) nuevo sistema de hacer traccion
con locomotoras dio un resultado completamenteafaatorio. El ascenso era de 0,07

m/s.

El montaje se realiz6 en menos de un mes, todoeaard teniendo en cuenta el
momento y las circunstancias. Se efectudé simultaeate por los dos lados haciéndolo
en voladizo y subiendo la mayor parte de los tromoserminados. El procedimiento
seguido fue el siguiente: el dia 1 de enero secéadm su sitio el primer trozo del lado
Madrid, de 16 metros de longitud; el dia 4 el segude 7; el dia 5 se empalmé por el
lado de Iran de 10 metros; el 12 el tercero ded lelddrid de 10 metros; el 17 el cuarto
de este mismo lado de 12 metros; el 18 el teroeptdel lado Irin de 11 metros; el 22
el quinto del lado Madrid de 11 metros; el 25 etselel mismo lado de 4 metros, y por
altimo, el dia 26 de enero se subio el dltimo trdea20 metros, con el que se cerro el
puente, por donde el dia 31 paso el tren. La mpagde de los trozos pesaban alrededor
de 25 toneladas, y el dltimo 43, siendo necesaitirles a 33 metros de altura, que es
la rasante del puente sobre el terreno, empleaasidocomotoras eléctricas como
sistema de traccigrisiendo la primera vez que se utilizan para edtedajos, que se

realizaron con toda felicidad®2

Se disponia, en todas estas operaciones, de wwdestelefénica para controlar y dar

ordenes.

332 SUAEZ BLANCO, RICARDO: “Reconstruccion del Viaducto de OrmaizteguRevista:
FERROCARRILES Y TRANVIAS. N° VII_1940.
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Imagen del viaducto de Ormaiztegui tras su recoosidr=2

Las pruebas de carga se realizaron el dia 30 de dael937 y el restablecimiento de la
circulacion por via Unica se produjo al dia sigteerEl General Mola inaugurd la
reconstruccion en persona el dia 1 de febrerogatiblas labores realizadas por todos
los implicados: los Ingenieros Ricardo Suarez Biafiegeniero de caminos); Santiago
Corral; Francisco Fernandez Conde; la Compafiaateirtds de Hierro del Norte y los

obreros.

El orgullo y la satisfaccion por la ejecucion déaegconstruccion es patente en todos
los implicados. La Compairiia del Norte escribBermitio este destrozo del gran
viaducto de Ormaiztegui la primera ocasioén para @oa prueba los recursos de la
Empresa y la pericia y valer de los técnicos qabajaban dentro de la zona liberada,

que luego tantas muestras habian de dar de intatige laboriosidad y sacrificio®“.

Y los ingenieros responsables indican tpuee el viaducto queda ahora aun en mejores
condiciones de resistencia que lo estaba antegiddesribado, ya que el coeficiente de

seguridad es superior al doble del que tenia aatarente. De momento solo es para

333 AGMAV, F42,7/7: Comandancia de ingenieros. Femdles. Puentes de ferrocarril destruidos y
reconstruccion de los mismos_bando sublevado.

334 “Historia, actuacion, concesiones, ingresos, gastdsalance” Compaiiia de Hierro del Norte de
Espafia (1858-1939). Espasa Calpe, S.A. Madrid,.1940
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via Unica, pero las pilas castilletes de hormigé&taa preparadas para doble via, y
ahora que disponemos de importantes factorias mnatés de laminacion de hierro, se
construird otro puente metalico que colocado aldadkel reconstruido servira para
restablecer la doble via, advirtiendo que pararéfito ferroviario por el actual tramo

de via Unica se ha dispuesto inviertan los trenessucinco minutos mas que lo

ordinario en hacer el recorrido de Zumarraga a Baias 3%,

Y por la labor de reconstruccion realizada, el @Gais@mo de los Ejércitos Nacionales,
concedié la Cruz del Mérito Militar con distintilmanco, al Ingeniero de Caminos de la
Compaiiia del Ferrocarril del Norte y Comandanteladdscala de Complemento
honoraria de Ferrocarriles a don Ricardo SuareadBlay a los Ingenieros de Caminos
D. Santiago Corral Pérez y D. Francisco Fernandemd€, ‘%n atencion a los
meritorios trabajos efectuados por los mismos emeleonstruccion del Viaducto de

Ormaiztegui’®®®,

Posterior a la guerra, se monta la tercera vigalédramo reconstruido solo con via
Gnica, para establecer asi la via doble (1941)liz2e€a por los talleres Zorroza, el
objetivo es proceder a la reparacion definitiveapastablecer la circulacion por doble

via.

En 1995 el viaducto se cerr6 al tréfico tras lastarccion del nuevo viaducto paralelo
en hormigén pretensado. Tras decidir popularmerget@mer y conservar el viaducto

metalico como patrimonio ya que el puente quedaba pso peatonal.

335 SUAEZ BLANCO, RICARDO: “Reconstruccion del Viaducto de OrmaizteguRevista:
FERROCARRILES Y TRANVIAS. N° VII_1940.

336 Orden otorgando la Cruz del mérito militar cortidtszo blanco a don Ricardo Suarez Blanco, y a D.
Santiago Corral Pérez y D. Francisco Fernandez €adBdletin Oficial del Estado, nimero 206, 18 de
mayo de 1937.
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5.4.2.2PUENTE DE LASCELLAS

1. NOMBRE: Puente colgante de Lascellas
2. LOCALIZACION: carretera de 2° orden de Monzén a Huesca por Beshas

Lascellas sobre el rio Alcanadre (Huesca)
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Localizacién del puente de Lascellas.
3. ANO CONSTRUCCION: 1860.
4. TIPO: Puente colgante de 1 s6lo tramo de 94 metrat luz.
5. CARACTERISTICAS (PUENTE DESTRUIDO):
El puente colgante de Lascellas resulta espe@aldra otros de la misma tipologia
porque la rasante del piso no esta en toda sutlmhdebajo del cable, sino que corta la
flecha de la catenaria. Resulta entonces que Ertabs superior al cable en el tercio
central, estando asi apoyado sobre los cabledemomen las extremidades, estando
suspendido en los ultimos 15 metros de cada unosdextremos. Fue el primer puente

de este tipo ejecutado por la Administracion.

Este puente fue construido entre 1856 y febrerdl&@&0 segun el proyecto de D.
Mariano Royo Urrieta. Salvaba una longitud de 1&ras, empleando unos cables de
suspension con un desarrollo de 180 metros y 23dendiametros. Estos cables
portantes se apoyaban sobre las sillas dispuasias &orres verticales, y se anclaron al

terreno de cimentacion dentro de galerias excavaxtbsroca.
El tablero era de madera, y estaba formado porigsetas transversales del mismo

material y de 9 m de longitud por 8,40 metros deylwna seccion de 0,30*0,36. Bajo
el cable y suspendidas de él por medio de péndelatambre, se colocaron 30 de estas
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viguetas y el resto, las situadas en la parte @ett tramo, se apoyaron sobre el cable
por medio de montantes verticales de madera. Estoif)d bajar la cota de las sillas de
apoyo de los cables y reducir los soportes de fignlisobre los estribos.

Para solucionar el problema de falta de rigidez spi@resentaba en estos puentes, se
ejecutaron sujeciones verticales del tablero enpdigos laterales a unos macizos de
silleria dispuestos en el fondo del valle. La altde los estribos hasta los cojinetes de

suspension era 15 metros el de la derecha y 22snatde la izquierda.

La seccion transversal reservaba 5 metros de swanpara el transito de vehiculos

rodados y aceras de 1 metro dispuestas a cadddhgaente.

En abril de 1860 fue abierto al trafico, limitandocirculacién a via Unica que impedia

el cruce de vehiculos por el puente.

337 “puente de LascellasRevista EI Mundo Militar, (p. 211), afio II, namee30, Domingo 3 de junio de
1860. (Biblioteca Nacional).
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En 1890 se sustituyd la estructura de madera pa d¢ hierro, debido a los
incrementos de la carga que debia soportar qugaobh a un aumento resistencia. Esta
sustitucion fue proyectada por D. Joaquin Pano gt&ugue escogié el hierro como
material debido al precio, los plazos y su durddd.

HE LAME 108 a1l 1850,

m _ _REVISTA DE 0BRAS PUBLICAT
o T~ BUENTE O

b

DD
AAANAN

Planos de alzado longitudinal y seccién tranvetedh reparacion propuesta para el puente colgante

Lascellas en 1898

El hierro fue suministrado por la Maquinista Tetmesy Maritima de Barcelona y el
montaje y sustitucion se produjo sin interrupci@h tdafico. Con el nuevo material se
consiguieron disminuir los gastos de conservaciénpdente, al mismo tiempo que
ganaba estabilidad, rigidez y buen aspecto. Sinaggob la prohibicion de cruce de

vehiculos sobre el puente se mantenia.

338 PANO RUATA, JOAQUIN: “Memoria acerca de la sustitin de la estructura de madera por otra de

hierro en el puente colgado de Lascellas”. Revst®bras Publicas, n°38_1890.
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Imagen del puente de Lascellas en 1897, tras imtioths modificacione®,

Tras estas modificaciones, el puente de Lascek&égteate en 1936 presentaba las
siguientes caracteristicas. Estaba a una altug® aeetros sobre el cauce y disponia de
63 viguetas transversales de madera, de 9 m da@udngpr 8,40 metros de luz y una
seccion de 0,30*0,36.

El puente se dividia en dos partes. La primerallds, ecorrespondiente a los tramos
laterales, estaba formada por 13 viguetas metaticagispension en cada tramo, sobre
las que se disponia el tablero, y que tenian uacnagiostramiento longitudinal en las

cabezas de las viguetas para aumentar su rigidez.

339 “Puente de Lascellas sobre el rio Alcanddréototeca de la Diputacion de Huesca. Fondos de
fotégrafos. lldefonso San Agustin M&ES/FDPH - SANAGUSTIN/0097.
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Puente de Lascellas antes de su destrut€ion

La segunda parte que se correspondia con el tramoal; se formaba a base de 37
viguetas, cada una de ellas especialmente disgf@adain punto, debido a la variacién
de la altura de la rasante del cable sobre cadadanallas. Cada vigueta, con su
montante vertical de apoyo sobre el cable, dehiatitoir una armadura rigida para que
de su conjunto resultase el arriostramiento trasaveel puente (antes formado por una
triangulacion de cables de alambre debajo de capeta). Las viguetas disponian de
un arriostramiento longitudinal con diagonales adacsentido y ademas unos cojinetes

de fundicion para apoyar las viguetas sobre ekcabl

§ LUSNIE L L AE

Proyeccion vertical de la primera zona del tab&rependida de los cables.

340 “pyente de Lascellas sobre el rio Alcanddréototeca de la Diputacién de Huesca. Fondos de

fotégrafos. lldefonso San Agustin M&S/FDPH - SANAGUSTIN/0096.
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Proyeccion vertical de la segunda zona del taldpoyada en los calSfés.

6. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:

Este puente resultdé volado en 1936 por las troggsibticanas, pero sin haber
conseguido su completa destruccion, seguia penudieel paso en condiciones de
riesgo. Por eso, para impedir que llegasen haltdoal sublevados, se incendi6 el
puente en 1936.

El puente de Lascellas tras su destrucén

En ese momento, el puente colgante de Lascellasn@a puente de este tipo existente
en Espafa con tablero suspendido y apoyado e@aldss.

341 PANO RUATA, JOAQUIN: “Memoria acerca de la sustitin de la estructura de madera por otra de
hierro en el puente colgado de Lascellas”. Revst®bras Publicas, n°38_1890.

342 “Destrozos de guerra. Puehté&ototeca de la Diputacion de Huesca. Fondosttegfafos. lldefonso
San Agustin MurES/FDPH - OLTRA/0033bis.
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El puente de Lascellas no fue reconstruido. Salvawh un tramo colgante completo,
sin tablero apoyado, habria obligado a ampliattliaaade las torres para compensar el

peso y mantener la rasante. Esta operacion reqieetia plazo elevado de ejecucion.

En su lugar, en paralelo, se emplaz6 una pasarditarnde tramo recto en las

inmediaciones del puente colgante (sobre el puastieval) para dar paso a las tropas.

G

Pasarela militar de tramo recto tendida en lasacéas del puente destruido de Lascéifas

Posteriormente, en 1938, el Servicio de Puenteanyiis del Ejército Norte, tendid el

puente Albex o Arbex, en sustitucion de la pasareldar. Este puente se ejecuté con
hormigén armado y tipologia arco rebajado, con cambgida embebida en dos grandes
pilas de hormigdn. Esta obra se ejecutd en 96ydsasinaugurd en diciembre de 1938.
La comandancia general de ingenieros emitio uniddpon la construccion de este

puente.

343 “Destrozos de guerra. Puehté&ototeca de la Diputacion de Huesca. Fondosttegfafos. lldefonso
San Agustin MurES/FDPH - OLTRA/0034.
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Iméagenes del triptico sobre la construccion dehpudlbex por las tropas franquistas en £¢88

344 Folleto sobre la construccion del puente Arbexlgsitropas franquistas en Lascellas, afio 1938.
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5.4.2.3PUENTE DE AMPOSTA

1. NOMBRE: Puente colgante de Amposta sobre el rio Ebro.
2. LOCALIZACION: Km 31 de la carretera de Vinaroz a Venta Nueva,laen

desembocadura del rio Ebro en Amposta.

s PR e e g o
L Logrofe Andorfa
Burgos = L-J‘_\W,.—._
o
= Huesca
-.Ir_-]nc.:ei [E-00M | 3 Gl!g-‘la
= (E-7]
Sori
lalid T Zaragoza i1
[ ¥F
d Hekgn 15
1 Barcelona
L =
Tar-:_acguna
Salou
i o
r L i_‘-
Madrid Akl de ;
@ Henares Terual Peiiizonla
o x 3
= Cuenca Castellin
? da la Plana o
a

Toled
ot (E:a0n

Localizacién del puente de Amposta.
ANO CONSTRUCCION: 1914.
COMPANIA: J. E.Ribera y Alambres, Cables y Transportes Aéreos
TIPO: Puente atirantado-suspendido.
CARACTERISTICAS:

El puente colgante sobre el rio Ebro en Amposta poyectado en 1913 por Eugenio

o g &> w

Ribera, en respuesta a un concurso municipal cbhgass se habian establecido en
1908. En ellas se permitia la libertad de elec&ancuanto al tipo, los materiales
empleados y las cimentaciones. Ribera aposté p@uante atirantado-suspendido, en
una época en la que en Europa no contaban con“grapatia” estos puentes. Sin
embargo, su argumentacion y demostracion técniardaieron la adjudicacion del
concurso a su favor.

134.00 I 45,00 [
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Esguema del puente de Amposta proyectado por Rivera

El puente asi proyectado salvaba una luz de 13dtre s ejes de los apoyos, dividido
en tres tramos del siguiente modo:
*86 m seccion central: este tramo estaba suspepdidoables primarios o
de suspensién, portante en forma de parabolapseisada lado del tablero,
cada uno de seccion 2.494 mm2. El tablero colgabpéhdolas unidas a
estos cables primarios.
2 tramos de 24 m de largo, sostenidos por seiesallicuos en cada lado
gue aseguraban la rigidez del puente. Estos calztesmos, con tirantes
rectos y oblicuos (para la parte del tablero cexcafas pilas), partian de la

cabeza de las torres de apoyo para amarrar puntesigos del tablero.

FuzAB0 GENERAL

e ant—

Prarima

Alzado general y planta del puente de Ampt&ta

Los cables de suspension pasaban liboremente mpabkza de las pilas, sobre un carro
de dilatacién o silla, y se amarraban a los madilsoanclaje. Su flecha maxima era de
13,80 m. Los cables oblicuos pasaban sobre poldasado, que disponian de rodillos
para facilitar el paso sobre la cabeza de |la @iala carro de dilatacion tenia 10 rodillos

de 70 milimetros con su placa y sus guias y deabanssobre las pilas. Todos los

345 DEL POZO VINDEL, FLORENCIO; ARRIETA TORREALBA, JOSMARIA; CEREZO MACIAS,
JORGE ALBERTO; VELANDO CABANAS, CONCEPCIONEStudios, inspeccion especial y proyecto
de rehabilitacién del puente de Ampdstdormigén y acero. 2009.

346 RIBERA, JOSE EUGENIO*Puente colgado sobre el rio Ebro en Amposta (Tamay. Revista de
Obras Publicas, nUmero 2041. Madrid. 1914.
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cables eran de acero fundido al crisol de primafaad, laminados y trefilados para
procedimientos especiales.

LETALLE OF L8 EMRLES .

Detalle de los cables del puente de Amptsta

A cada lado se dispusieron dos cables de retengifs,anclados en los macizos de
amarre, compensaran el esfuerzo horizontal dedbles oblicuos y el desequilibrio de
los cables principales. Las torres de sustentas®nejecutaron con mamposteria

hidraulica.

Seccion transversal del puente de Amposta proyeqadRiverd*.

La seccion transversal tenia un ancho total de B@0os, empleando 4,50 m para la
seccion rodada y el resto en dos paseos peata@l@d5 m cada uno. Para el tablero
se construy6 u forjado de hormigon armado, panaeatar la rigidez del conjunto, de
12 cm de canto, sobre el que se disponian losasfdéio comprimido de 4 cm de

espesor. El forjado se apoyaba sobre viguetas asv@el acero (vigas transversales),

347 RIBERA, JOSE EUGENIO" Puente colgado sobre el rio Ebro en Amposta (Tarmaj. Revista de
Obras Publicas, niumero 2040. Madrid. 1914.
348 RIBERA, JOSE EUGENIO" Puente colgado sobre el rio Ebro en Amposta (Tamaj. Revista de
Obras Publicas, nUmero 2040. Madrid. 1914.
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cada 1,25 m, en forma de vientre de pez, dispudstzao de cada par de péndolas. Se
proyectaron barandillas metdlicas rigidas (congtitdo una viga armada), de 1,40m de
altura, formadas por montantes de hierro fundideedeion circular y por diagonales de
acero dulce. Ademas el tablero tenia un arriosgmatoiinferior en cruz de San Andrés

constituido por perfiles en U.

La rasante del puente estaba a 5,96 metros sobxeheda definida en el concurso del

proyecto de 1914.

13.80

Detalle de las torres de sustentacion del puenfergestd*.

Las cimentaciones se ejecutaron con la técnicaaes de aire comprimido, usuales
en la época pero no hasta la profundidad tan pdefuque aqui se alcanzo, de 30
metros, un auténtico logty. Se ejecutaron empleando cajones de hormigon armad
gue habia disefiado J.E. Ribera para conseguirdhlridad (30 metros) impensable

en el proyecto inicial, en el que se estimaba @wceleso méximo de 10 metros.

349 RIBERA, JOSE EUGENIO"Puente colgado sobre el rio Ebro en Amposta (Tamaj. Revista de
Obras Pdublicas, nimero 2041. Madrid. 1914 y en DE)ZO VINDEL, FLORENCIO; ARRIETA
TORREALBA, JOSE MARIA; CEREZO MACIAS, JORGE ALBERTOVELANDO CABANAS,
CONCEPCION: Estudios, inspeccion especial y proyecto de rehiabibn del puente de Amposta
Hormigdn y acero. 2009.

350 | a profundidad alcanzada se acercaba a los 33¢Tsnde profundidad alcanzados en el Puente de

San Luis, record mundial en ese momento, de prafaddhalcanzada con esta técnica.
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El puente adjudicado en 1915, tras pasar las psuebeesarias, fue inaugurado en el
ano 1919.

{s) TREN ILMITADOD OE CARRDS OE &7
rabite s e 25 e hago ) {s-{) CRUCE DE TREMES

B AMPOSTA —Porsiie eolgesis sy el M=o
Fien cufalle

Imagen de postal del puente de Amposta en 1925.

7. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:

En 1936, el puente de Amposta era el mayor puetg@aado en servicio en Espafa y el
cuarto en Europa. Pero durante la guerra civil estéo protegié de las destrucciones
gque afectaron en gran medida a todos los puentdsedee, en especial en la zona de
Cataluia.

Este puente fue destruido el 15 de abril de 1938sd9:30 h, por la accion de la
aviacion franquista. Las explosiones cortaron keraia aguas abajo, provocando la
rotura y caida del tablero que colgaba totalmemtdadcatenaria aguas arriba. Las

351 DEL POZO VINDEL, FLORENCIO; ARRIETA TORREALBA, JGSMARIA; CEREZO MACIAS,
JORGE ALBERTO; VELANDO CABANAS, CONCEPCIONEStudios, inspeccion especial y proyecto
de rehabilitacion del puente de Ampdstdormigon y acero. 2009.
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péndolas, al llegar a su carga de rotura, tamhadiemon. Algunos hilos de los cables de
suspension quedaron cortados. El tablero se partEpenas se conservaban los

arranqgues.

Las pilas se conservaron intactas, asi como lasre@&rde amarre y los carros de

dilatacion.

- P

77 www.fodocoleccion.ngs
= £ B

Puente de Amposta tras su destruccion. Se apresianontantes rotos y el cable se suspension

totalmente destrozado.

En el momento en el que se produce su destrucomrgueda sobre el Ebro desde
Zaragoza, ningun puente transitable y resultabeoitapte ademas, establecer por

carretera comunicacion directa entre Barcelonalgnéa.

La reconstruccion fue promovida por la Autoridaditdi a través de oficio de 2 de
julio de 1938, en un momento en el que contabanlaodificultad afiadida de no

disponer de documentacion previa de dicho puemtenp conservar ningln proyecto
en la zona liberada y por no estar liberada lageraizquierda. Esto obligé a que los

datos hubieran de tomarse en zona batidéggior tipo de fuegos.
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La reconstruccion se planted para hacerlo igupueahte original, colgante sin apoyos
intermedios. El hecho de no construir apoyos ingelios se justificd porque en la parte
central, el Ebro contaba con unos 25 m de profumttdiddemas la cimentacion que
seria necesaria realizar a 30 metros, donde seteamn gravas compactas, seria muy
complicada, costosa y larga en tiempo de tantasapeslades. La reconstruccion
empleando el mismo tipo resultaba adecuado porasigilas, que habian quedado
intactas, poseian la misma capacidad resistente gom las camaras de amarre y los

carros de dilatacion.

En el proyecto firmado el 20 de octubre de 1938Zaragoza, obra de Demetrio
Amarta, la Unica modificacion que se introduciactfiea a la seccion transversal. Se
preveia la utilizacion de todo el ancho del tableara trafico rodado, y para las aceras
laterales, se construyeron en voladizo accesos ardenes laterales, que se situaron
por fuera de los elementos de suspension. Resuléaiounas viguetas transversales de
9,80 m de ancho (el total del puente). El totalode de luz libre entre péndolas se
dedico al trafico rodado, evitando ademas el obhfiaque ofrecia el galibo de los
grandes camiones que no podian cruzar comodamenteslcancho de 4,50m. Se
proyectaron unos guarda-ruedas de 15 cm de aléoreglucian el ancho de rodadura a
5,46 m, para evitar el riesgo de que la caja deamion pudiera chocar con las vigas

armadas.

o

S
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Semisecciones transversales del puente de Ampo4ta1s y en 19432

Para dotar de mayor rigidez al puente y sepanmaisxho tiempo el trafico rodado de los
elementos suspensores, se proyecto una viga afordada por montantes verticales

de hierro fundido de seccion circular y de diagesarticuladas de acero dulce.

Los paseos, con barandillas, se sacaron por feel@sdables, en voladizo por las pilas.
Estas aceras eran de hormigén armado de 0,10 nuktrespesor en sustitucion de las
chapas estriadas que tenia el puente originahl#io contaba con un espesor de 15

cm y estaba arriostrado inferiormente por medibidgos en C.

Por la modificaciéon introducida en la seccion trvemsal, se aumento la longitud total
de las viguetas de 2,20 m (1,10 m por cada ladm @ar lugar a los paseos. Las
viguetas armadas de acero laminado, se dispus@&fdanmisma distancia que en el

puente anterior, a 1,25 m.

Se calculo para las “modernas” sobrecargas manmis coeficientes de seguridad
del proyecto original. Por las sobrecargas nuewss sg introducian, se aumentd el

namero de cables suspensores, que de 6 pasanpor @&da lado del tablero.

La reconstruccion de inici6 el 15 de junio de 193 ella se invirtieron un total de 77
dias. Para la inauguracion oficial, realizada efl1@sistio el mismisimo Ministro de
Obras Publicas, Alfonso Pefia Boeuf.

352 DEL POZO VINDEL, FLORENCIO; ARRIETA TORREALBA, JGSMARIA; CEREZO MACIAS,
JORGE ALBERTO; VELANDO CABANAS, CONCEPCIONEStudios, inspeccion especial y proyecto

de rehabilitacién del puente de Ampdstdormigén y acero. 2009.

64%



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

e

Puente de Amposta tras su reconstruccién en 1942,
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5.4.2.4 PUENTE DE PORTUGALETE

1. NOMBRE: Puente de Portugalete. Puente Vizcaya/Bizkaia, tBussigante o El
transbordador.

2. LOCALIZACION: puente que une Portugalete con las Arenas.
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Localizacion del puente de Portugalete.

3. ANO CONSTRUCCION: 1887-1893 (construccion 1890-1893).

4. COMPANIA: se construyé como propiedad de la Compafia Puenidiztaya,
gue cobra un peaje por su uso. Actualmente esqutagide la Autoridad Portuaria
de Bilbao, pero es explotado por la compafhia dehdvordador de Bizkaia S.L.

5. TIPO: Puente transbordador metalico, con viga superi@uspension mixta.

6. CARACTERISTICAS:

La construccion del puente transbordador de Bilbaoel siglo XIX surgié por la

iniciativa privada de los empresarios bilbainose gqionsiguieron hacerse con su

concesion. Su interés por comunicar ambas margiésmda ria sin afectar al trafico

maritimo, derivé en la construccién del primer pgeanansbordador metélico con viga

superior en suspension mixta del mundo. Suponiaomgpleta innovacion dentro de la

construccion de puentes ya que fusionaba dos tagiasl por un lado la moderna

ingenieria de puentes colgados de cables y parel la técnica de grandes vehiculos

mecanicos accionados con maquinas de vapor.

El proyecto, la concesion y la construccion de estente pasaron por diversas fases
desde la idea original del siglo XIX hasta la atittad, por lo que al final de este
apartado se presenta una cronologia histérica aenfdchas y los sucesos mas

relevantes ocurridos en la vida de este puente.
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El puente transbordador proyectado salvaba unddu¥51,68P° metros, medida entre
los muros de los muelles de Portugalete y de la&nas, con una altura libre de 45
msobre el nivel de pleamar viva equinoccial y ellake piezas inferiores del tablero
Estaba constituido por una estructura metalica iple portico, con cuatro pilares
metélicos en los extremos, y una viga superior cprapone el dintel del pértico, el
tablero horizontal, que estaba suspendido poraiarsa mixto compuesto de dos partes
diferenciadas:
» La primera a base de 8 cables oblicuos de rigiderescada cabeza, que
avanzaban 34,50 m hacia el centro del tramo.
* La segunda parte formada por 4 cables parabdlicle ada cabeza,
gue sostenian los 91 metros de la parte centrgwdmite por medio de
94 péndolas. Esos cables que formaban la categrari@a ambas torres,
fabricados por Arnodin con alambre de las trefigide Firminy, estaban

anclados en macizos dispuestos a 110 m de las tmrambas orillas.

Unos y otros se amarraban en el vértice de losegilsobre una placa de unién general
situada sobre la dilatacién. Esta placa estab@dijanedio de cinco cables de retencién
gue descendian hasta las amarras. Ademas estas@s@yortaban los dos cables que

equilibraban la diferencia de carga de los oblicuos

Le hao adrien proposé pour lu travessée de PAnss antre Portugelste et Arenns

353 El tramo del puente medido entre los ejes sipilares media 160 metros.
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Grabado del puente de Portugalete tras su coniiniet

La viga superior tenia 2 m de canto en forma deesrwle San Andrés, con elementos
de tension cambiables rotulados de redondo y deasidn de bielas de fundicion. El
tablero llevaba en toda su longitud carriles stdsecuales se movia un tren de rodillos,
que formaban parte de un bastidor movible del gwaneaban los tirantes que
soportaban a la plataforma o carro transbordadyq tablero estaba a 2 metros sobre

pleamar.

Se dispusieron fiadores para producir las reacsiamecesarias para mantener en
equilibro los cables en suspension. Se construyei®mmamposteria hidraulica y
mampuestos ordinarios lo suficientemente densoa fvabajar por peso propio. El
anclaje se produjo por medio de dos cables prifespanclados a 110 metros y 4
laterales a 60 metros, que arriostraban la estaidangitudinal y transversalmente

hasta un muro de anclaje.

Los cuatro pilares metalicos se proyectaron cométtos de altura, y seccion de 20*7
en la base y 10*1,20 en la coronacion. Se apoysobre los muelles o sobre macizos
de mamposteria. Estas torres estaban arriostragasl esentido perpendicular al
travesafio mediante cables de acero anclados emukges paralelos a la Ria, a unos 60
metros de distancia.

El transbordador estaba formado de un bastidotargoeros y traviesas sosteniendo un
tablero, de longitud total de 10 metros. Los matesi que lo constituian eran hierro,
madera y lona. Este conjunto estaba suspendiddastidor movible por medio de
catorce cables metalicos 178 m/m se seccion triadgs. Ademas en el sentido
transversal tenia seis cables puestos diagonalnpemte contrarrestar dentro de lo

posible el balanceo que pudiera producir el viema@ircunstancias normales.

La estructura metalica inicialmente se armoé congeely posteriormente con remaches,

ya que a esa altura todavia no se habia introddaidoldadura. La estructura estaba

354 Grabado publicado en la revista Cosmos en 1888CARCAMO MARTINEZ, JOAQUIN: ‘Obra
Puablica. Puente Vizcayaén Patrimonio Industrial en el Pais Vasco, Volume®oleccion de Patrimonio

Cultural Vasco. Gobierno Vasco. Vitoria, 2012.
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armada con piezas de hierro laminadas en talleidas entre si mediante remaches al

rojo vivo.

Imagen del puente de Portugalete desde la riae 8epaso de las embarcaciones bajo el mismo.

El funcionamiento del conjunto era el siguientebastidor movible y sus rodillos se
movian por medio de un pifion, fijo en el cuadrog gmgranaba en una cremallera
montada debajo del tablero en toda su longitudjrdeorilla a otra. Este pifién recibia
un movimiento de rotacidn por una transmision thigdmica de un motor situado en el
transbordador, bajo la inmediata vigilancia y ditéo de un maquinista-conductor.
Este mecanismo hacia avanzar el bastidor movilge tysansbordador que soportaba,
con una velocidad correspondiente a su rotaciomlieRdo la maquina funcionar
indistintamente adelante o atras, el transbordadanovia en cualquier sentido entre
ambas orillas pudiendo cambiar de direccion sidymeciso. El transbordador hacia el
efecto de un bote, que se mueve por el aire, filEragua, sin los inconvenientes de la
corriente y de las olas y con todas las facilidadesacceso posibles. Permanecia
siempre a una misma altura y recorria en su caraime trayectoria regular, sin
dificultades de ninguna clase para el embarquesgrdbarque ni por la influencia de

las mareas, pudiendo funcionar incluso de la misraaera de noche que de dia.

7. DESTRUCCION Y RECONSTRUCCION DURANTE LA GUERRA CIVI L:

La destruccion de este puente se produce en etmdeianclaje del lado de Las Arenas
(margen derecho), en la noche del 15 al 16 de jdeidl937 en la retirada de los
republicanos de Bilbao. En él se realiz0 una vakmdwontrolada del anclaje de los
cables, lo que provoco el desplome de la viga sebiuce que, sin sus cables de
sustentacion, cay6 arrastrando el carro superiodedplazamiento, la barquilla y la

maquinaria. Las torres verticales no sufrieron dafio
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Puente de Portugalete tras su destruccion.

Esta destruccion es realizada por un batallon denieros militares del Ejército del
Norte, tras recibir la orden de destruir todos mesdios que permitiesen cruzar el

Nervidn, con el objeto de dificultar el avance a® tropas de Franco.

Puente de Portugalete tras su destruccion y tragitada del cauce del tramo caido. Sélo quedarieen

las torres de sustentaciéh

El destrozo de este puente, interrumpia el pase &t orillas de Portugalete y Guetxo
obligando al trafico a rodear por Bilbao con un anto de recorrido de 26 km

aproximadamente. Y ademas limitaba o impedia legesion y la entrada al puerto de
Bilbao, que habia quedado bloqueada por la caitiadga. Urgia por tanto, retirar este

tramo en primer lugar, y luego proceder a la retransion del puente para restablecer
la comunicacion entre ambas margenes.

355 AGMAV, F376,115/115: Puente colgante destruido lasrfuerzas en su huida. Entre las Arenas y
Portugalete.
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El Alto Mando entendié que era necesario comuracabas margenes mientras durase
la reconstruccién, que iba a ser lenta. Para resal problema, aunque de modo
provisional, se trasladdé a Portugalete el transimod que los primeros dias de la
liberacion de Bilbao se habian instalado en Lucltamafines exclusivamente militares.

Estaba constituido por dos embarcaderos flotames, rampas oscilantes para las
variaciones de nivel producidas por las mareas, sgusituaron uno en el lado de
Portugalete y otro en el de las Arenas. El paswetiéculos y peatones se hacia por
medio de una gran “planchada” con capacidad dspmatar hasta doscientas toneladas,
gue se trasladaba de un embarcadero a otro cotioade un remolcador. Los

embarcaderos estaban formados por planchadasnissjlgue se apoyaban por un lado

en las sustentaciones previstas en las margerasey gtro en el centro de dos gabarras

gemelas que actuaban de flotador.

Imagen del embarcadero dispuesto para dar pasoRoitiugalete y Las Arenas.
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Imagenes del embarcadé&fo

Mientras, se planteaban diversas soluciones enafderproyectos para reconstruir esta
importante obra de ingenieria. El primero, quedhe de los Ingenieros Industriales J.
Borreguero y F. Lozano, proyectaba una reproduciérdel puente original pero no

fue aprobado por la Superioridad.

El proyecto de reconstruccion definitivo aprobado lp Superioridad el 5 de agosto de
1939, fue redactado por José Juan Aracil Seguecgntd con la colaboracion de los
ingenieros Borreguero y Lozano. Este introduciavdwisciones significativas respecto
al proyecto original, que son las siguientes:

* En primer lugar se modifica el sistema de sosiga, eliminando los tirantes
gue partian de las torres hasta 34,50 m, y seadigaviga suspendida de
péndolas en toda su longitud. Esto lo justifican &n proyecto de
reconstruccion diciendo que los tirantes generalmenaccion grandemente
indeterminada de dificil calculo que habia provackdrotura de los mismos
en puente similaré¥’.

* La modificacion del sistema de suspension abdiglotar a la viga superior
de mayor inercia, al haber reducido la rigidez,oy @o aumentan el canto
de la viga superior de 2 a 3 meff§sAdemas se modifico el tipo de ésta,

356 AGMAV, F33/1, F33/2, F33/3-1, F33/3-2, F33/4 Y F33Comandancia de ingenieros. Puentes de
carreteras. Destruidos y reconstruccion de los mssfuente de Vizcaya (Portugalete).

357 Sin embargo, los puentes de Roebling en Estad@oslngue habian empleado el sistema atirantado-
colgado, seguian en funcionamiento sin presentayini problema, salvando luces vy resistiendo cargas
mucho mayores que las de este puente transbordador.

358 E|l aumento del canto de la viga rompe las propoes del primer puente, afectando a la armonia

estética del mismo.

65¢



Capitulo 5 LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

pasando de un sistema roblonado de cruces de SdrésAnon tensores
rotulados y bielas de fundicion a una viga tipo Wiarde malla ancha, con

esfuerzos secundarios menores.

Y ademés se introdujeron modificaciones en otresnehtos como la barquilla o el
carreton superior. ElI material empleado en la rsttoocion fue acero al cobre, para

reducir la oxidacion.

El ingeniero Luis Alberto Ribed Nieulant actué comdoector de las obras de
reconstruccion en la que intervinieron numerosamp®rtantes empresas Por parte
de la Jefatura de obras publica intervinieron Mamtin Mufio, Fernando Alonso
Urquijo y Gregorio Saenz Gallego. El 19 de juniol®d1 se inauguré el puente, justo
dos afios después de la conquista de Bilbao paulbievados, con la asistencia del
Ministro de Obras Publicas que en aquel momentédkoaso Pefia Bouef.

Imagen actual del puente de Portugalete.

8. HISTORIA: CRONOLOGIA DEL PUENTE COLGANTE DE
PORTUGALETE

359 Las empresas que participaron en la recongirudel puente de Portugalete fueron las siguientes
e Compafiia Andnima de Basconia: realizacién de lepaetélica.
e Franco Espafiola de Lamiako: realizacion de lotesab
e CasaR. Eguren: realizacion de las instalacioléetrieas.

* Sociedad Ibérica de Montajes Metalicos: montajedente.

654



Capitulo 5

LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

1887: elaboracion del anteproyecto de un puente susperwid vehiculo
movil adaptado para grandes desembocaduras, errsaniones secretas
mantenidas entre Alberto Palacio y Arnodin.

5 de noviembre de 1887solicitud de patente para el proyecto de este
puente en el Gobierno de Bilbao por Alberto Pala€iariosamente, el
mismo dia y a la misma hora, Ferdinand Arnodin Diiporesenta una
solicitud de patente de invencién de un puentesbrardador para el cruce de
grandes cauces en Paris, de una similitud enormelac@resentada por
Palacio. Los célculos y los dibujos son igualesaptbas solicitudes. Esto
demuestra que ambos se conocian mucho antes diel d& las obras del
puente de Portugalete.

1 de enero de 1888redaccion del proyecto de construccion. “Proye@o d
un puente movible para el cruce de la ria de Bikyaie Portugalete y las
Arenas”. Proyecto de D. Paz Martin Alberto de HalgElissagle.

12 de febrero de 1890:aprobacion del proyecto y concesion para la
construccion del Puente de Portugalete por pattslidésterio de Fomento.

7 de abril de 1890:se constituye la sociedad M.A. Palacio y Cia para
construccion y explotacion del futuro puente tramghdor.

10 de abril de 1890:comienzan las obras de construccion con la soavac
de los pozos donde posteriormente se colocariantdass del lado
Portugalete. En su construccion participan lasisigas empresas:

» Talleres Zorroza.

» Sociedad Francoespafiola de Cables.

» Taller de construcciones del Sr. Arnodin.

27 de julio de 1893 se realiza con éxito la prueba de carga. La ejénu
conto6 con el trabajo imprescindible del ingenigan€és Achille Brill, que
realizod diversos arbitrajes que resultaron en lalificacion del proyecto
inicial y en el acuerdo entre las posturas diveiggede Palacio y Arnodin.
El constructor fue el ingeniero francés Mr Ferdohalrnodin y Dupont
(discipulo de Eiffel), con la financiacion de D. nBsscompafiia del
Transbordador de Bizkaia S.L. Lépez de Letona.

5 de agosto de 1893isita y viaje en el transbordador de S.A.R. Laité

Doia Isabel de Borbon.

65%



Capitulo 5

LOS PUENTES: OBRAS ESTRZGICAS DURANTE LA GUERRA CIVIL

24 de febrero de 1894se disuelve la Compaiiia A. de Palacio y Comapafiia,
y se constituye la Compafia del puente Vizcaya, spudara cargo de la
concesion y explotacion.

16 de junio de 1937destruccion del puente.

5 de agosto de 193%probaciéon del proyecto de reconstruccion del uen
colgante, por el Negociado de Puertos de la JefatarObras Publicas de
Vizcaya. Proyecto del ingeniero de Caminos Josg-Auacil.

19 de junio de 1941inauguracién del puente reconstruido llamado ERuen
de Vizcaya. Asiste el Ministro Pefia Boeuf.

1984: declarado con proteccién legal como Monumentoddist-Artistico

de caracter nacional, segun la Diputacion For@idkaia.

1995: caducidad de la concesion inicial. Retoma la cadoels compafia
del Transbordador de Bizkaia S.L.

1999: transformacion del puente por la nueva concesinsustitucion del
carro y del sistema motor; incorporacion de dogmsares; habilitacion de
una pasarela visitable en la viga superior; moalii@n de la barquilla,
ambarcaderos y salas de espera en ambas margenes.

12 de julio de 2006declarado patrimonio de la humanidad por la UNESCO
el puente reconstruido tras la guerra civil espaijoteformado en diversas

ocasiones.
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6. LAPOSGUERRA

6.1 RELACION DE DANOS PRODUCIDOS EN LAS
INFRAESTRUCTURAS Y EN LOS PUENTES.

En 1939, con la guerra finalizada, Espafia presantabpanorama desolador. El pais
habia sido arrasado en una de las mas cruentasagumdviles que enfrentaron a
ciudadanos de un mismo pais, provocando tan sokrteny destruccion. Ahora se
imponia una Dictadura fascista, que regiria en gdds ambitos de la vida social,

cultural y econdmica del pais.

Entre las mas apremiantes labores a las que sen@lian las instituciones del nuevo
Estado, se encontraban las de reconstruccion desl ga el plano material, las
poblaciones y las infraestructuras habian sidotobjke graves dafios, y resultaba

imprescindible recuperarlos para devolver al paig actividad normal.

Las carreteras y los ferrocarriles, como se haaclinén los capitulos anteriores, fueron
objetivo de guerra en ambos bandos, y a su degiruse dedicaron con mayor o

menor fortuna. El bando sublevado a través de maesiofensivas generalmente de la
aviacion, y el bando republicano a partir de acesodefensivas. Este, como se ha
comentado, en su retirada procuraba inhabilitaw tgmb de sistemas de comunicacién e
infraestructuras para que no pudieran ser Utilesnamigo una vez ocupada la zona.
Esto afectaba a las vias de comunicacion terreftagseteras, ferrocarriles), a los

sistemas de comunicaciones (telégrafo) u a ot dip servicios y obras (sistemas
eléctrico y obras hidraulicas). Y a medida que asba la guerra, estas inhabilitaciones
fueron mayores tanto en numero como en volumenedeutcion. Por esta razén se
puede asignar un mayor numero de destrucciones delmdcratas, que obligados por
las circunstancias, debian destruir las vias deunaracion para poder batirse en

retirada con ciertas garantias de seguridad.

Los datos de destrucciones presentados se hanidubtenpartir de los registros y
publicaciones que en la época, realizaron los \dares. Por eso se deben analizar con
la cautela que exige el saber que éstos eran emoglesomo medio de propaganda

contra los republicanos frente a los salvadorem dmtria, que pese a elltetiia que
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pagar los destrozds. Es posible que en dicha cuantificacion, algunas las
destrucciones que achacaron a los republicanosedribisido ejecutadas por los

franquistas.

La red de caminos del Estado sufri6 dafios cuargtiopodiversos, afectando
principalmente a los elementos singulares de |asnas. El resumen de las misfas

por provincias, es el siguiente:

! PENA BOEUF, ALFONSO:*Memorias de un ingeniero politico’Artes Gréaficas Madrid,
Diciembre 1954.
2 Estos datos se ofrecen en la Revista de Obral&c&gilen su numero especial de 1936-1939,

donde se presenta una relacidn de los dafios queubatificado en la red viaria, destruida por eidm
republicano. Esta relacion hay que interpretarlfaenedida en que es presentada por el bando vemced
que al hacerlo puede caer en un ejercicio de esgetividad con el fin Unico de mostrar, no sdo |
realidad de lo destruido, sino la brutalidad dehdmarepublicano que destruia todo a su peso en su
retirada. Ademds, se valen de presentar un paisdsuem el caos de las destrucciones en las
infraestructuras, para contraponer el nuevo ordé®m ¢ va a alcanzar con la dictadura franquista,
régimen que “curarda a Espafia de todos sus males”todlo eso, los datos de la Revista de deben
entenderse dentro del contexto en el que son puldls; y con la cautela necesaria que la falta s ot
referencias, fuentes, etc, nos geneResumen de las destrucciones de la guerra en ladeegaminos

del Estado”.Revista de Obras Publicas, niumero especial 1938;1fBnero 13.
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Capitulo 6
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Badajoz 0 0 0 14 8 1 9 32 1,59
Barcelona 29 33 0 76 66 55 45 304 15,14
Céaceres 0 0 0 3 4 0 2 9 0,45
Castellon 0 7 0 25 31 16 19 98 4,88
Cordoba 4 0 0 35 15 13 12 79 3,93
Cuenca 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
Gerona 10 14 0 129 107 39 34 333 16,58
Granada 0 5 1 21 12 5 1 45 2,24
Guadalajara 0 0 10 5 4 0 19 0,95
Guiplzcoa 0 0 0 0 0 1 2 3 0,15
Huesca 3 9 0 24 26 19 32 113 5,63
Jaén 10 0 0 2 1 1 3 17 0,85
Ledn 0 12 0 16 12 13 4 57 2,84
Lérida 8 53 0 58 52 36 23 230 11,45
Madrid 6 0 1 3 2 11 23 1,15
Oviedo 0 9 0 13 25 46 17 110 5,48
Santander 0 9 0 30 19 18 24 100 4,98
Tarragona 0 14 0 45 36 27 30 152 7,57
Teruel 0 16 0 45 22 20 20 123 6,13
Toledo 0 0 0 3 3 10 24 1,20
Vizcaya 0 0 0 8 12 14 20 54 2,69
Zaragoza 0 0 0 5 4 3 8 20 1,00
;if:‘;fz 0 0 0 0 0 0 6 6 0,30
TOTAL 71 186 1 588 483 345 334 2008
679
% 3,54 9,26 0,05 29,28 24,05 17|18 14,63

Los elementos mas castigados resultaron los pyegmesser los que proporcionaban
con mayor probabilidad el objetivo perseguido: idipela continuidad de las
comunicaciones. Del total de dafos cuantificadas agciende a 2008 elementos, los
dafios causados a los puentes representan un 33;8@foelevado teniendo en cuenta
gue la mitad de las otras afecciones se refiemdnas de pequefia importancia como los
pontones, tajeas y alcantarillas. De entre los f@gefa mitad se corresponden con
puentes de mas de un tramo, por lo que la laboeamstruccion era cuando menos en

cuanto a numero, elevada.

Los dafos no afectaron por igual a todo el terafaromo demuestra la tabla anterior.
Estos fueron variando en funcion del lugar y dehmanto en el que se producia. Las
destrucciones fueron mas numerosas en aquellasnpias/ en las que se presento
resistencia y hubo enfrentamientos. Y en cuantairaemno y virulencia, fueron mas

acusadas a medida que el conflicto tocaba a s®dineso las provincias de Aragon y
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Catalufid resultaron las mas afectadas, aunque Asturiada#ay Cordoba también

sufrieron numerosas pérdidas.

En esta relacién no se presenta ningun dato relatdestrucciones en la red viaria ni en
Galicia, ni en ninguna provincia de Castilla-Ledren otras como Vitoria, Valencia,
Albacete, Murcia y Almeria. En las tres primera® e& debe a que no fueron lugar de
enfrentamientos por situarse con los sublevadadedelsprimer momento; en el caso de
las provincias de Levante, éstas fueron ocupadas l caida de Madrid sin

practicamente ofrecer resistencia.

En el caso de los ferrocarriles, entendidos consisedma que engloba infraestructura y
material mévil, las destrucciones causadas poudarg habian sumido a este sistema en
una situacion mas precaria que antes de la guessaafecciones contabilizadas de

manera aproximada fueron las siguiehtes

TIPO TOTAL
Locomotoras 1.000 (aproximadamente)
Coches de viajeros 2.700 (aproximadamente)
Vagones Entre 20.000 y 33.000
Puentes 200 (aproximadamente)
Traviesas Entre 3.000.000 y 7.000.000
Km de via sin balasto Entre 300 y 500

Los dafios econdmicamente mas cuantiosos se canctapacon los del material movil,

qgue representaban un alto porcentaje en cuanto @&sBmacion respecto a la

3 En Catalufia estan precisamente las provinciasygisedarios sufrieron en la red de carreteras: Girona
con un 16,58%; Barcelona con un 15,14% y Lérida worporcentaje de 11,45% respecto al total de
dafios producido en la red de caminos.

4 Estos datos son aproximados y obtenidos de vaitisulos de Alfonso Pefia Boeuf,
documentos que éste elaboraba para ensalzar dran deconstructora de la Dictadura frente a los
destrozos de la guerra. Por eso debemos tomar datos como aproximados y exagerados en su
cuantificacion. En PENA BOEUF, ALFONSGMemorias de un ingeniero politico”Artes Gréaficas
Madrid, Diciembre 1954;Discursos y conferencias: Programa, plan y des#orde la politica de Obras
publicas”. Madrid, 1945. y enDesarrollo de las obras publicas en EspafiRevista de Obras Publicas,
namero 2275, julio de 1946.
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infraestructurd Pero ademas de éstos se habian producido offios dae no habian
sido contabilizados, como por ejemplo, en estasiogee habian llegado incluso a
desaparecer. Y también acusaron un dafio imponderpbto de una trascendencia

enorme, la desaparicion completa y total de losians de las Compaifiias.

Los puentes de ferrocarril dafiados y reparadosntiuda guerra civil, que han sido
localizados en el transcurso de esta tesis, sumdatal de 12% La diferencia con el
dato de la tabla anterior, es que para la elakmrade la lista no se han considerado ni
los pasos superiores, ni los inferiores ni los poes o puentes de luz menor a 8 metros.
De este total, las redes més afectadas fuerorel&s grincipales Compafiias. En la del
Norte se han contabilizado 60 puentes reconstruldague supone un 48% del total; y
en la de MZA 41, siendo un 32,8%. Entre ambas sumas del 80% de las

destrucciones.

En cuanto a las lineas, las que sufrieron un magworero de dafios en estos elementos
singulares, fueron las principales y aquellas gqas tiempo estuvieron expuestas a las
acciones bélicas. En la siguiente tabla aparestadhs las lineas en las que se produjo

un mayor numero de destruccion de puentes:

5 En el caso de la Compafiia del Norte, ésta reatizdestimacion al final de la contienda, para
valorar econémicamente los dafios sufridos. En &smo dafios por un valor de 173.270.678 ptas, de
los cuales 132.719.000 pesetas se correspondiadafms al material motor y mavil, (un 76,59%) y
33.551.678 pesetas, un 19,36%, estaban previstadgpeeparacion de la infraestructura. En “Histpri
actuacion, concesiones, ingresos, gastos y bala@ogipafia de los Caminos de Hierro del Norte de
Espafia (1858-1939) TOMO |_texto y gréaficos y TOMOcuadros estadisticos. Espasa Calpe, S.A.
Madrid, 1940.

Los dafios estimados de la Compafiia de MZA asciemd®?.256.000 pesetas. Este valor, inferior al del
Norte y calculado al final del conflicto, resulta tanto contradictorio porque esta compafias esna®
tiempo en manos republicanas y por tanto, expwekia acciones bélicas con mayor intensidad ademas
de que la explotacion en este bando se producieoediciones mas extremas. CAYON GARCIA,
FRANCISCO; MUNOZ RUBIO, MIGUEL: tos transportes y las comunicaciones durante lar@ue
Civil”. Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y UnigtatsiAutonoma de Madrid. Il Congreso de
Historia Ferroviaria, Aranjuez, 2001.

5 El listado de estos puentes puede consultarskAarezo 1.
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PUENTES DESTRUIDOS

LINEA COMPANIA |N2| 9% RESPECTO AL TOTAL'

Tarragona a Barcelona y Francia MZA 19 15,2
Madrid a Barcelona MZA 11 8,8
Ledn a Gijén NORTE 11 8,8
Zaragoza a Barcelona NORTE 7 5,6
Castejoén a Bilbao NORTE 5 4
Valencia a Tarragona NORTE 5 4
Barcelona a San Juan de las Abadesas NORTE 5 4
Ferrocarril Central de Aragon NORTE 5 4

TOTAL 68 54,4

*Este porcentaje ha sido calculado respecto dl detpuentes destruidos localizados, que son 125.

Los dafios por tanto fueron cuantiosos en ambasestiucturas. Se estima que el sector

transportes y comunicaciones perdié un 11,5% i85, momento en el que habia

alcanzado su maximo histoérico, y 1939. Y el nivekaor no se recuperaria hasta 1944.

En términos relativos, el ferrocarril sufri6 unagida de un 12,9% que no recuperaria

hasta 1944, y la carretera, aunque habia expema@nina caida inferior, 10,3%, no

recupero el nivel de desarrollo prebélico hasta195

7 Datos extraidos de CAYON GARCIiA, FRANCISCO; MUNORUBIO, MIGUEL: “Los

transportes y las comunicaciones durante la Gué&hal”. Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles y

Universidad Autbnoma de Madrid. Il Congreso de étist Ferroviaria, Aranjuez, 2001.
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6.2 PLANES DE OBRAS PUBLICAS EN LA POSGUERRA.

Ante la inmensa labor de reconstruccion de las@sfiructuras que se presentaba, se
hacia necesario disponer de una herramienta queeadaftanto los objetivos como las
prioridades en materia de inversion de obras pamli®urante la guerra, el bando
franquista, viéndose victorioso, comenzo la elatiorade este plan de reconstruccion.
Esta tarea, como se ha comentado en el capftutecyo en la figura de Alfonso Pefia
Boeuf, primero como presidente del Comité Direatel Plan de Obras Pdublicas, y

después como primer Ministro de Obras Publicassdéierno franquista.

En época bélica se comenzo la elaboracion delddddbras Publicas, que perseguia el
objetivo de establecer normas y definir un critepara una verdadera politica en
materia de obras publicas, y no simplemente Idgaobras a reconstruir o a realizar de
nuevo. La prevision era realizar estas obras umafimalizada la guerra, pues en ese
momento, toda actividad en materia de obras publita dirigida a la conservacion y
mantenimiento de las infraestructuras. Se plante Ip tanto, como un estudio
preliminar, que Unicamente abarcaba, en el ameg@fico, las provincias situadas en
la zona “liberada”. Para el resto del territorio @lizaria un plan posterior que

incluyera las reconstrucciones a realizar en dizbass.

El plan nacional de reconstruccion se define coneoaombinacién coordinada del plan
de obras publicas junto con el plan de reparaciénlag ciudades devastadas. La
necesidad de reconstruccion justificaba sobradamantecesidad de un plan de obras
publicas, que al mismo tiempo redujera el enornablpma del paro obrero y del
desabastecimiento de productos basicos para lagobl Por lo tanto, constituia el
plan un modo deéncauzamiento de la economia nacidngh que ademas obligaba a
la utilizacion de materiales espafioles, por dosmaz fundamentales: “las patridticas y
las econdmicas”, para evitar el gasto en monedarggta que pudiera provocar el

debilitamiento de la economia.

8 Para mas informacién al respecto del Comité Hirede Obras Publicas y de las caracteristicas

para la elaboracion del Plan, se puede consultapédulo 3.2.3.
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En lo que respecta a carreteras y caminos, elgi&staba a 37 provincias “liberadas”
en el momento de entregar el plan (junio de 19383, por comunidades autbnomas son
las siguientes:

* Galicia: A Coruia, Lugo, Ourense y Pontevedra.

* Asturias: toda la provincia, antes denominada m@aide Oviedo.

« Cantabria: toda la provincia, antes denominadaai¢aBder.

« Pais Vasco: Vizcaya, Guiplzcoa y Alava.

« Castilla y Leon: Le6n, Zamora, Salamanca, Paleia#iadolid, Avila, Burgos,

Segovia y Soria.

* La Rioja: toda la provincia, antes denominada proai de Logrofio.

» Navarra: toda la provincia, antes de Pamplona.

» Aragon: Huesca, Zaragoza y Teruel.

« Catalufia: Lérida (no afectaba a Girona, Barceloharyagona).

* Madrid: toda la provincia.

» Extremadura: Caceres y Badajoz.

« Castilla La Mancha: Toledo (no afectaba a Ciudadl,Reuadalajara, Cuenca y

Albacete)

* Comunidad Valenciana: no afectada ninguna provi(Cistellén, Valencia y

Alicante).

» Comunidad de Murcia: no afectada por el plan daspiblicas.

» Andalucia: Huelva, Sevilla, Cordoba, Granada, MalggCadiz (no afectaba a

Jaén y Almeria).

* Islas Canarias: Tenerife y las Palmas.

* Islas Baleares: toda la comunidad.

* Zona soberana de Marruecos.
Por lo tanto las zonas que todavia no entraban etam correspondian a Catalufia,

Comunidad Valencian, Murcia, Castilla La Manchaag Iprovincias orientales de

Andalucia, ultimas zonas de ocupacion.
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De los tres sectores que abarcaba, obras hidréi)ljmaertos y sefiales maritimay
carreteras, se describira a continuacion el plamigto para éstas ultimas, ya que se

9 En obras hidraulicas se analizaba por cuencawmdrificas, aquellas obras que habia que
acometer. Se trabaj6 sobre aquellas cuencas siteada zona nacional en el momento del estudjoigy
eran las Cuencas del Tajo, Guadiana, Duero, Eluad@&quivir, Division hidraulica del norte, Divigid
hidraulica del Sur y en las Islas Canarias. Eshbaiasose clasificaron en cuatro grupos, que indicdda
importancia y la necesidad de la ejecucion de cadamarcando que las obras de los tres primepogru

se podian simultanear en la ejecucion mientragpqte el cuarto grupo era necesario hacer proyectos
detalle previo a su realizacion:

“Primer grupo: Incluye todas las obras que, porasinuy avanzadas o casi terminadas, debe acabarse
inmediatamente y empezar seguidamente su explotacio

Segundo grupo: Se clasifican en él las obras que gmiar ya comenzadas conviene seguirlas
normalmente y las que por tener gran utilidad debemenzarse con urgencia.

Tercer grupo: Le constituyen todas las obras no exmada pero que tienen tanto interés, que deben
ponerse en marcha.

Cuarto grupo: Forman esta division aquellas obrageqo estan debidamente estudiadas, las que aun
estando empezadas tienen escaso rendimiento, qued® mejorar, y todas las que requieren un estudio
mas atento para aumentar sendimiento”.

Para el plan de obras hidraulicas fue necesaribzaeaun estudio geografico de la orografia y
climatologia de Espafia, para definir de manera présisa el régimen hidrico tan irregular y
heterogéneo en nuestro pais, que provoca unosaegirde rios sumamente variables. Y tras esto, se
trataba de proyectar una serie de pantanos lo Hiéienées posibles que ayudaran a mejorar un
abastecimiento a muchas poblaciones, hasta el mormaxistentes, asi como a potenciar y mejorar los
regadios. Ley de 11 de abril de 1939 aprobandtaalge obras publicas. Boletin Oficial del Esta2i,

de abril de 1939 (en la que ademas se puede cansula relacion de las obras previstas segun la
clasificacion anteriormente enumerada) y en AB®, @igésimo segundo, nimero 10.366, 26 de abril de
1939, edicion de mafiana.

10 Para los puertos y las sefales maritimas seiel@finlas obras necesarias en aquellos que
estaban situados en la zona liberada, y que sespmmdian con los siguientes: Pasajes, Guiplzcoa
(grupo de puertos), Vizcaya (grupo de puertoslha®i, Santander, Ribadesella, Gijon-Musel, Avilés,
San Estaban de Pravia, Lugo (grupo de puertosipli-ér Corufia, Corcubion (grupo de puertos), Noia,
Vilagarcia de Arousa, Pontevedra, Vigo, Huelva, ilggevCadiz, Puerto de Santa Maria, Algeciras,
Malaga, Motril, Palma de Mallorca, lbiza, Ceuta, elMa, Arrecife (Grupo de puertos), la Luz y las
Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Santa Cruz daltasgR(grupo de puertos).

El plan de obras publicas, aunque identifico ebfgma que existia del exceso de puertos, no fofenta
el cierre de ninguno para no crear tensiones irsagiees. Por eso, tras hacer un estudio completasde
zonas de servicio, para incluir aquellas obraspyggeran desarrollar el trafico y mejorar las opienaes

de carga y descarga, atendiendo ademas al conjientastalaciones que pudieran mejorar el trafico

terrestre y maritimo. Ademas se definié un sistenwalerno de sefiales maritimas para la costa, para
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corresponden con las infraestructuras analizada&stantesis. Los ferrocarriles, por sus
especiales circunstancias, se analizaron en udiesiparte, que ademas de definir la
politica de reconstruccion de los mismos, abordabeeorganizacion completa del

sistema.

El principal objetivo que perseguia el plan pasadarreteras y caminos ordinarios era
el de modernizar la red de carreteras existent gdaptarla a las nuevas condiciones
requeridas por el trafico a motor. Para lograr ebjetivo, la actuacion debia centrarse
en dos areas diferencias. Por un lado en actuacewtae la red, definiendo obras de
nueva construccion, reconstruccion y acondicionatnjey por el otro en lo que

respecta a la ordenacion de la red de carretazasnos ordinarios.

En primer lugar se procedi6 a su clasificacionierciion de su ancho, firme y longitud,
dotdndolas de una nueva denominacién de carretaagnales, carreteras comarcales
y caminos locales, en sustitucion de las antiguséenggnominadas carreteras de 1°, 2°y
3° orden, y caminos vecinales y provinciales, yapammonizarlas se sistematizo la

nomenclatura y kilometracion de las mismas.

En segundo lugar se definieron para cada provitasapbras a ejecutar agrupandolas
en:
* obras de nueva construccion: referidas principalenenla reconstruccion de
puentes destruidos y a la terminacion de obrageena@on.
« obras de acondicionamiento: mejora de firmes yuejéa de variantes.

« obras de nueva traza y ensanche de carréteras

formar un sistema completo de balizamiento maritijnade rias con los radiofaros y aparatos
registradores. Para conocer en mayor detalle la@sdtidraulicas y de puertos del Plan de obrasqashl
se debe consultdiMemorias de un ingeniero politico”Artes Gréaficas Madrid, Diciembre 1954 vy
“Discursos y conferencias: Programa, plan y desdorde la politica de Obras publicaskadrid, 1945.
ambos de ALFONSO PENA BOEUF.
u En concreto la Ley se referia a las siguienteasbr

“Obras de nueva construccion:

a) Reconstruccion de puentes destruidos.

b) Terminacion de obras en ejecucion.

c¢) Obras por comenzar y aceptadas en el estudio.
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En el plan se identificaron los dos defectos ppalgs de los que adolecia la red de
caminos hasta entonces existente y que hacia gestaglo de las comunicaciones no
fuera el adecuado para un pais moderno. Estosresspondian con el problema de
trazado y firme. Para ello se definieron las caodies y normas técnicas armonizadas
necesarias para mejorar las caracteristicas al lg uniformizar las mismas a lo largo
del Estado. Todo ello referenciado con un detallestadio econémico que justificaba

cada una de las intervenciones definidas en el plan

En la red existente, los trazados de las carreespafiolas que existian en los afios 30
del siglo pasado, se caracterizaban por cefiirder@no en un intento de evitar la
ejecucion de obras de fabrica que encarecieraroratruiccion, provocando que en
zonas montafiosas las rasantes se ajustasen arlas cleé nivel y trazados curva
contracurva en aquellas zonas en las que enlazhifssantes accidentes geograficos.
De este modo se dificultaba la circulacién de lo®moviles, pues las curvas eran de
radio pequefio, no se tenian en cuenta los pesalevisibilidad era inadecuada. Las
soluciones, aunque dificiles y complicadas en daégloca, consistian en proponer una
rectificacion de trazado para mejorar la visibitidade este modo la circulacion.

d) Comunicacion de nucleos urbanos aislados anteate y que tienen mas de 300 habitantes.
e) Expropiaciones.
Obras de acondicionamiento:
a) Reparacion extraordinaria de los firmes.
b) Transformacion de firmes ordinarios en otropezsales.
¢) Transformacion de firmes especiales en otroslae superior.
d) Mejoras en la explanacién y en las obras deicab
e) Supresién y mejora de travesias.
f) Supresion de pasos a nivel.
g) Otras variantes.
h) Adaptacion de las variantes a las condicionesadinstruccion.
i) Defensas, sefiales, guias y arbolado.
j)Edificaciones.
k) Expropiaciones”.
Ley de 11 de abril de 1939 aprobando el plan dasopéblicas. Boletin Oficial del Estado, 25 delat®i

1939 y en ABC, afio trigésimo segundo, nimero 10.26@&le abril de 1939, ediciéon de mafiana.
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Los firmes de las carreteras son basicos para goinsena buena circulacion, que
necesita de un pavimento continuo, fuerte y firBre.el momento en el que se elaboré
el plan de obras publicas, s6lo el 34% de las waa® tenian firmes especiales,
mientras que en el resto el afirmado era de macHdaBl plan contemplaba
acondicionar mediante firmes especiales toda laletdEstado, a excepcion de 10.000
Km de carretera de trafico poco intenso. A estaasion del natural estado de los
firmes, hay que afadir el efecto devastador que guarra tiene sobre las
infraestructuras, y en este caso, sobre las ceaseten las que la sobreexplotaéinla
falta de conservacion, provocan un deterioro exoes¥ ademas, los efectos y
destrucciones que sobre las vias de comunicacaizaba el ejército contrario en su

retirada, por ejemplo deshaciendo el afirmado taodio los caminos.

Y por ultimo, y en aras de conseguir una adecuadighabia que enfrentar las obras de
fabrica, tanto las grandes obras de puentes, casnobras pequefias correspondientes a
alcantarillas y tajeasien los que por la retirada de las tropas, no haljaedado
ninguna en pie*’. En este caso habia que diferenciar entre obrascdastruccion por
efectos de la guerra y las de reconstruccion pogrtgue demoler aquellas que no
estaban en buen estado.

Se definié una red nueva, con tramos nuevos queletasen la red principal, que se
formaria con 625 Km de carreteras nacionales dbcade 9 metros, 2.000 Km de
carreteras comarcales de ancho 7,50 metros y 180@00e carreteras locales de ancho

6,00 metros.

En cuanto a la ordenacion de las carreteras, seedlitb a la definicion de una
nomenclatura comun, a la armonizacién de la sef@afim y a la designacion y

kilometraje armonico para dar una unidad a tod&da de caminos espafioles. Se

12 PENA BOEUF, ALFONSO: Discursos y conferencias: Programa, plan y des#orale la
politica de Obras publicasMadrid, 1945.
13 “Hay caminos en los que la circulacién, en un dieceéee de la que habitualmente tenia en un

afio. Al cabo de dos semanas hay que hacer unaaejgar a fondo. Y se haceDeclaraciones de
Alfonso Pefia Boeuf al ABC Sevilla, 19 de febrerdl@88, paginas 11y 12.

14 PENA BOEUF, ALFONSO: Memorias de un ingeniero polititoArtes Graficas Madrid,
Diciembre 1954.
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adopt6 un namero de kilbmetros asignable a cadarmia, teniendo en cuenta el grado
de necesidad, que se calculaba a través de unal&aigebraica que consideraba el
namero de habitantes, las contribuciones, superfikilometraje de las vias de

comunicacion y unidad de ancho

Este primer plan fue aprobado una vez finalizodiatienda, por Ley de 11 de abril de
1939. La segunda parte del plan de obras publicawernzé a redactarse nada mas
producirse la “liberacién” de Madrid y se entregprancipios de 1940 al Generalisimo
y al Consejo de Ministros, para la zona que Ultimat® se habia incorporado al
dominio “nacional”. Se aprobd por Ley de 11 delaiei 1941, y comprendia de nuevo
los mismos sectores que la primera parte: carstetaras hidraulicas y puertos y

sefales maritimas.

Esta segunda parte del plan de obras publicas @maptiu ambito de aplicacion a todo
el territorio nacional, que quedaba en esta matedmetido a los mismos preceptos
establecidos en la primera parte. Incluia en es$e,das siguientes provincias cuyas
obras no estaban contempladas en el primer plagueyeran: Albacete, Alicante,

Almeria, Barcelona, Castellon, Ciudad Real, Cuer@arona, Guadalajara, Jaén,
Murcia, Tarragona y Valencia. Ademas afiadia obrasaguellas provincias que

estuvieran parcialmente liberas y que se correspontbn: Granada, Huesca, Lérida,

Madrid, Teruel y Toledo, y de este modo toda ladedarreteras estaba cubierta.

En materia de carreteras, mantenia la misma dasifin de las obras que se habia
establecido en la Ley de 11 de abril de 1939. &t pbomplementario se limitaba a listar
y clasificar las reconstrucciones necesarias epragncias que no estaban recogidas
en el plan anterior, diferenciando las obras devaueonstruccion de las de

acondicionamiento.

En cuanto a los ferrocarriles, que habian sidougkat de manera expresa del ambito
competencial del plan de obras publicas, el proalesm abordé a partir de estudios
independientes. Ante el “problema ferroviario” ¢arge antes del conflicto, agravado

15 PENA BOEUF, ALFONSO: Desarrollo de las obras publicas en Espafi&evista de Obras
Publicas, 1946, nimero 2775.
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por los efectos de una guerra devastadora, se haci&sario plantear una solucion
integral que comprendiera la definicion del funaorento del sistema al mismo
tiempo que las obras de reconstruccion y modendizaoecesarias tanto en las
infraestructuras como en el material mévil. Si cabemas habia que resolver el intenso

malestar social de los ferroviarios, que se sumaldas problemas existentes.

Una vez que se regdfdel funcionamiento de los ferrocarriles por Ley,redacto el
programa posible de construccién de los ferroesnyl por tanto, complementario del
plan de obras publicas anterior. Los planes de solpara las infraestructuras
ferroviarias, fueron convenientemente estudiadaostegrados en el plan general de
obras publicas, que de este modo se completalilailde Ferrocarriles dividia en dos
grupos las obras a ejecutar. El primero de ellasifcado de urgente construccion,
tenia un total de 1.180 km de nuevas lineas quersespondian con las siguientes:

* Cuenca a Utiel.

e Zamora a A Corufa.

e Madrid a Burgos.

» Ferrol a Gijon.

El segundo grupo a su vez se subdividia en dosocfariles en construccion no

urgenté’ y el de construccion diferidfa

16 | a regulacion del sistema ferroviario se tratzlesubapartado 6.3.3.

v Estaban incluidas en este subgrupo las siguiéintsss:
* Alicante a Alcoy.
* Baeza a Utiel.
e Jerez a Almargen.
* Lérida a Saint Girons.
* Pontevedra a Marin.
* Variante de Vigo a Santiago.
* San Martin de Valdeiglesias al Valle del Tiétar.
* Santander-Mediterraneo.
* Vall de Zafan a San Carlos de la Rapita y Vinaroz.
* Villacafas a Santa Cruz de la Zarza.

* Talavera de la Reina a Villanueva de la Serena.
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Una vez definidas las prioridades de construc@ériniciaron los trabajos de ejecucién
de las infraestructuras ferroviarias. Pese al boynboato con el que se anuncié cada
una de ellas, la construccion en el entre 19364p Ifd produjo un gran incremento de

la red existente hasta ese momento.

* Totana a Pinilla.

e Aguilas a Cartagena.
En PENA BOEUF, ALFONSO*Discursos y conferencias: Programa, plan y deséorale la
politica de Obras publicasMadrid, 1945.
18 Este subgrupo estaba formado por las lineas:
* Puertollano a Cordoba.
* Teruel a Alcaiz.
* Puertollano a La Carolina.
En PENA BOEUF, ALFONSO"Discursos y conferencias: Programa, plan y desdordle |a
politica de Obras publicasMadrid, 1945.
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6.3 ORGANIZACION DE LA RECONSTRUCCION DE UN PAIS A
TRAVES DE LA OBRA PUBLICA

La reconstruccidn se presentaba como un tema ocadplidebido a la falta de medios,
tanto materiales como humanos, asi como a la aasgnadesorganizacion de
organismos y empresas constructoras.
Las reparaciones durante la posguerra fueron enmtadas a tres organismos
institucionales:
« el Ministerio de Obras Publicas, se encargariacdéizar la mayor parte de la
reconstruccion de las infraestructuras.
» La Direccion General de Regiones Devastadas, creadagosto de 1939 en
sustitucion del Servicio Nacional de Regiones Deades® y dependiente del
Ministerio de la Gobernacién. Sus funciones seraeian en la recuperacion de
las localidades mas dafiadas por la guerra.
« El Ejército, a través de sus ingenieros militargsipados en el Servicio Militar
de Puentes y Caminos de Cataluiia y los prisiordgaguerr®. Este Servicio se
derivaba del Servicio de Puentes y Caminos quemexid al Ejército del Norte
durante la guerra civil. Posteriormente se tramséoia en 1943, en el Servicio

Militar de Construcciones.

La responsabilidad de la ejecucion de las obrasamstruccion previstas en los planes
anteriores correspondia al Ministerio de Obras iPak| que las realizaria a través de
sus Jefaturas de Obras Publicas. Se preveia laworién a través de gestion directa de
la administracion o de adjudicacion por concursuloasta a empresas privadas, en un
momento en el que ademas se agilizaron pofllley tramites burocraticos para reducir

los plazos administrativos.

19 Este Servicié habia sido creado en enero de 1@88¢ndolo dependiente del Ministerio de
Interior.
20 DUENAS ITURBE, ORIOL: “El servicio militar de pués y caminos de Catalufia.

Reconstruccion de dafios de guerra y trabajos fos?afentro de Estudios Histéricos Internacionales
(CEHI). Universitat de Barcelona, Espafa.

2 Ley de 10 de febrero de 1940 referente a lazazbn del Plan de Obras Publicas con la
celeridad que se requiere para dar el impulso Zficéa reconstruccién de Espafia. Boletin Oficidl de
Estado, 15 de febrero de 1940.
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6.3.1 ORGANIZACION DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

El Ministerio de Obras Publicas, una vez que Madagd en manos de los sublevados,
se traslado a la capital, dejando su sede de Swmay ocupando la antigua sede
situada en el Paseo de Atocha. En Madrid se habianporado mas de cuatrocientos
funcionarios al Ministeri®. El 13 de mayo de 1939 se produce la primera

reorganizacion del Ministerio de Obras Publicase goantendr4 su denominacion
durante esta primera época de posguerra. Consebana Subsecretaria y cuatro
Servicios Nacionales, dando asi continuidad attaigsra creada por Decreto de 16 de

Febrero de 1938 respecto a la que introducia canmbémores.

22 El traslado se efectu6é nada mas tomarse la tapittonio Garelly lo narra del siguiente modo:
“Se organizé un tren especial, que salié aquellamaisoche, y en el que marcharon el Subsecretdrio, e
Director General de Obras Hidraulicas y el Direct@eneral de Ferrocarriles, con el personal de
Ingenieros afectos a este servicio, ademas de ducigo nimero de compafieros...Por fin, a la caida de
la tarde se lleg6é a Madrid y a la mafiana siguierteDirector General de Ferrocarriles se personara

el Ministerio del Paseo de Atochdlevando la representaciéon del Ministro. A los psecdias, el
Subsecretario se ponia al frente del Departameptempezaron a organizarse provisionalmente los
servicios delegados, ya que no hay que olvidar gulinistro y los demas Directores Generales
continuaban en Santander. Y alli permanecieron éhdss primeros dias del mes de julio, en que,
terminadas las obras més indispensables del adtiaisterio, pudieron trasladarse todos los restante
servicios”. GARELLY DE LA CAMARA, ANTONIO: “El Ministerio de Obras Publicas en Santander”.
Revista de Obras Publicas, 1936-1939, nimero ediwi

2 Esta incorporacion masiva en el momento en el ejudinisterio retomaba su actividad en
Madrid, hizo afirmar al Ministro queifdudablemente, nos sobraba casa y empléades PENA
BOEUF, ALFONSO*Memorias de un ingeniero politico’Artes Graficas Madrid, Diciembre 1954.

24 Orden de 13 de mayo de 1939 por las que se peddueorganizacién del Ministerio de Obras
Publicas. Boletin Oficial del Estado, 16 de mayd €89.
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MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS

SUBSECRETARIA

SERVICIO NACIONAL

SERVICIO NACIONAL SERVICIO NACIONAL SERVICIO NACIONAL DE FERROCARRILES,
DE PUERTOS DE OBRAS DE CAMINOS TRANVIAS Y
HIDRAULICAS TRANSPORTES POR

CARRETERA

ESCUELA DE INGENIEROS DE
CAMINOS

JEFATURAS DE OBRAS PUBLICAS

ASESORIA JURIDICA

CONSEJO DE OBRAS

INSPECCIONES REGIONALES "
PUBLICAS

Organigrama del Ministerio de Obras Publicas sdgi®rden de 13 de mayo de 1939.

Las Jefaturas de obras publicas siguieron trabajancho los organismos territoriales
para la realizacibn de proyectos y ejecucion deasbEntre estas Jefaturas se
encontraba dos centrales: la Jefatura de Puent€sngntaciones y la Jefatura de
Sondeos. Por la importancia que las obras de reooo®n de puentes, se produjo en
junio una reorganizacion de estas dos Jefaturasnda a denominarse la primera de
Puentes y Estructuras; y la segunda de Sondeasign@icione?.

El Consejo de Obras Publicas siguio ejerciendo corgano consultivo del Ministerio
de Obras Publicas, con la composicion y las furesaeguladas por un nuevo decteto
aprobado tras la guerra civil. Se estructurabagdal iforma que antes del conflicto, en
cinco secciones denominadas de Caminos, de Obdrautcas, de Ferrocarriles y
Transportes por Carretera, de Puertos y de Pergdkmintos Generales y contaba con

las Inspecciones Regionales. Sus funciones prilesiparan informar sobre planes,

25 Orden de 12 de junio de 1939 reorganizando lasulef de Puentes y cimentaciones y de Sondeos.
Boletin Oficial del Estado, nimero 167, 16 de juh&o1939.

26 Decreto de 16 de agosto de 1939 disponiendo g@eredejo de Obras Publicas tenga la composicién y
facultades que se indican. Boletin Oficial del EBste20 de agosto de 1939. Posteriormente, se régula
por el Reglamento aprobado en la Orden de 21 dembve de 1939 aprobando el Reglamento para el
funcionamiento del Consejo de Obras Publicas yadelthspecciones Regionales. Boletin Oficial del
Estado, 29 de noviembre de 1939.
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proyectos y obras tanto a las Direcciones Generabeso, en el caso de planes

generales, directamente al Ministro de Obras Pahlic

El 31 de mayo de 1939se produce la organizacion de cada una de lagoBesade los
Servicios Nacionales, quedando, en el caso dectamites y carreteras, organizado del

siguiente modo:

SERVICIO NACIONAL DE FERROCARRILES, TRANVIAS

SERVICIO NACIONAL DE CAMINOS Y TRANSPORTES POR CARRETERA

SECCION DE ASUNTOS SECCION DE SECCION,DE SECCION DE
GENERALES Y CONSTRUCCION Y CONCESION Y EXPLOTACION
CONCESIONES EXPLOTACION CONSTRUCCION

SECCION DE
SECCION DE | | SECCION DE TRAFICO TRANSPORTES POR
CONSERVACION CARRETERA

SECCION DE CENTRAL
DE LAS JUNTAS DE
TASAS

Organizacion de los Servicios Nacionales de Camyjrated Servicio Nacional de Ferrocarriles, Tranvias

y Transportes por Carretera segun orden de 31 gle dea1939.

Con el primer cambio de Gobierno, realizado el g#lagosto de 1939, se pasO a

denominar Directores Generales a los jefes deeclascgos nacionales.

El sector en el que se introducen un gran numeraonddificaciones es el de los
ferrocarriles. Este sector estaba inmerso en ungleta reorganizacion después del
conflicto en el que habia cedido sus competendi&géacito. Por Decreto de 23 de
septiembre de 193%el Ministerio de Obras Publicas, en concreto elii® Nacional

de Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por Gamaetrecupera todas las atribuciones

2 Orden del 31 de mayo de 1939 organizando lasi@exc de los Servicios Nacionales del
Ministerio de Obras Publicas. Boletin Oficial det&do, 2 de junio de 1939.

28 Decreto de 23 de septiembre de 1939 reintegrarelddmisterio de Obras Publicas de la totalidad de
las atribuciones que poseia con anterioridad allel§ulio de 1936 en la explotacion de ferrocarriles
Boletin Oficial del Estado, 21 de octubre de 1939.
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relativas a la explotacién de ferrocarriles qudaeamn anterioridad al golpe de estado
del 18 de julio de 1936, y que durante el conflicabian sido traspasadas a la Jefatura

del Servicio Militar de Ferrocarriles.

Dentro del Ministerio de Obras Publicas, para aafapta estos cambios, se consigno la
necesidad de crear un Consejo Directivo de la Eapidn de Ferrocarriles del Estado,
para administrar los fondos propios y aportados @orEstado y proponer una
orientacion hacia la futura Red del Estado, inahale propuestas de modificacion o
supresion de lineas innecesaiagste Consejo dependia directamente de la Dineccio
General Ferrocarriles, Tranvias y Transportes poetera.

22 En concreto, las funciones que se encomendabste £ensejos eran:
a) Inspeccién de la Explotacion vy fijacion de sosmas generales.
b) Administracién de los fondos recaudados enyelie las aportaciones del Estado.
c¢) Representacion del Servicio en sus actuaciooe®@ersona juridica.
d) Propuesta a la Superioridad de las modificac®nenvenientes a la Red actual, con supresion
de las lineas innecesarias y gravosas y aumenttasigue se encargue, de aquellas que vaya
reconstruyendo el Estado y de otras rescatadassasucesionarios, en vista de una conveniente
explotacién nacional y comercial.
e) Informe a la Direccién General de Ferrocarriléganvias y Transportes por Carretera, acerca
de auxilios y anticipos a empresas ferroviariaddeil situacién econémica, e incautacion de las
lineas abandonadas por sus concesionarios”
La composicién del Consejo era la siguiente:
Presidente: Un Inspector General del Cuerpo deniages de Caminos, Canales y Puertos
nombrado por el Ministerio.
Vocal nato: El Ingeniero Jefe Director de la Exptddn de Ferrocarriles por el Estado.
Vocal representante de la Direccion General deoEerriles, Tranvias y Transportes por
Carretera: Un Ingeniero Jefe de Caminos, Canalfaseytos nombrados por el Director General.
Orden de 22 de agosto de 1939 creando un Consejetivo de la Explotacion de Ferrocarriles del
Estado. Boletin Oficial del Estado, 27 de agost@@R9.
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6.3.2 ORGANIZACION DE LOS SERVICIOS DEL EJERCITO

En los primeros afios de la posguerra cuando lasesagpprivadas todavia no se habian
recuperado de los efectos devastadores de la guera&staban organizadas y no
disponian de medios materiales ni humanos conueshacer frente a los trabajos de
esa envergadura, era frecuente que los concurdas subastas publicas quedasen
desiertas. Por lo tanto las obras debian ejecutdgsmanera directa o bien por la

Administracién o bien por el Ejército. Se estalieentonces la posibilidad de que los
Servicios del Ejércitos realizasen las obras denstcuccion, pero limitado a aquellos

casos en los que un concurso o subasta publicasgrdesiertas.

Se establecia de nuevo una colaboracion entrengéisuciones civiles y militares. La

coordinacién con el Ministerio de Obras Publicas @vnstante, y a ello contribuia el
ministro Sr. Pefa, que lo fomentaba desde su MimistTambién con las Diputaciones
provinciales, especialmente Barcelona, Girona ydalee incluso algunos ayuntamiento

también recurrieron al Ejército para sus reparason

El Ejército, tras la guerra se estaba reorganizagnésto afectaba a las unidades de
ingenieros en él integraddsEl gobierno franquista habilité un servicio espepara

las reparaciones de guerra. Debido a la gran l&adizada por el Servicio de Puentes y
Caminos del Ejército Norte creado en 1938, lasralades franquistas decidieron
transformar este servicio en el Servicio MilitarRigentes y Caminos de Cataltfida
circunscripcion regional esta causada porque @nzesa los destrozos causados en las
infraestructuras fueron los mas cuantiosos, saate €n los puentes (se calcula que un
40% de los puentes destruidos estaban en territatadan), y era necesario restablecer
las comunicaciones lo mas rapidamente posible.dddbndamentalmente a la inmensa
labor de reconstruccion a la que se enfrentabap klebsolicitar la incorporacion de

personal de otras compafiias de puentes de loddBatade Ingenieros, pues al finalizar

30 El 22 junio de 1939, se disolvieron los Batallwde Ingenieros de las tres Divisiones “flechas”
y se integraron en los Regimientos de Fortificagtodel Ejército. AGMAV, C2558, 44/11: Orden por la
que se produce la disolucién de los Batallonesnderlieros de las tres Divisiones de “Flechas”. @lar
General del Generalisimo, Estado Mayor. Burgogjeinio de1939 bando sublevado.

81 AGMAYV, C2558, 44/6: Orden creando del Serviciditdi de Puentes y Caminos de Catalufia.
Cuartel General del Generalismo, Estado Mayor. @ufg de abril de 1939_bando sublevado.
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la guerra gran parte de los soldados y oficialebceaciaron y asi se hizo. El 22 de
marzo de 1939 se cred oficialmente por la ComandaBeneral de Ingenieros del
Ejército Norte, como resultado de la fusion deivi®er de Puentes y Caminos de aquel
ejército, con el grupo de Zapadores de FET y dd@a$S y 6 batallones de trabajadores
forzados. Dirigido por el coronel Joaquin de lavelase encargaria de coordinar y
ejecutar los trabajos de reconstruccion de pueritedp de carreteras como de

ferrocarriles, caminos, pistas y carreteras.

La labor de este cuerpo militar estaba estrechametdcionada con la realizada por el
Ministerio de Obras Publicas y Diputaciones de dgidn catalana, principalmente
centradas en la reconstruccion del pais. La cadabimr y la coordinacion era estrecha,
y los beneficios de emplear la unidad militar rabEn en que los gastos de
reconstruccién eran menores, ya que aportaba lésrialas y la mano de obra que
procedia en los primeros afios de los batallonestrdeajadores forzados vy
posteriormente eran presos condenados a difergeteas de prision a través del

Sistema de Redencion de PeéAas

El 2 de marzo de 1943 el Servicio Militar de Pesny Caminos de Cataluiia fue
disuelto y sustituido por el Servicio Militar de &&trucciones, bajo la direccion del
comandante de ingenieros Juan Campora, que deperdiermanera directa de la
Direccion General de Fortificaciones y Obras dehisterio del Ejército. Este nuevo
servicio retomaba las tareas del anterior, esprergte dedicado a la finalizacién de la
reconstruccion de puentes y carreteras empezadasd poterior Servicio, en constante
colaboracién con el Ministerio de Obras PublicasroPtambién ampliaba su area de

actuacion al poder dedicarse a obras de interé@smil

La colaboracion entre las Jefaturas de Obras Rabhclos Servicios Militares de
Puentes y Caminos se establecié desde el fin dadaa civil. Los datos demuestras

que del total de obras de reconstruccion en ladeedaminos, que asciende a 2651

82 Para conocer mas sobre la mano de obra empleaglaSemvicio Militar de Puentes y Caminos

de Catalufia ver DUENAS ITURBE, ORIOLEI servicio militar de puentes y caminos de Cafsu
Reconstruccion de dafios de guerra y trabajos fargadCentro de Estudios Histéricos Internacionales

(CEHI). Universitat de Barcelona, Espafa.
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(incluye 643 obras a realizar en las casillas den@g camineros que no se estan
incluidas en el dato presentado en el apartadg 83Y) fueron encomendadas a este
servicio, lo que supone un porcentaje de 12,59%édbas, 22% obras se situaban en
Cataluiia, siendo labor por lo tanto del Servicidithti de Puentes y Caminos de
Catalufid*. El resto localizadas en Castellén, Guipizcoae@wj Santander, Vizcaya y

Zaragoza, se encomendaron a otros Servicios deliteje

33 Esto suponia un porcentaje de 8,37% respecimtalde obras a realizar, y un 66,47% de las
obras encomendadas al Ejército. DUENAS ITURBE, ARIEI Servicio Militar de puentes y Caminos
de Catalufia. Reconstruccion de dafios de guerraalyajps forzados”.Centro de Estudios Histéricos
Internacionales (CEHI). Universitat de Barcelonsp&ia.

34 Este Servicio repard 222 obras en Catalufia, detahde 1008, lo que representa una ejecucion
del 20% de las reconstrucciones de puentes emeggfam. ‘Resumen de las destrucciones de la guerra en

la Red de Caminos del EstaddRevista de Obras Publicas, nimero especial 1938;1¥8nero 13.
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6.3.3 ORGANIZACION DE LOS FERROCARRILES

Los dafios y destrozos en las lineas ferroviariag@so en el material movil fueron
cuantiosos tras tres afios de conflicto. Se haciasa€éo, como rezaban todos los
carteles propagandisticos, la prensa nacional \btdstines oficiales, proceder a la
“reconstruccion nacional”, y el ferrocarril, al s@no de los sectores estratégicos mas
afectados, gozaba de una prioridad absoluta. Nieesxtrafiar por eso, que entre los
primeros decretos emitidos tras la guerra por ehidtkrio de Obras Publicas, se
encuentren los que autorizarpata contratar con la industria naciondl la
construccion de material ferroviario de traccionadta un minimo de setecientas
cincuenta locomotoras...para el servicio de los fearoiles de via de ancho normal”

en un plazo maximo de cinco affbs

Al finalizar la guerra en el bando vencedor se ®iain como empresas ferroviarias la
Compaiiia del Norte, la Compafia de Madrid a Zarmagaoz Alicante y la Compafia de
Andaluces-Oeste, que habia sido unificada en uaadsioante el conflicto. Durante este
periodo habian funcionado y se habian organizadw amompafias ferroviarias, pero
siempre bajo el mando directo de las fuerzas mektgrimando el servicio a la guerra.
Esto habia supuesto cuantiosos gastos que sufmadg@soCompafiias, y existia la

necesidad de proceder a la reparacién de las §neaderial movil destrozados durante

%5 Las Compaiiias de Ferrocarriles no disponian ddosat recursos suficientes para hacer frente a
tantas reparaciones y es por eso que se debidirexia industria nacional particular, que contaba

las condiciones para poder suplir las carenciatosldalleres de las empresas ferroviarigsda la
necesidad urgente de disponer, en el mas breveo piasible, del mayor nimero de elementos
indispensables para restablecer el trafico en coiutlies normales, precisa utilizar con gran rapiaééz
concurso de la industria nacional...se formulara wakacion de las locomotoras...necesitadas de gran
reparaciéon que no pueda efectuarse en los tallprepios de la Compafiia dentro del plazo conveniente
para la buena marcha de los servicios...aprobadasiaicrelaciones por el Ministerio de Obras
Publicas, con informe del de Industria y Comerci@bidndo repararse en el plazo maximo de cada afio
un minimo de ciento cincuenta locomotoras de lasapiualmente necesitan gran reparaciéBecreto

de 8 de mayo de 1939 disponiendo por las ComisddbEstado en las Compafiias de Ferrocarriles se
formule una relacién de las locomotoras que en cadade ellas estan necesitadas de gran reparacion
(publicado en el BOE el 12de mayo de 1939).

36 Decreto de 8 de mayo de 1939 autorizando al Minde Obras Publicas para contratar con la
industria nacional la construccion de material deiario de traccion, hasta un minimo de setecientas

cincuenta locomotoras (publicado en el BOE el Ifdgo de 1939).

68C



Capitulo 6 LA POSGUERRA

el conflicto para impulsar, estando en tiemposaie pn servicio ferroviario continuo y

estable por el pais.

Por otro lado, la Guerra Civil espafiola no habiehbemas que agravar el problema
ferroviario iniciado en épocas anteriores. Habia sumar a los ya existentes problemas
de financiacién, los numerosos gastos ocasionadmni@ el conflicto, asi como la
dificil organizacién de las Compafias, donde adeseaslebia concretar la relacion
Estado-Empresa Ferroviaria. Hasta el momento, pesastir el Estatuto Ferroviario y
pese a los esfuerzos del Consejo Superior de Fertles, ‘ho ha llegado a concretarse
la situacidn relativa entre el Estado y las Compaiini la formula que permita realizar

un tranquilo desarrollo en el porvenit®.

Una de las primeras medidas tras la finalizacidrcdeflicto, consistié en definir una
nueva organizacion en las empresas ferroviarias,agmque con caracter provisional,
constituia una declaracion de intenciones sobrerdanizacion futura, en la que el
Estado representaria un papel fundamé&htal 8 de mayo de 1939 se promulgo llay
creando un Consejo Directivo hasta que se establek&statuto definitivo por el que
deban regirse los ferrocarriles espafidlesn el que se establecia un periodo transitorio
para la explotacion de las Compafiias existentegaribel este periodo transitorio, la
explotacion de las Compafias se seguiria efectuandégimen de empresa, pero las
funciones de direccion, administracion y gerena@das mismas serian realizadas por

un Consejo Directivdd en sustitucion de las Direcciones y Consejos dmiAistracion

87 Ley de 8 de mayo de 1939 creando un Consejo icchasta que se establezca un estatuto
definitivo por el que deben regirse los ferrocagikesparoles (publicado en el BOE el 12 de mayo de
1939.

38 La justificacion a la mayor participacion del &b en la gestién y direccién de las Compafiias
ferroviarias era la siguienteE$ indudable que el Estado siendo quien més haribaito y el que
precisa actuar con mayor cuantia, en adelante, gaoder lograr la continuacion y mejora, de estos
servicios publicos, necesita tener no solo eficazrvencion en su explotacion, si que también kadde
iniciativa en el desarrollo de los transportes pesas vias”.Ley de 8 de mayo de 1939 creando un
Consejo Directivo hasta que se establezca un &s@finitivo por el que deben regirse los ferroibzs
espafioles (publicado en el BOE el 12 de mayo d6.193

% En la Ley de 8 de mayo de 1939 creando un Coridegtivo hasta que se establezca un estatuto
definitivo por el que deben regirse los ferrocagikespanoles (publicado en el BOE el 12 de mayo de

1939), se establecia que el Consejo Directivo iastarmado, para cada una de ellas, por:
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gue hasta ese momento existian. Se creaba un Gddisegtivo para cada una de las
tres Compairiias, nombrandose sus miembros por Dexr2® de mayo de 1949

“Un Director, nombrado por el Gobierno.
Dos representantes nombrados a propuesta del Mimsde Obras Publicas
Otros tres propuestos, respectivamente, por lagstrios de Industria y Comercio, Hacienda y
Defensa Nacional
Dos representantes de la Compafiia respectiva, ramob entre la propuesta de seis, formulada
por ella”.
40 La composicion era la siguiente:
Consejo Directivo de la Compafiia de los Caminodidero del Norte de Espafia:
« Director: Francisco Javier Marquina y Borra.
« Consejeros en representacion del Ministerio de ©Br@blicas: José Maria Torroja y Miret y
Alejandro Mendizébal Pefa.
« Consejero en representacién del Ministerio de Defedosé Iribarren Jiménez.
 Consejero en representacion del Ministerio de HagieEnrique Calavia Lopez.
 Consejero en representacion del Ministerio de lm@dug Comercio: Antonio Arregui Mendia.
» Consejeros en representacion de la Compaifiia dédosnos de Hierro del Norte de Espafia:
José Moreno Osorio y José Luis de Goyoaga.
Consejo Directivo de la Compafiia de Ferrocarrilesiiil a Zaragoza y a Alicante:
« Director: Juan Barcel6 y Marc6.
« Consejeros en representacion del Ministerio de ©Bi@blicas: Eduardo Alfonso Quintanilla y
Carlos Fesser Fernandez.
 Consejero en representacion del Ministerio de Befedosé Maria de Pefiaranda y Barez.
 Consejero en representacion del Ministerio de HagieMariano Traver Gémez.
» Consejero en representacion del Ministerio de lm@duy Comercio: Rafael Rubio y Martinez
Corera.
« Consejeros en representacién de la Compafiia decBeites Madrid a Zaragoza y a Alicante;
José Navarro Reverter y Eugenio Espinosa de logdéviosn
Consejo Directivo de la Compafiia de Ferrocarriledaluces-Oeste:
« Director: Carlos Botin y Polanco.
 Consejeros en representacion del Ministerio de ©Brtiblicas: José Maria Rivero de Aguilar y
Alfonso Jaraiz Pérez.
« Consejero en representacion del Ministerio de Befe@irilo Genovés Amoros.
« Consejero en representacion del Ministerio de HagieJosé Maria Lapuerta y de las Pozas.
« Consejero en representacién del Ministerio de lm@dug Comercio: Luis Ruiz Jiménez.
« Consejeros en representacion de la Compafia deckeites Andaluces-Oeste: Wenceslao

Gonzéalez Garra e Ignacio Soler Damians.
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Y para hacer esta situacién lo mas provisionalgh@sen la misma Ley se procedi6 a la
creacion de la Junta Superior de Ferrocarriles deleeria preparar el Estatuto
definitivo, confeccionar los presupuestos, efectlarpropuesta de adquisiciones,
planear las ampliaciones, prever las modificaciodedas actuales redes, y, en general,
adoptar todas las iniciativas que conciernen alrdearril y su coordinacion por
carretera...y todas lagmisiones)que se relacionan con el desenvolvimiento de los
ferrocarriles”*.. La Junté? seria la encargada de abordar y estudiar en ufofah las

posibles soluciones de reorganizacion del sistemawviario.

Datos obtenidos del Decreto de 29 de mayo de 18B8%rando los Directores y Consejeros que han de
administrar y regentar las Compariias Ferroviapablicado en el BOE de 30 de mayo de 1939).
4 Ley de 8 de mayo de 1939 creando un Consejo icchasta que se establezca un estatuto
definitivo por el que deben regirse los ferrocagikespafoles (publicado en el BOE el 12 de mayo de
1939. En ella se define ademas la composicion tee Bsta Superior de Ferrocarriles, que estaria
“presidida por el Ministro de Obras Publicas o, an defecto, por el Jefe del Servicio Nacional de
Ferrocarriles, como Vicepresidente nato, y actuardén concepto de vocales, los directores y
representantes del Estado indicados en el artipuimero (nombrados para los Consejos Directiviss,
Jefes de todas las Comisarias del Estado en Femites, el Jefe de Transportes por carretera y el
Director Nacional del Sindicato de Transportes”.
42 La constitucion de la Junta Superior de Ferrolemiricreada por la Ley de 8 de mayo de 1939, se
produce tras la aprobacion del Decreto de 8 deeselpte del mismo afio. La composicion de la misma
era la que sigue:

« El Ministro de Obras Publicas, que actuara comsiéeete.

« El Director General de Ferrocarriles, que seraisapresidente nato.

« Los tres Directores de las Compafiias Ferroviasiagdemtes (que habian sido nombrados por el

Gobierno).

« Los representantes por cada uno de los Ministaimgentes: Ministerio de Obras Publicas;

Ministerio de Industria y Comercio; Ministerio de¢lenda; ministerio del Ejército (Defensa) que

formen parte de los Consejos Directivos de las Gitigs.

« Los jefes de las comisarias del Estado en los Eamites.

« El Jefe de Transportes por Carretera.

« El Director Nacional del Sindicato de Transportes.
Para el ejercicio de sus funciones la Junta coontam&l apoyo de Comisiones especiales. Decregodie

septiembre de 1939 aprobando el Reglamento denta Swperior de Ferrocarriles.
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Los Consejos Directivdd se investian de los “poderes mas amplios” padirézcion,
gestion y administracion de las Empresas Ferragamstando limitados Unicamente
por las disposiciones que el Gobierno y los acuerde la Junta Superior de
Ferrocarriles pudieran establecer en las mategasidcompetencia. Las facultades que
se les concedian se extendian a todos los biereitagraban el Patrimonio de las
Compaiiias, instalaciones y material fijo y movépdinible, incluyendo las reservas en
metalico, valores o inmuebles o de cualquier okagec Los Consejos Directiviisno
actuarian de manera autonoma ni independiente,gesinoestaban obligados a rendir
cuentas periddicamente sobre su gestibn al Gobiedeb que podrian recibir
instrucciones para la realizaciéon de sus activislaéi® lo que respecta a las obras o
adquisiciones que pudieran afectar al régimen dutle los ferrocarriles, la decision
deberia someterse a la Junta Superior de Ferilesacreada por Ley de 8 de mayo de
1939. De este modo se vislumbra que el Estadorlietestablecer un control sobre las
principales actividades de las Compafiias sobrebjetieo futuro de control total y

nacionalizacion de los ferrocarriles.

43 El funcionamiento y la organizacién de los Conséjrectivos se desarrollaron en el Decreto dee?5 d
agosto de 1939 aprobando el Reglamento de direcamministracién y gerencia de las Compaiiias
denominadas “del Norte de Espafia’, “De Madrid aagara y a Alicante” y “Del Oeste de Espafia” y
“Ferrocarriles Andaluces”, de acuerdo con lo estEilb por la Ley de 8 de mayo de 1939 para la
explotacion de los Ferrocarriles espafioles.

44 E|l Reglamento de 25 de agosto de 1939 establefiiaconamiento de los Consejos Directivos. , se
reunirian al menos dos veces al mes y siempre y&eesidente lo convocase, para tomar las decisione
oportunas, necesitandose la mayoria absoluta pa@taa acuerdos, y teniendo el Presidente el veto d
calidad en caso de empate. La validez de los agsierstaba supeditada a la concurrencia de un minimo
de miembros del Consejo, establecido en cinco deséis miembros que conformaban el Consejo.
Ademas de los miembros del Consejo Directivo, c@danpafiia tendra a un Director de todos los
servicios, que actuaria bajo la autoridad y vigilardel correspondiente Consejo Directivo. Esterpod
nombrar uno o méas Directores adjuntos y Subdirestsegin convenga al servicio de la empresa. El
Director seria miembro del Consejo Directivo coz yovoto. Los Consejos Directivos de las distintas
Compaifiias deberian reunirse y trabajar conjunt@mentel caso de necesitar adoptar acuerdos que
afectasen a mas de una Red Ferroviaria o pudiaeerlb. Decreto de 25 de agosto de 1939 aprobdndo e
Reglamento de direccién, administracién y geremBalas Compafiias denominadas “del Norte de
Espafa”, “De Madrid a Zaragoza y a Alicante” y “ste de Espafa” y “Ferrocarriles Andaluces”, de
acuerdo con lo establecido por la Ley de 8 de nieyd 939 para la explotacién de los Ferrocarriles

espafioles.
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Los Consejos de Administracion de las Compdfiassaron tras la aprobacion del
Reglamento de 25 de agosto de 1939, para evisatagde de las funciones de direccién,
administracion y gerencia con el Consejo Directi@m embargo deberian responder
ante la Junta General de Accionistas como resptassdb la gestion hasta el 8 de mayo
de 1939 (fecha de aprobacion de la Ley que aprielmaeacion de los Consejos
Directivos). Ademas deberian facilitar a los Coosdpirectivos, los libros de actas de

las reuniones, los datos y documentos que lesrfismigcitados hasta aquella fecha.

Asi mismo fueron suspendidas también las Comisapias el ejercicio de la

intervencion permanente del Estado en los Feritesrgue se habian mantenido
durante el conflicto en cada una de las CompafBas. funciones de inspeccion,
vigilancia e intervencion fueron asumidas por lagdibnes Técnicas y Administrativas
existentes en la Seccion de Construccion y Conesiéntro del Servicio Nacional de
Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por Carrateldlinisterio.

También se suspendieron en sus funciones y repaesam las Comisiones y
Delegaciones administrativas o de gerencia exestesnh las Compaiiias, dentro o fuera
de Espafa, otorgando a los Consejos Directivosatallttd de reorganizar las

Compafiias del modo mas conveniente.

La implantacion de los Consejos Directivos en lasn@afiias de Ferrocarriles y la
creacion de la Junta Superior de Ferrocarrilesgalsh a la disoluciéon del Consejo
Superior de Ferrocarriles que habia sido creaddgoreto de 14 de marzo de 1936,
para evitar asi la duplicidad tanto en las funconemo en la organizacion de los

ferrocarriles. El registro y la documentacion die &€onsejo asi como los de la recién

4 Orden de 1 de noviembre de 1939 de cese de todd3dnsejos Administrativos de las Compaiiias de
Ferrocarriles del Norte de Espafa, Madrid a Zarago&licante y Oeste-Andaluces y convocatoria de
Juntas Generales de Accionistas. Boletin OficiaEdéado, 10 de noviembre de 1939.

46 En ese momento habia cinco secciones, que sibdiisan la red del siguiente modo: a la primerdese
asignaban las lineas de la Compafiia del Norte;sedanda, las de MZA; a la tercera las de Oeste y
Andaluces; y la cuarta y quinta asumian las furesqrara las restantes lineas. Orden de 11 derabptie

de 1939 reorganizando las Divisiones Técnicas Yy iAhnativas de Ferrocarriles con arreglo a las
disposiciones que las regulaban a primero de dbril931. Boletin Oficial del Estado, 6 de octubee d
1939.
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suprimida Comision de Estudios y Ordenacion Feari(por Orden de 30 de mayo de
1939) se traspasarian a la Direccion General dedariles, Tranvias y Transportes

por carreterd.

Dentro del Ministerio de Obras Publicas, para aatapta estos cambios, se consigno la
necesidad de crear un Consejo Directivo de la Eapidn de Ferrocarriles del Estado,
para administrar los fondos propios y aportados @orEstado y proponer una
orientacion hacia la futura Red del Estado, inahalge propuestas de modificacion o
supresion de lineas innecesdfiaEste Consejo, dependia directamente de la Dinecci
General Ferrocarriles, Tranvias y Transportes poetera.

Las iniciativas legislativas aprobadas tambiénatoat sobre la disponibilidad de los
recursos de las empresas ferroviarias. Una vefiztaa la guerra las Compafias de
Ferrocarriles se encontraban con dos situacione=peionales relativas al personal que
las componia, y que debian ser modificadas. Enepriongar, el nombramiento de

personal lo realizaba la Jefatura del Serviciothtilde Ferrocarriles desde la Orden de

47 Decreto de 25 de agosto de 1939 disponiendo lasidm del Consejo Superior de Ferrocarriles.
48 En concreto, las funciones que se encomendabste £ensejos eran:
a) Inspeccién de la Explotacién y fijacion de sosmas generales.
b) Administracién de los fondos recaudados enyelie las aportaciones del Estado.
c¢) Representacion del Servicio en sus actuaciooe®@ersona juridica.
d) Propuesta a la Superioridad de las modificac®nenvenientes a la Red actual, con supresion
de las lineas innecesarias y gravosas y aumenttasigue se encargue, de aquellas que vaya
reconstruyendo el Estado y de otras rescatadassasucesionarios, en vista de una conveniente
explotacién nacional y comercial.
e) Informe a la Direccién General de Ferrocarriléganvias y Transportes por Carretera, acerca
de auxilios y anticipos a empresas ferroviariaddeil situacién econémica, e incautacion de las
lineas abandonadas por sus concesionarios”
La composicién del Consejo era la siguiente:
Presidente: Un Inspector General del Cuerpo deniages de Caminos, Canales y Puertos
nombrado por el Ministerio.
Vocal nato: El Ingeniero Jefe Director de la Exptddn de Ferrocarriles por el Estado.
Vocal representante de la Direccion General deoEerriles, Tranvias y Transportes por
Carretera: Un Ingeniero Jefe de Caminos, Canalaseytos nombrados por el Director General.
Orden de 22 de agosto de 1939 creando un Consejetivo de la Explotacion de Ferrocarriles del
Estado. Boletin Oficial del Estado, 27 de agostd @39.
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15 de octubre de 1937. Correspondia, en tiempake y#z, modificar la autoridad que
efectuase estos nombramientos, siendo necesariuen@euna autoridad civil. Por ello
en el Decreto de 1 de septiembre de 1939 se estaiplie seran los Consejos Directivos
creados por Ley los encargados de proponer a kc@in General de Ferrocarriles,
Tranvias y Transportes por carretera los nombraosey ascensos que estimen
adecuados para que sean aprobados por este Ulaonod En segundo lugar, y para
armonizar los criterios relativos a los hombranuvsng ascensos del personal en todas
las Compafias, se encomienda a la Junta Superidfedecarriles el estudio y
redaccion de una propuesta que unifique dichosrio#. Esto deja entrever la intencién
existente desde el fin del conflicto, de unifias Compafiias a través de la regulacion y

armonizacion de sus reglamentos de funcionamiento.

Pero a pesar de todas estas rapidas iniciativaslaidgas que afectaban tanto a la
organizacion del sistema ferroviario como a suarsas, el problema ferroviario ain no
habia sido provisto de una solucion definitivas Gompafias continuaban en situacion
de quiebra absoluta si no recibian las ayudasaéstatAdemas a muchas lineas les
faltaba un plazo corto para la reversién, lo qupoBia escasas garantias para su
funcionamiento. Ante estas circunstancias, el amtdestatuto de 1924 preveia la
posibilidad de efectuar un rescate por parte deddes como ya habia hecho con la
Compaifiia del Oeste y la de Andaluces. Pero lauttdid estaba en la valoracion de los

activos de las Compaifiias.

La documentacion y el andlisis de la situaciondngpublicados en seis libros por el
Ministerio de Obras Publicas, con el titulo de “égedentes y datos para el estudio del
problema ferroviario”49. El estudio independienéalizado determiné que el mejor
modo de bonificar a las empresas era valorarladnskg cotizacién en Bolsa de los
diferentes titulos a través del tiempo y estableoer envolvente. Y con este criterio se
hizo el rescate. Las Compafias aceptaron la prgpdekMinisterio de Obras Publicas

aprobada por la Ley de Bases de Ordenacion Fer@wade los Transportes por

49 Este estudio recopilaba todos los documentosivetaa la materia, incluyendo el Estatuto de
1924,



Capitulo 6 LA POSGUERRA

Carretera de 24 de enero de 194Esta ley recogia ademas, el antiguo anhelo de
unificacion de las Compafias ferroviarias, que lb@jdsobierno dictatorial autarquico,
resultaba otra herramienta mas de control. Se a@reasid la Red Nacional de los
Ferrocarriles Espafoles, RENFE51. RENFE nacio conaoentidad de derecho publico
con personalidad juridica propia, con autonomitudeionamiento y con el objetivo de
dirigir y administrar la red de ferrocarriles declha normal, operando de acuerdo con la
legislacion mercantil. El ferrocarril era una cui@stprioritaria de Estado. RENFE
surgia como una solucion estatal al antiguo proalgmidico y legal de los ferrocarriles

esparioles.

A través de la promulgacion de este Estatuto sedlizescate de los ferrocarriles, pero
no el total. Se dividio en dos partes la red gdnese hizo el rescate de aquellos que
tenian interés positivo, que abarcaba una gran derfarrocarriles de interés general.
Habia otras redes, Oeste-Andaluces y otras, qu@udieron integrarse por ser

deficitarias y para las que en 1945 el Ministeri® @bras Publicas presentd la

liquidacion finaP?.

50 Esta Ley también abarcaba los transportes poeteaa, creando el Consejo de Carreteras que
habia de organizar, planear y estimular los tramspor via ordinaria. Se preveia que era un isdeto
transporte que iba a alcanzar gran importancieosrsiguientes afios, y que en dicha situacién, podia
competir con el trafico ferroviario. La Ley fue dewllada posteriormente a partir del Decreto
complementario sobre Organizacion y Administraci

51 En el Consejo de Administracion de RENFE estalegmesentados los Ministerios de Obras
Publicas, Hacienda, Ejército, Agricultura e Indiastr Comercio, aunque realmente su gestidn estaba e
manos de los Ministerios de Obras Publicas, HaeiepndPresidencia. MACIAS, OLGA‘EI largo
despertar: los tiempos de la autarquia (1939-1959)iversidad del Pais Vasco.

52 PENA BOEUF, ALFONSO: Desarrollo de las obras publicas en Espafi&evista de Obras
Publicas, nimero 2275, julio de 1946.
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6.3.4 MEDIOS DISPONIBLES PARA LA RECONSTRUCCION.

La politica autarquica desarrollada en la posguenetendian hacer de la obra publica
el motor de la economia que aliviase problemagtaves como el del paro obrero o la
escasez de recursos. Los planes de desarrollonhsidi@ planificados para reconducir
la economia del pais a la vez que fomentaban syrgms@. Pero esto era imposible

llevarlo a cabo si no se disponia de potencial manque se habia perdido en la guerra.

Los profesionales altamente cualificados que gnalian en el periodo anterior, habian
visto reducido su numero. A la desaparicion porsaaude los enfrentamientos o
diversos avatares que la guerra produce, habiawgnar las consecuencias negativas de
un proceso de “depuraciéti'de aquellos que habian conseguido salvar sus. \Edéess
personas se vieron obligadas, en los casos masdw, al exilio o a la separacion e
inhabilitacion para ejercer su cargo, o al encarm@nto o muerte. En cualquier caso,
se estaba produciendo la pérdida de capital humidéamente cualificado que resultaba
imprescindible para la recuperacion de un paisies.

Antes de finalizar la contienda, los sublevadodadin la Ley de depuracion de
funcionarios publico¥, en la que se regulaba el procedimiento y lasnasrpara

aplicar dicho proceso. Otorgaba atribuciones a dddasterio para investigar la
conducta de sus funcionarios en relacion con eti@o Movimiento Nacional, para
imponer las sanciones administrativas correspoteenlLa resolucion de los
expedientes correspondia al Ministro, que podiardehar o bien la admision o bien la
sancién que implicaria la postergacion del serv@itre 1 y 5 afios, la inhabilitacién
para el desempefio de puestos de mando y confatasseparacion definitiva del

Servicio®. En el caso de que la actuacion del funcionarndracel Movimiento hubiera

53 Estas medidas disciplinarias se habian adoptaddedel inicio de la contienda, pero fueron
especialmente contundentes en su aplicacion tfasl&acion de la misma.

54 Ley de 10 de febrero de 1939 fijando normas pardelpuracion de funcionarios publicos. Boletin
Oficial del Estado, 14 de febrero de 1939.

55 Un ejemplo de este proceso de depuracién lo sifilian Diamante Cabrera, ingeniero de caminos que
sirvio en el Ejército republicano. En las FichasAdasacion de su procedimiento que se conservde, se
culpa, por medio de acusaciones de confidente$seledice que estuvo las operaciones del Ebro de

Capitan-Ingeniero, uno de los que tendieron losnpe® cuando pasaron los rojos.; Se dice que fuenqui
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sido de extrema importancia o gravedad, de suojuicsancion se encargarian los

tribunales militares.

En el caso particular del cuerpo de Ingenieros amigos, la diferencia en nimero de
éstos en el escalafon entre los afios de 1936 y dQ4ih balance negativo de 203
ingenieros menos, pues se paso de 1274 %1830 supone una pérdida del 15,8% de
miembros en el Cuerpo. Dos decretos sucesivos destkd Pefia Boeuf, expulsan del
Cuerpo a mas de 55 Ingenieros, disminuyendo pdo,tdm cantidad de éstos en el

Ministerio.

El sector ferroviario, por ser tan particular eartw a la especializacion de sus trabajos,
también sufrio pérdidas cuantiosas de capital homao sélo de los profesionales
como los ingenieros, sino de aquel mas cualifigadspecializado, como factores, jefes
de estacibn o maquinistas. Los trabajadores debdamil se habian alineado
mayormente con el bando republicano, asi que larteyuexilio y los procesos de
depuraciéon mas intensos con el fin de la contiengamaron el personal que ejercia
estas funciones. Estos procesos, enmarcados dienlmcestablecido en la Ley de 10 de
febrero de 1939, encomendaba el procedimiento a los Consejos thioscde las

Compaiiias.

firmé los planos de los puentes sobre el Ebro; mguierdista y perteneciente al partido comunisya”

un largo etcétera. Por esta causa en junio de fl@38eparado y dado de baja en el Cuerpo de Irgsnie
En 1942 ingres6 en las Colonias Penitenciarias @stiaguir su pena por el trabajo. Hasta 1971 no es
readmitido en el Cuerpo, pese los esfuerzos yisales que lleva realizando desde 1954.En 1973
reingresa en el Cuerpo como Jefe de Negociado amd$ode Materiales e Instrucciones Técnicas.
DIAMANTE CABRERA, JULIAN: “Mis recuerdos de la guerra civil espafiolalMSERSO. Ministerio

de trabajo y Asuntos Sociales. 2007.

56 CARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA, ANGEL MARIO#Los Ingenieros de Caminos en la
década 1930-1939. De la zanja del olvido al olvi® la zanja”. Edicion de Angel Mario Carrefio
Rodriguez-Maribona. Noviembre 2009.

57 Decreto de 1 de septiembre de 1939 derogandadienQte 15 de octubre de 1937 referente a provision
eventual del personal ferroviario por la Jefatueh Servicio Militar de Ferrocarriles. Ademas engiee
respecta al personal, por Decreto de 1 de septeeddd 939 regulando el salario del personal fesravi

se aprueban las subidas de salario del mismo dhiarhaermanecido congelados durante toda la guerra

civil. Ademas, siguiendo las directrices establesigara conseguir la futura unificacion de lasaénese
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Las tareas de reconstruccion del pais, y de lameasiructuras en concreto, no
resultaban labores sencillas. A la falta de pelsiaméo técnico como obrero, habia que
sumar la escasez de los materiales y medios aesili@sicos para la construcciono*

habia ni hierro, ni cemento, ni asfalto, ni cobmémaquinas, ni transportes suficientes.
Y con esta repetida frase: no hay, habia que Ha&etncrementada esta carencia por el
agotamiento del Tesoro Nacional, habia que recarsoluciones que solventaran el
problema del mejor modo posible. El bloqueo al tyabian sometido al pais las
potencias aliadas, generaba otra dificultad afaalideo poder recurrir a la compra de
materiales en el exterior y la guerra mundial qamenzaba no facilitaba las cosas.
Ademas habia el problema financiero del pais eebgaj agravado por la falta de

inversion del capital privado, tanto nacional cagmtranjero.

Esto contribuia a un encarecimiento de las obragmlracion y reconstruccion, que se
paliaba con el empleo de prisioneros de guerraagimados en batallones de trabajos
forzados. Las unidades de trabajos forzados demapeon en 1940, pues el pais debia
volver a la normalidad y eso exigia liberar a prisiros que llevaban méas de un afio
privados de libertad sin haber sido condenados enayoria de los casos por ningin
delito. Pero las autoridades franquistas, paraestdw este problema, crearon unas
nuevas unidades de trabajos forzados denominaddslldBas Disciplinarios de

Soldados Trabajadores (BDST), que se organizabaigudd forma y realizarian los

mismos trabajos, y que estaban formados por jovéedas quintas de los afios 1936-
1941, que fueron movilizados para realizar el sevnilitar en unidades de castigo por

ser considerados desafectos al régithen por ultimo, también emplearon presos en

obliga a las Compaifiias a definir los criterios coesuy armonizados que regiran los salarios a percib
por el personal.

58 En PENA BOEUF, ALFONSO: Desarrollo de las obras publicas en Espaf#evista de
Obras Publicas, nUmero 2275, julio de 1946.

59 Los BDST fueron clausurados oficialmente en oetutte 1942. DUENAS ITURBE, ORIOL:

“El Servicio Militar de puentes y Caminos de Cafédu Reconstruccion de dafios de guerra y trabajos

forzados”.Centro de Estudios Histéricos Internacionales (QEHhiversitat de Barcelona, Espafia.
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“régimen de redencién de penas por el trab8jaiueva figura que cred el nuevo
régimen para dotarse de mano de obra barata yl"dpasi de paso solventar el
problema de la saturacion de presos politicos £ndeceles sin tener que recurrir a una

amnistia.

El recurso a la utilizacién de los presos fue esfreente relevante para la construccion
y reconstruccion de las obras publicas tras ellictmf Para la ejecucion de dichos
trabajos, que debian realizarse en el exteriaressgron dos grupos:
* las Colonias Penintenciarias Militarizadas, crequotada Ley de 8 de septiembre
de 1938, con el objetivo de ejecutar el Plan de ObrasiPasl
» Los destacamentos penales, para la ejecucion dabtas publicas al servicio
del Estado, de las provincias y de los municiptosle empresas privadas que

sirviesen a un fin publico.

Los batallones asi formados encuadrados por pdrsmilay dirigidos por Ingenieros
Militares. El coste minimo al que debian hacertigrara “pagar” a estos prisioneros,
se imputaba primeramente al Ministerio del Ejérgitero con posterioridad paso a ser
cargo del Ministerio de Obras Publicas.

Y toda esta carestia redundaba en unas ejecuaiengsdosa calidad. La organizacion
dentro de las obras era cadtica. Aunque la jeraregtba claramente definida, habia un
exceso de instituciones, 6rganos y empresas go@jdkmn en la reconstruccion, a las
qgue habia que tener convenientemente informadadgsdjue cabia esperar érdenes. El

exceso de burocracia ralentizaba el proceso detraco®n. Y la implicacion de un

%0 Una de las obras ejecutadas por presos es lacder&tera de Los Palacios al aeropuerto de Sdo Pab
en Sevilla, ejecutados a pico y pala por estos hesnpue después emprenderian las obras del cdnal de
Guadalquivir bautizado como el canal de los PreSé&RRENO RODRIGUEZ-MARIBONA, ANGEL
MARIO: “Los Ingenieros de Caminos en la década 19389. De la zanja del olvido al olvido de la
zanja”. Edicion de Angel Mario Carrefio Rodriguezritdana. Noviembre 2009.

61 Ley de 8 de septiembre de 1939 creando las cslgsaitenciarias militarizadas. Boletin Oficial del
Estado, 17 de septiembre de 1939.
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gran numero de autoridades generd érdenes coritradicque afectaban directamente
a las obre.

La improvisacion era patente incluso en los plieg@grescripciones de los proyectos

redactados especificamente para la reconstruccion.

62 Esto daba lugar a discrepancias en las facturasgoorresponder a los gastos concretos de efatuci
En particular habia gran confusion en cuanto alerdnde jornales a pagar, pues los operarios eran
desplazados continuamente de unas obras a otraneidri de su necesidad, siguiendo 6rdenes de las
autoridades, que no siempre eran las encargadasmtedl y la supervision de los gastos. Asi oducon

la facturacion de la Basconia por los trabajosizadbs en la reconstruccion del Viaducto de losddss
pues sus operarios habian sido trasladados pefdtuth Superior de Ferrocarriles al puente deoart

En AHF, C-0426-002: Puente Garcia sobre el rio Fmoel km 528,188 y el viaducto Los Massos en la

linea Madrid a Barcelona. Archivo Histérico Fermamio.
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6.4 DATOS DE LAS RECONSTRUCCIONES EJECUTADAS EN
LOS PRIMEROS ANOS DE LA POSGUERRA.

A pesar de todas las dificultades, las obras dmstriccion, al menos las mas urgentes,
se activaron nada mas declararse la victoria. Nekaaprobar el Plan por Ley de 11 de
abril de 1939, se aprobaron todas las disposicieggsiativas para agilizar la ejecucion

de las obras previstds

En la red viaria, las obras fueron realizadas perJefaturas de Obras Publicas, en
colaboracién en algunos casos con los Serviciogavis de Puentes y Caminos. En la
red ferroviaria, en los primeros momentos, las Cafifgs continuaban haciéndose
cargo de las reparaciones, aunque supeditandorddagidon de los proyectos a las

Jefaturas de Ferrocarriles del Ministerio de OPraslicas.

Desde el inicio se autorizaron la realizacion de Gbras y se activaron los
procedimientos de ejecucion principalmente por statfay se declararon aquellas cuya

ejecucion fuera urgerfte

63 Decreto de 30 de junio de 1939 disponiendo laudacion de las obras en curso de ejecucion al
iniciarse el Glorioso Movimiento Nacional. BoletiMicial del Estado, 3 de julio de 1939.

64 Entre las primeras disposiciones se encuentrasidagntes:

Decreto de 25 de agosto de 1939 autorizando alsMinde Obras Publicas para subastar las obras
incluidas en la relacién que se acompafia. Bol€fitriaDdel Estado, 21 de septiembre de 1939.

Decreto de 22 de septiembre de 1939 autorizanfiirestro de Obras Publicas para subastar las obras
incluidas en el tercer y cuarto expediente delgmsejercicio econdémico de 1939. Boletin Oficial d
Estado, 21 de septiembre de 1939.

Decreto de 7 de octubre de 1939 autorizando alstlanide Obras Puablicas para realizar las obras de
infraestructura del Trozo Tercero del FerrocarelMadrid a Burgos. Boletin Oficial del Estado, ¥ d
octubre de 1939.

Decreto de 24 de noviembre de 1939 autorizandoimisivb de Obras Publicas para subastar las obras
incluidas en la relacion correspondiente al quaxpediente de obras a subastar en el presentécigerc
econdémico. Boletin Oficial del Estado, 1 de dicieentbe 1939.

85 Esto ocurrié en los ferrocarriles, donde el plabih diferenciado entre las de urgente construcgion
las de construccion no urgente y construccion idiéerPor eso, entre las primeras 6rdenes que @hite
Ministerio se encuentra el Decreto de 9 de novientw 1939 declarando urgente la ejecucion de las
obras de ferrocarril Zamora-Corufia y ramal de entat La Corufia con el puerto y estacién del Norte.
Boletin Oficial del Estado, 17 de noviembre de 1939
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En la red de carreteras, en octubre de 1940 estbaonstruccion o construidas un
65,22% de las obras a reconstruir, un porcentajease a los 2. Estas rapidas

acciones posibilitaron que en septiembre de 193dXaVuelta Ciclista a Catalufia se
pudiera celebrar con cierta normalidad, aunque mnracorrido mas corto de lo
habituaf’.

Los datos sobre las reconstrucciones realizaddsseprimeros afios constituyeron un
medio mas de propaganda sobre el buen hacer detdduta ante un pais empobrecido
y desesperado. En el periodo que abarca desdeal®34b, en carreteras se realizaron
las siguientes obras de reconstruc®ion
e Tramos de caminos: 999 km (coste de 330.976.57qm®s
» Rectificacion de trazados y supresion de obstaceitn200 tramos, entre los que
destacan los siguientes:
» Madrid-Aranda.
Burgos-San Sebastian.
Madrid-Calatayud.
Madrid-Seuvilla.
Madrid-Valencia.
» Valle de Aran.

YV V VYV V

* Reparacion con riego: 7.500 km.

* Reparacion con empedrados y firmes de cementoki397
e Supresion de 79 pasos a nivel.

* 90 variantes de travesias.

» Obras de fabrica: 1561 reparaciones (gasto de 895.21 pesetas).

66 En concreto estaban en ejecucion 1729 obragieigecutadas 1395 por las Jefaturas de Obras
Publicas y 334 por los Servicios Militares de Pasnt Caminos, del total de 2651Resumen de las
destrucciones de la guerra en la Red de CaminosEd&do”. Revista de Obras Publicas, numero
especial 1936-1939, nimero 13.

67 DUENAS ITURBE, ORIOLEl Servicio Militar de puentes y Caminos de Cafidu
Reconstruccion de dafios de guerra y trabajos faygadCentro de Estudios Histéricos Internacionales
(CEHI). Universitat de Barcelona, Espafia.

68 ABC, viernes 16 de marzo de 1945, edicion dedéana, pagina 8.
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> 89 grandes puent¥gmayores de 100 metros).
» 212 puentes de medianas luces.

» 1.300 puentes de pequefas luces.

La red de caminos vecinales, dependiente de lasit&ijpnes tenia un ritmo de
reparacion menor por la falta de medios que acanialaunque contasen con la

colaboracion técnica de las Jefaturas de Obrasdadbl

En este periodo las reparaciones acometidas fl@samés urgentes, sin abarcar todas
las que necesitaba la deteriorada red. En cudotraateriales, segun calculos de Pefa
Boeuf®, se necesitaban 1.3000.6bfe toneladas de asfalto para riegos superficiales
cualquier otro tipo de producto bituminoso, paraeoreparar de modo completo los
36.000 kilbmetros que se encontraban en malas @onds y mejorar los firmes del
resto de la red. Entre 1939 y 1945 sélo pudo dispde 40.000 toneladas de asfalto y
23.000 de alquitran, producto nacional, lo queesgnta un 4,84% de lo necesario. La
reparacion sélo permitio salvar grandes bah&h cuanto al empleo de hormigén para
los firmes, actuacién comun en la época, debidbestasez de cemento, en carreteras

sélo pudo ser empleado en tramos de pequefia impiata

69 Entre esto puentes se encontraban el de TorMeea de Ebro, Amposta, Fraga, Manol,
Mequinenza o Tordera. PENA BOEUF, ALFONSemorias de un ingeniero politico” Artes
Gréficas Madrid, Diciembre 1954.

70 PENA BOEUF, ALFONSO: Discursos y conferencias: Programa, plan y deséorae la
politica de Obras publicas"Madrid, 1945; ABC, viernes 16 de marzo de 1945¢iédide la mafana,
pagina 8 y en En PENA BOEUF, ALFONSMésarrollo de las obras publicas en EspafiRevista de
Obras Publicas, nUmero 2275, julio de 1946.

n En concreto se necesitaban 1.080.000 toneladadgtaansformacion de 36.000 kildbmetros en
firme asféltico, a lo que habia que sumar 207.668ladas para la conservacion de los firmes exesten
Esto hacia un total de 1.287.000 toneladas. AB&nes 16 de marzo de 1945, edicion de la mafiana,
pagina 8.

72 Pefia Boeuf achaca a tres causas el hecho dengia¢ stuacién se pudiera circular por las
carreteras espafolasirfa, porque algo se debe a una buena conservaotba; porque, efectivamente,
el trafico no es tan intenso, y la tercera, en rigmr favor de la Divina Providencia®PENA BOEUF,
ALFONSO: ‘Discursos y conferencias: Programa, plan y des#orde la politica de Obras publicas”.
Madrid, 1945.
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En el sistema ferroviario se realizaron repara@daato en el material movil como en
la infraestructura y en las instalaciones. Lasasifpara este periodo de 1939 a 1945
son las siguientes:
* Infraestructura e instalaciones:
> Sustitucion y colocacion de 7.563.000 traviesas.
> Extendido de 2.130.000 metros cubicos de balasto.
> Colocacion de 41.000 toneladas de carril.
> Puentes: reconstruccién de mas de 200 puentes.
> Reparacion de otras obras de fabrica.
» Material mévil:
> Locomotoras: 878 puestas en servicio (210 fabreddgegramente en
Espafa).
> Coches de viajeros: 1.281 coches.
> Vagones: 27.941.

En cuanto a las lineas, se habian puesto en selagcsiguientes:
* Huelva a Ayamonte: 50 kildmetros.
» Soria a Castejon: 99 kildbmetros.
e Santiago a A Corufa: 75 kildmetros.
» Alcafiz a Tortosa: 96 kilébmetros.
» Cuenca a Arguisuelas: 45 kilébmetros.
» Utiel a Enguidanos: 57 kilbmetros.
» Toledo a Bargas: 20 kildmetros.

+ Zafra a Jerez de los Caballeros: 50 kilbmetros.

El tramo de Zamora a Puebla de Sanabria en 194ferdacarril Zamora a Ourense de
107 kilometros estaba proximo a su inauguracionedtbdo del resto de los 3.613

kilometros de ferrocarriles nuevos que constitldncuatro lineas nuevas incluidas en

IS Datos extraidos de PENA BOEUF, ALFONS@isgcursos y conferencias: Programa, plan y
desarrollo de la politica de Obras publicasMadrid, 1945 y en ABC, viernes 16 de marzo de 1945,

edicién de la mafana, pagina 8.
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el plan general de obras publicas, estaban reakzath promedio a un 70%. En

concreto, los datos de ejecucion eran en ¥d4S siguientes:
» Explanacion: 2.549 kilometros.

* Tendido de via en 1.203 kildmetros.

o 237 kilometros de tuneles ejecutados de un tot83®ekm proyectados. Entre los
mas importantes se encuentran el tinel del Padorelelineles de Somosierra y el
de Medio Celemin y Mata de Aguila, en la linea deltl a Burgos.

* Terminados 18,2 kilbmetros de los 31 km de puestesconstruccion (incluia
puentes tan significativos como el Viaducto debEsin e mayor arco de hormigon
armado del mundo en dicho momento y los viadudeddNarboneta, del Cabriel y
viaducto de San Jorge en la linea de Cuenca g.Utiel

« 11.078 obras de fabrica concluidas de un total3d@58.

Para el Ministro de Obras Publicas este periodovquée 1939 a 1945, representa el
periodo de mayor actividad en obra publica en Espgadse a todas las carencias con las

que se encontrar6h‘en los afios mas dificiles de la historia de Esp&fia

4 Datos extraidos de PENA BOEUF, ALFONS@isgcursos y conferencias: Programa, plan y
desarrollo de la politica de Obras publicasladrid, 1945.

s En PENA BOEUF, ALFONSO: Desarrollo de las obras publicas en Espafi®&evista de
Obras Publicas, nUmero 2275, julio de 1946.

76 Palabras del Ministro Alfonso Pefia Boeuf publasadn el periédico ABC, viernes 16 de marzo

de 1945, edicion de la mafiana, pagina 8.
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