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DICTAMEN JURIDICO EN RELACION CON DIVERSAS
CUESTIONES MARITIMAS, TRANSFRONTERIZAS Y OTRAS
PLANTEADAS

El 30 de diciembre de 2013, patrulleras de la Guardia Civil interceptan a 50 millas de
las costas gallegas el buque Pobre Mitrofidn, con pabellon Espafiol, procedente de
Mauritania, que llevaba un cargamento de la empresa Conservas y congelados Sousa-
Holstein, S. A., y del que se sospechaba que realizaba actividades de contrabando.
Durante la inspeccién del barco, los agentes incautan 2.000 cajetillas de tabaco y
detienen a todos los miembros de la tripulaci6n, entre los que s¢ encuentran seis
nacionales de Espafia, cuatro de Dinamarca, cuatro de Burkina Faso, dos de Pert y dos
de Filipinas, todos ellos sin contrato de trabajo. Sin embargo, salvo en el caso de los
ciudadanos espaiioles y daneses, no se encuentra documentacion alguna que acredite la

identidad ni la nacionalidad del resto de la tripulacién, salvo sus declaraciones verbales.

A la llegada al puerto de Burela, los nacionales espafioles son puestos a disposicion de
la autoridad judicial, mientras que el resto de la tripulacion es entregado a la Policia,
presentando acto seguido solicitud de asilo, alegando haber sido victimas de una trama
de trafico ilicito de migrantes. Entre los detenidos, la Sra. Amina y el Sr. Thomas
declaran estar casados, ser vecinos de Uagadugi (Burkina Faso) y estar huyendo con
sus hijas menores de edad (Laina y Alima). Ambos solicitan el asilo alegando haber
huido de su pafs por temor a que sus hijas sufriesen la mutilacién genital en su pueblo
natal, asi como una prestacion familiar de la seguridad social por hijos menores de edad

y la prestacion por desempleo.

Por el contrario, el patrén del barco, el Sr. Gutiérrez (de nacionalidad espafola), niega
las acusaciones de trafico ilicito de migrantes, y declara que todos los detenidos eran

tripulantes del barco y que, por tanto, todos ellos realizaban distintas labores a bordo.



Asimismo, niega tener constancia de las cajetillas de tabaco y que, en todo caso, habrian

sido introducidas y ocultadas por la tripulacién sin su conocimiento ni consentimiento.

El dia 3 de enero de 2014, el juez de instruccién ordena detener al Sr. Silvestre-Holmes,
de nacionalidad espafiola, administrador de la empresa Conservas y congelados Sousa-
Holstein, S. A., con domicilio social en Lalin, y Senador de las Cortes Generales del
Reino de Espaiia. Asimismo la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social levanta un

acta por infracciones laborales.
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INTRODUCCION

El buque Pobre Mitrofin fue interceptado el 30 de diciembre de 2013, por patrulleras
de la Guardia Civil a cincuenta millas de las costas gallegas. El buque, con pabellon
espafiol y procedente de Mauritania, llevaba un cargamento de la empresa Conservas y
Congelados Sousa-Holstein, S.A, y se sospechaba que realizaba actividades de
contrabando.

Durante la inspeccién del barco, los agentes incautaron 2000 cajetillas de tabaco y
detuvieron a todos los miembros de la tripulacién, entre los que se encontraron seis
nacionales de Espaiia, cuatro de Dinamarca, cuatro de Burkina Faso, dos de Perd y dos
de Filipinas, todos ellos sin contrato de trabajo y carentes de cualquier tipo de
documentacién que pudiese acreditar su identidad o nacionalidad (salvo el caso de los
ciudadanos espafoles y daneses).

MATERIALES Y METODOS

Para el desarrollo de este Informe, en concreto en lo referente a la legalidad de la
actuacién de las autoridades espafiolas, me he basado en el articulo 23 de la Ley
Orgdnica del Poder Judicial, asi como en la Ley de Enjuiciamiento Criminal y en el
Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante. Seguidamente, he
analizado el debate que podria surgir como consecuencia de que son patrulleras de la
Guardia Civil y no otro tipo de autoridad quien intercepta el buque, y para dirimir la
cuestién de a quién corresponderia la competencia para conocer de la causa, me he
basado en la Ley Orgdnica 12/1995, de 12 de diciembre, de Represion del
Contrabando, asi como en la Ley Orgdnica 2/1986, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
del Estado. En este primer apartado, dado que a bordo del buque se hallaban extranjeros
carentes de documentaci6n y, que a primera vista parece tratarse de un delito de trafico
ilicito de migrantes, también me he basado en el texto normativo y la Exposicion de
Motivos de la Ley Orgdnica 13/2007, de 19 de noviembre, para la persecucion
extraterritorial del trdfico ilegal o la inmigracion clandestina de personas; y, al hacer
ésta mencién a la Convencién de las Naciones Unidas contra la Delincuencia
Organizada Transnacional, firmada en Nueva York el 15 de noviembre de 2000,
también he procedido a su estudio. El an4lisis de estos textos normativos me ha servido
para determinar si la competencia para conocer de la causa, y con ello la inspeccién del
buque y detencién de los sujetos que en €l se encontraban, le correspondia a nuestro
pais: a Espana.

Por lo que respecta a la carga, me he basado en la Ley Orgdnica 12/1995, de 12 de
diciembre, de Represion del Contrabando, que ha sido reformada por la Ley Orgdnica
6/2011, de 30 de junio y en el Real Decreto 1199/1999, de 9 de julio, por el que se



desarrolla la Ley 13/1998, de 4 de Mayo, de Ordenacion del mercado de tabacos y
normativa tributaria, y se regula el Estatuto concesional de la red de expendurias de
tabaco y timbre. En este apartado -equiparando, en sentido figurado, a los pasajeros
como “carga” del buque- he incluido la obligacién que corresponderia al transportista,
de cerciorarse de que los sujetos que se hallaban a bordo del buque poseian la
documentacién requerida para entrar en otro Estado, asf como de comunicarle al Estado
requirente los sujetos que iban a dirigirse hacia él. Todo ello de conformidad con el
Protocolo contra el trdfico ilicito de migrantes, la Directiva 2004/82/CE, los articulos
54 y 66 de la Ley Orgdnica 4/2000, sobre derechos y libertades de los extranjeros en
Espafia y su integracion social, y 1a Disposicién Adicional Tercera de la Ley Orgdnica
12/1995 de Represion del Contrabando.

Por tltimo, para el estudio de la situaci6n en la que se encontraban los extranjeros
hallados a bordo del buque, he tomado en consideracién varias hipétesis. De un lado, he
valorado el articulo 318 bis de nuestra Ley Orgdnica 10/1995, de 23 de noviembre, del
Cédigo Penal, suponiendo que tnicamente estuviesen siendo trasladados de forma
clandestina de un pais no comunitario —recordemos, Mauritania- a Espafia (u otro pais
de la Unién Europea, pues no hay datos especificos que concreten el destino final del
trayecto). Y por otro lado, he analizado el articulo 312.2.2° del mismo texto normativo,
para el supuesto de que, ademds de estar siendo trasladados de forma ilicita, estuviesen
trabajando dentro del buque, como asi asegura el patrén del mismo, el Sr. Gutiérrez;
pues es evidente que a bordo de aquél habria de existir un conjunto de sujetos que
conformasen la dotacién del mismo, pues sin ella no serfa posible un correcto
funcionamiento del buque, al corresponderle a la dotacién las funciones de direccion, de
maniobra y de servicios, de conformidad con el articulo 648 del Cddigo de Comercio.
No obstante, esta postura es dificil de sostener y asi se desarrollard posteriormente.

DESARROLLO DEL INFORME

DE LA ACTUACION DE LAS AUTORIDADES ESPANOLAS

En primer lugar, en relacién a la posible comisién de actividades ilicitas de
contrabando, y para analizar la legalidad de la actuacion de las autoridades espaiiolas
habrfa que atender, en primer término, al apartado primero del articulo 23 de la Ley
Orgdnica del Poder Judicial, segin el cual “en el orden penal corresponderd a la
jurisdiccién espanola el conocimiento de las causas por delitos y faltas cometidos en
territorio espafiol o cometidos a bordo de buques o acronaves espaioles, sin perjuicio de
lo previsto en los tratados internacionales en los que Espaiia sea parte”. De la literalidad
de dicho precepto se desprende que la jurisdiccién en orden a la inspeccion y detencion
de los sujetos en el caso presente le corresponderia a Espafia, pues el buque tiene
pabellén espafiol y se sospecha que en el mismo se realizan actividades —que en
principio, pueden resultar delictivas- de contrabando. Todo ello con independencia de



que se halle a 50 millas’ de las costas gallegas y, en consecuencia, fuera del mar
territorial, donde Espafia ostenta su soberania de forma exclusiva.

Mis concretamente, -partiendo de la consideracién del buque que es objeto de estudio
como buque mercante, de acuerdo con el articulo 9 del Real Decreto Legislativo
2/2011%, el articulo 554.3° de la Ley de Enjuiciamiento Criminal reputa domicilio a los
buques nacionales mercantes, y de conformidad con el articulo 547.3* del mismo texto
normativo, el precepto que precede establece que “el Juez o Tribunal que conociere de
la causa podrd decretar la entrada y registro, de dia o de noche, en todos los edificios y
lugares piblicos, sea cualquiera el territorio en que radiquen, cuando hubiere indicios de
encontrarse alli el procesado o efectos o instrumentos del delito, o libros, papeles u
otros objetos que puedan servir para su descubrimiento y comprobacién”. De este
modo, si se contase con la autorizacién judicial que decretase la entrada y registro del
buque, la autoridad competente podria proceder a la inspecciéon del mismo
independientemente de la situacién en que éste se hallase, en el caso que nos ocupa, la
Zona Econémica Exclusiva, pues existen indicios o sospechas de que a bordo de aquél
se realizan actividades de contrabando.

Al ser patrulleras de la Guardia Civil las que interceptaban el buque como
consecuencia de las sospechas de que en el mismo se realizaban actividades de
contrabando, surge la cuestién de si le corresponderfa a esta autoridad y no a otra, el
ejercicio de dicha competencia. A este respecto, a pesar de que la Constitucién
Espariola no hace distincién alguna entre los distintos Cuerpos al establecer en su
articulo 104.1 que “las Fuerzas y Cuerpos de seguridad, bajo la dependencia del
Gobierno, tendran como misién proteger el libre ejercicio de los derechos y libertades y
garantizar la seguridad ciudadana”, lo cierto es que con posterioridad a su
promulgacién, las leyes han ido delimitando el campo de actuacién y la competencia
funcional y territorial de los distintos Cuerpos. Al respecto, la Agencia Tributaria, a la
hora de enumerar las funciones de la Direccién Adjunta de Vigilancia Aduanera cita,
entre otras, “el descubrimiento, persecucién y represién en todo el territorio nacional,
aguas jurisdiccionales y espacio aéreo espafiol de los actos e infracciones de

' A cincuenta millas de las costas gallegas nos hallamos en la Zona Econdémica Exclusiva (en adelante
ZEE). Esta se define en el articulo 1.1 parrafo 1° de la Ley 15/1978, sobre zona exclusiva: “En una zona
maritima denominada zona econémica exclusiva, que se extiende desde el limite exterior del mar
territorial espafiol hasta una distancia de doscientas millas nduticas, contadas a partir de las lineas de base
desde las que se mide la anchura de aquél, el Estado espaiiol tiene derechos soberanos a los efectos de la
exploracién y explotacién de los recursos naturales del lecho y del subsuelo marinos y de las aguas
suprayacentes ”. Del mismo modo, el articulo 8 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante define la “ZEE” como: “Es zona econdémica exclusiva la que se extiende
desde el limite exterior del mar territorial hasta una distancia de doscientas millas nduticas contadas a
partir de las lineas de base desde las que se mide la anchura de aquél”. El articulo 55 de la Convencién de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, firmado en Montego Bay dispone: “La zona econdmica
exclusiva es un drea situada mds alld del mar territorial y adyacente a éste, sujeta al régimen juridico
especifico establecido en esta Parte, de acuerdo con el cual los derechos y la jurisdiccion del Estado
riberefio y los derechos y libertades de los demés Estados se rigen por las disposiciones pertinentes de
esta Convencion”.
?Todo buque civil utilizado para la navegaci6n con un propésito mercantil, excluidos los dedicados a la

esca.

“Se reputan domicilio para los efectos de los articulos anteriores: [...] 3. Los buques nacionales
mercantes”
4 uge reputaran edificios o lugares publicos para la observancia de lo dispuesto en este Capitulo: 3.
Cualesquiera otros edificios o lugares cerrados que no constituyeren domicilio de un particular con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 554”.



contrabando”, asi como, “la seleccién de los medios técnicos especiales necesarios para
el cumplimiento de las actividades operativas, barcos, aviones, inteligencia electrénica y
otros medios materiales utilizables en la represion del fraude aduanero y contrabando™.
En esta misma linea, el articulo 16 de la Ley Orgdnica 12/1995, de Represion del
Contrabando, establece que “en el ejercicio de sus funciones de control y vigilancia, los
servicios de aduanas podrén efectuar el reconocimiento y registro de cualquier vehiculo
o medio de transporte, caravana, paquete o bulto”.

Por otro lado, en orden a las competencia de la Guardia Civil, la Ley Orgdnica
2/1986, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado define las competencias
funcionales y territoriales de los diferentes Cuerpos y segin esta, ademas de las
competencias de las diferentes Policias Autondmicas, territorialmente, en €l dmbito de
la seguridad ciudadana, al Cuerpo Nacional de Policfa le corresponde ejercer sus
funciones en las capitales de provincia y en aquellos niicleos urbanos que €l Gobierno
determine; y la Guardia Civil —a pesar de que el articulo 12 prevé que tiene competencia
para realizar funciones de “resguardo fiscal del Estado y de las actuaciones para evitar y
perseguir el contrabando”- serd responsable en el resto del territorio nacional y mar
territorial. Por lo tanto, no estaria, en principio, entre sus competencias la detencion e
inspeccion del buque que ocupa el caso presente, pues a 50 millas de las costas gallegas,
ya no estarfamos en mar territorial, correspondiéndole consecuentemente el
conocimiento de la causa a la Direccién Adjunta de Vigilancia Aduanera. Sin embargo,
podria igualmente conocer de la causa en caso de cumplirse ciertos requisitos, pues el
articulo 11 de la esta misma Ley Orgdnica 2/1986 dispone que “sin perjuicio de la
distribucién de competencias del apartado 2 de este articulo, ambos Cuerpos deberan
actuar fuera de su dmbito competencial por mandato judicial o del Ministerio Fiscal o,
en casos excepcionales, cuando lo requiera la debida eficacia en su actuacién; en ambos
supuestos deberan comunicarlo de inmediato al Gobernador civil y a los mandos con
competencia territorial o material; el Gobernador civil podra ordenar la continuacién de
las actuaciones o, por el contrario, el pase de las mismas al Cuerpo competente, salvo
cuando estuvieren actuando por mandato judicial o del Ministerio Fiscal ”. Por tanto, la
Guardia Civil podria conocer del asunto, ya sea por mandato judicial o del Ministerio
Fiscal o cuando lo requiera su eficacia de actuacién de acuerdo con tales preceptos, no
sin remitir de manera inmediata sus informes de actuacion a la autoridad competente, en
este caso, la Direccién Adjunta de Aduanas.

En segundo lugar -y una vez interceptado el buque- la Guardia Civil
procedié a su inspeccién y constatd la presencia a bordo de 12 sujetos carentes de
documentacién que alegaban ser victimas de una trama de trafico ilicito de inmigrantes.
Del mismo modo que al analizar el supuesto anterior, es indiferente que el buque se
encontrase a 50 millas de las costas gallegas y, por tanto, fuera del mar territorial —
donde Espafa ostenta su soberanfa de forma exclusiva-, pues la Convencion de las
Naciones Unidas contra la Delincuencia Organizada Transnacional faculta a los
Estados parte a establecer su jurisdiccién respecto de los delitos de tréfico ilegal o
inmigracién clandestina®, aun cuando se cometan fuera de su territorio®. Para dar

® Estos son delitos se consuman con la realizacién de actividades de captacién, transporte, intermediacién
0 cualquier otra que suponga promocién o favorecimiento de la inmigracién clandestina o el trafico ilegal,
con independencia del resultado conseguido, siendo irrelevante que no se concluya la operacién de que se
trate por causas ajenas a la voluntad del agente, tales como la posible intervencion policial.

® Este seria el supuesto concreto de la patera o los cayucos interceptados antes de llegar a las costas
espafiolas.
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cumplimiento a esta Convencién, en la normativa estatal espafiola se dict6 la Ley
Orgdnica 13/2007, de 19 de noviembre, para la persecucion extraterritorial del trdfico
ilegal y la inmigracion clandestina de personas, cuya Exposicion de Motivos se
encabeza con una expresa mencién a la misma: “La Convencién de las Naciones Unidas
contra la Delincuencia Organizada Transnacional, fechada en Nueva York el 15 de
noviembre de 2000, y ratificada por Espafia mediante Instrumento de 21 de febrero de
2002 publicado en el Boletin Oficial del Estado (B.O.E) el 29 de septiembre de 2003,
complementada por el Protocolo, efectuado en el mismo lugar y fecha, contra el trafico
ilicito de migrantes por tierra, mar y aire, y ratificado por Instrumento de 21 de febrero
de 2002 publicado en el «Boletin Oficial del Estado» €l 10 de diciembre de 2003, es
aplicable a los delitos de tréfico ilegal de personas, en cuanto €stos se encuentran entre
los delitos graves, entendiendo por tales, la conducta que constituya un delito punible
con una privacién de libertad méxima de al menos cuatro afios 0 con una pena mads
grave, (articulo 2) siempre que estos delitos sean de caracter transnacional y entrafien la
participacién de un grupo delictivo organizado, con un propdsito que guarde relacion
directa o indirecta con la obtencién de un beneficio econémico u otro beneficio de orden
material.[ ... ]

La Convencién de 2000, en relacién con el Protocolo contra el trafico ilicito de
migrantes por tierra, mar y aire, en su articulo 15.2 c), faculta a los Estados parte para
establecer su jurisdiccion respecto de estos delitos de tréfico ilegal o inmigracion
clandestina, aun cuando se cometan fuera de su territorio”.

Esta Ley Orgénica modificaba el apartado 4 del articulo 23 de la Ley Orgdnica del
Poder Judicial, asi como el primer apartado del articulo 318 bis del Cddigo Penal. No
obstante, resulta obligado tener en cuenta que el articulo 23.4" ha sido objeto de una
nueva reforma por la Ley Orgdnica 1/2014, de 13 de marzo, pero conviene advertir que
la misma no afecta al resultado final de este andlisis. En definitiva, la jurisdiccion le
corresponderia a Espaiia, y podria establecerse a través de varias vias: en primer lugar,
en relacién a la posible comisién de actividades ilicitas de contrabando a bordo del
buque, habria de atenderse al articulo 23.1 de la Ley Orgdnica del Poder Judicial, pues
se desconoce en principio la cantidad de tabaco que serd incautada y si constituird, por
tanto, delito, pero existen sospechas del mismo; el articulado procesal de esta
competencia judicial internacional se encuentra en el articulo 546 de la Ley de
Enjuiciamiento Criminal, que permite al Juez conocedor de la causa decretar la entrada
y registro de los edificios y lugares piblicos —entendiendo por tales, ademas de los
edificios y lugares piiblicos en sentido estricto, los buques mercantes nacionales, de
conformidad con los articulos 547.3 y 554 del mismo texto legal- sea cual sea el
territorio en que se hallen cuando existan sospechas de que en su interior se hallan los
instrumentos o sujetos utilizados para la comisién del delito. En segundo lugar, en
atencion al delito de tréfico ilicito de inmigrantes, el articulo 15.2 de la Convencion de
Nueva York, faculta a los Estados Parte para conocer de los delitos de tréafico ilegal o
inmigraci6n clandestina, aun cuando se cometan fuera de su territorio; y en desarrollo
de tal precepto, el legislador espafiol ha dictado la norma de competencia judicial
internacional que se dispone en el articulo 23.4.d) de la Ley Orgdnica del Poder
Judicial (recién citado), que queda redactado de tal forma que la jurisdiccion en este

7 “Delitos de pirateria, terrorismo, trifico ilegal de drogas tdxicas, estupefacientes o sustancias
psicotrépicas, trata de seres humanos, contra los derechos de los ciudadanos extranjeros y delitos contra la
scguridad de la navegacién maritima que se cometan en los espacios marinos, en los supuestos previstos
en los tratados ratificados por Espafia 0 en actos normativos de una Organizacién Internacional de la que
Espana sea parte”.
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supuesto concreto le corresponderia a nuestros Tribunales, pues la conducta que se estd
llevando a cabo es susceptible de ser tipificada por nuestra normativa como un delito
“contra los derechos de los ciudadanos extranjeros" (art. 318 bis del Codigo Penal).

DE LA CARGA

La Guardia Civil sospechaba que en el buque Pobre Mitrofdn pudiesen estar
realizdndose actividades de contrabando y, durante la inspeccion del mismo, incaut6
2000 cajetillas de tabaco. A continuacién conviene referir los motivos por los que no se
trata de un delito de contrabando sino de una infraccién aduanera. Las infracciones
aduaneras, a pesar de su cardcter tipicamente fiscal, casi siempre han estado sometidas a
un régimen especifico diferente al resto de las infracciones fiscales. Este régimen se
tradujo en diversas leyes de caricter administrativo desde el Real Decreto de 20 de
junio de 1852, que sent6 las bases en las que se apoyaron las sucesivas leyes
reguladoras de la materia, hasta 1982. Los principios que informaban esta normativa
poco tenian que ver con los principios penales propiamente dichos. Era una normativa
administrativa aplicada directamente por la Administracion, sin intervencién
jurisdiccional directa. Las sanciones que se imponian eran, en principio, pecuniarias,
pero, en caso de impago, se transmutaban en privativas de libertad que podian alcanzar
incluso a personas que nada tenian que ver con la comisién del hecho. Dicho régimen
era incompatible con lo dispuesto en el art. 25.3 de la Constitucion, -“la
Administracién civil no podrd imponer sanciones que, directa o subsidiariamente,
impliquen privacién de libertad”-, por lo que tras la aprobacién de ésta quedd
autométicamente derogado y tuvo que ser sustituido por una Ley Orgénica, la Ley
Orgdnica 7/1982, de 13 de julio. Pero los cambios operados en la aduana espaiiola tras
la configuracién de la Unién Europea como mercado interior motivaron la creacion de
una nueva Ley Orgdnica, 12/1995, de 12 de diciembre, de Represion del Contrabando,
que ha sido reformada por la Ley Orgdnica 6/2011, de 30 de junio.

Los principios que informan esta ley en la tipificacién de los delitos de contrabando
son los siguientes: 1°) La diferencia entre el delito y la infraccién administrativa se fija,
para los supuestos citados en el articulo 2.1, en que el valor de los géneros o efectos sea
superior a 150.000 euros; sin embargo, cuando se trata de determinadas mercancias
puede ser suficiente un valor inferior -o incluso en ciertos casos (como en relacién a
drogas o armas) el contrabando siempre serd delito con independencia del valor del
objeto-%; y 2°) En el articulo 2.4 se regula la figura del delito continuado, por tanto no es
necesario que los bienes que deben ser objeto de valoracién se correspondan con una
tinica actividad de contrabando, cuando en ejecucién de un plan preconcebido o
aprovechando idéntica ocasién, se realicen una pluralidad de acciones y omisiones
constitutivas, consideradas de forma aislada, siempre que el valor acumulado de los
bienes en cuestion sea igual o superior a 150.000 euros -50.000 euros o 15.000 euros,
segin los casos-’.

En el supuesto que nos ocupa, la cantidad incautada de tabaco es de 2000 cajetillas, y
teniendo en cuenta que el valor de las mismas varfa, conviene tomar en consideracion

® Lo que demuestra que en estos casos ademds de la Hacienda Piblica, €l bien juridico protegido es
también la proteccion de otros intereses como la salud piblica o la defensa nacional.

® Gutiérrez Rodriguez, La nueva regulacion de los delitos de contrabando. Régimen juridico tras la
reforma de la LO 6/2011.
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un precio medio de mercado de 4 euros. De este modo, el precio total de la cantidad de
tabaco incautada seria de 8.000 euros. La tipificacién del delito de contrabando se
dispone en el articulo 2 de la Ley Orgdnica de Represion del Contrabando, y segin su
apartado b): “cometen delito de contrabando, siempre que el valor de los bienes,
mercancias, géneros o efectos sea igual o superior a 150.000 euros, los que realicen
operaciones de comercio, tenencia o circulacién de mercancias no comunitarias -
recordemos, Mauritania- de licito comercio -como es ¢l caso del tabaco, que en este
sentido no es una droga- sin cumplir los requisitos legalmente establecidos para
acreditar su licita importacién”. En este plano podriamos centrar ¢l presente caso, pues
de acuerdo con el Real Decreto 1199/1999, de 9 de julio, por el que se desarrolla la Ley
13/1998, de 4 de Mayo, de Ordenacion del mercado de tabacos y normativa tributaria,
y se regula el Estatuto concesional de la red de expendurias de tabaco y timbre, se
exige para la importacién o introduccién definitiva en territorio espafiol de las labores
del tabaco, la presentacién de una previa declaracién responsable ante el Comisionado
para el Mercado de tabacos -articulo 4-'; y nada se dice acerca de la existencia de dicha
declaracién, por lo que entiendo que se carece de ella.

Al no cumplir los requisitos exigidos para ser considerado delito de contrabando, por
ser la cantidad incautada inferior a 150.000 euros y por tanto no superar los limites
pecuniarios preceptivos se trata, entonces, de una infraccién administrativa, de cuya
regulacién se ocupa el articulo 11 de esta misma Ley Orgdnica 12/1995, de Represion
del Contrabando™, que se remite —en orden a la descripci6n o tasacién de los distintos
supuestos- al articulo 2 previamente citado. De acuerdo con el apartado segundo de este
articulo, se trata de una infracci6n leve, pues el valor de las mercancias es inferior a
37.500 euros. De este modo, se aplicarian las sanciones previstas en el articulo 12, que
establece multas pecuniarias proporcionales al valor de los bienes. Siendo una
infraccién leve, el porcentaje a aplicar seria del 100 al 150%, ambos incluidos. Ademads,
de acuerdo con el articulo 12 bis de la mencionada Ley, y de conformidad con su
apartado segundo, cuando los bienes, mercancias o efectos del contrabando sean de
licito comercio -como es el caso que nos ocupa-, ello operard como circunstancia
atenuante.

A todo esto habria que afiadir -si finalmente no pudiera probarse que los sujetos que
se hallaban a bordo del buque realizaban actividades a titulo de empleados, como
asegura el patrén del mismo, Sr. Gutiérrez, y equipardndose, consecuentemente, en
sentido figurado, a los pasajeros como “carga” del buque-, que, de no formar parte el
transportista del supuesto trafico ilicito de inmigrantes, se entenderia incumplida por
éste la obligacién de control que le impone tanto la normativa comunitaria como la

10 Articulo 4.1 parrafo 1° “La importacién o introduccién definitiva en territorio espafiol de labores de
tabaco elaborado ser4 libre, previa presentacién de una declaracion responsable ante el Comisionado para
el Mercado de Tabacos, que, en el plazo maximo de 15 dias desde su presentacién, podrd acordar
motivadamente la ineficacia de la misma, tras verificar la disponibilidad de almacenes, propios o
contratados, que permitan el correcto almacenamiento, y en condiciones de seguridad, de los productos,
asi como la ficil comprobacién por la Administracion de las labores almacenadas, su origen y sus
movimientos; a tal fin el interesado habra de aportar los planos de los almacenes con indicacién de las
condiciones de seguridad de los productos.”

! “Incurrirdn en infraccién administrativa de contrabando las personas fisicas o juridicas y las entidades
mencionadas en el art. 35.4 de la Ley 58/2003, de 17 de diciembre, General Tributaria, que lleven a cabo
las acciones u omisiones tipificadas en los apartados 1 y 2 del art. 2 de la presente Ley, cuando el valor de
los bienes, mercancias, géneros o efectos sea inferior a 150.000 euros o 50.000 euros, respectivamente, o
a 15.000 euros si se trata de labores de tabaco, y no concurran las circunstancias previstas en los
apartados 3 y 4 de dicho articulo™.
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propiamente interna. En el dmbito de extranjeria, la Lejy Orgdnica 4/2000 la recoge,
concretamente, en el articulo 54.2, en sus letras a)'? y b)"". En este sentido es importante
sefialar que, en caso de resultar sancionable dicha conducta, ésta lo seria sélo con
respecto a los ciudadanos peruanos y filipinos, y nunca respecto a los ciudadanos
procedentes de Burkina Faso. Ello es asi de acuerdo con lo dispuesto en el apartado
tercero’ de este articulo 54, que establece la exencién de responsabilidad para el caso
de que se hubiese transportado hasta la frontera espafiola a un extranjero que presentase
sin demora solicitud de asilo y la misma se hubiese admitido a trdmite. No obstante, si
posteriormente la solicitud de asilo se deniega, la infraccién no puede recobrar
efectividad, al tratarse de la denegacién de un acto completamente ajeno a la voluntad
del transportista. Debemos tener en cuenta que en el término fransportista se ha de
incluir no sélo a quien realiza el transporte de personas con carécter profesional, como
se establece en el Convenio de Aplicacion del Acuerdo de Schengen, sino también a
quien conduce o patronea las embarcaciones, pues unos y otros vienen obligados a
comprobar el titulo que portan los viajeros extranjeros para entrar en Espafia —como asi
se exige en el articulo 16 del Reglamento 557/2011-. Estos sujetos también tienen la
obligacién de “remitir a las autoridades espaiiolas encargadas del control de entrada la
informacién relativa a los pasajeros que vayan a ser trasladados, ya sea por via aérea,
maritima o terrestre, y con independencia de que el transporte sea en transito o con
destino a Espafia”. Obligacién que se dispone, igualmente, en los articulos 11.3 y 4 del
Protocolo contra el trdfico ilicito de migrantes, el articulo 66 de la Ley Orgdnica
4/2000 y la Disposicién Adicional Tercera de la Ley Orgdnica 12/1995, de Represion
del Contrabando. Ademis, todas estas obligaciones estdn amparadas por la Directiva
2004/82/CE del Consejo, de 29 de abril de 2004, que se refiere a la obligacion de los
transportistas de comunicar los datos de las personas transportadas. En ella se
reconocen, ademds de sanciones pecuniarias, sanciones de otra indole como seria
permitir a los Estados que adoptasen o mantuviesen contra ellos la inmovilizacién,
incautacién y decomiso’® del medio de transporte o la suspensi6n provisional o retirada
de su autorizacién de explotacién —sancién (especial) que también se reconoce en
nuestra Ley Orgdnica 4/2000-.

DE LOS TRIPULANTES

Cabe desarrollar el apartado relativo a los tripulantes teniendo en cuenta dos posibles
posiciones. De un lado, considerando que los ciudadanos extranjeros hallados a bordo
del buque estdn siendo trasladados de un pais no comunitario —recordemos, Mauritania-
a territorio comunitario de forma clandestina y, de otro lado, considerando que ademés
de estar siendo trasladados, fuesen estos ciudadanos extranjeros —junto con los

12 «g) incumplimiento de las obligaciones previstas para los transportistas en el articulo 66, apartados 1y
2.7

B «E] transporte de extranjeros por via aérea, maritima o terrestre, hasta el territorio espafiol, por los
sujetos responsables del transporte, sin que hubieran comprobado la validez y vigencia, tanto de los
pasaportes, titulos de viaje o documentos de identidad pertinentes, como, en su caso, del correspondiente
visado, de los que habrén de ser titulares los citados extranjeros.”

14 «“No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, no se considerard infraccién a la presente Ley el
hecho de transportar hasta la frontera espafiola a un extranjero que, habiendo presentado sin demora su
solicitud de proteccién internacional, ésta le sea admitida a tramite, de conformidad con lo establecido en
la Ley 12/2009, de 30 de octubre reguladora del derecho de asilo y de la proteccién subsidiaria.”

*° Esta opcién se recoge asimismo en el articulo 55.5 de la Ley Orgéanica 4/2000.
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nacionales espaioles, en su caso- los que conformasen la dotacion del buque. En el
primero de los supuestos, podria entenderse que estdn siendo victimas de un tréfico
ilicito de inmigrantes, conducta tipificada en el articulo 318 bis del Cédigo Penal—si
bien con matices: pues los ciudadanos daneses y los de Burkina Faso no se entenderian
sujetos pasivos del mismo-. Dependiendo de las circunstancias concretas que acaeciesen
en el supuesto, habria de atenderse a su tipo basico o a su tipo cualificado, pues son
varias las personas que estdn siendo desplazadas pero la dimensidn colectiva del bien
juridico determina la existencia de un Gnico delito (Sentencia del Tribunal Supremo 19
de enero de 2006). En la segunda hipétesis, el patrén del buque manifiesta que todos
ellos estdn realizando actividades laborales a bordo y si esto pudiese finalmente
probarse, también podria imputarse un presunto delito del 312 del Cédigo Penal, del
“trafico ilegal de mano de obra”, en concreto su apartado 2, inciso 2°. Ahora bien, para
que esta conducta tipica fuese aplicable habrian de concurrir determinados requisitos
que, por lo que veremos a continuacién, hacen esta postura dificilmente sostenible.

CONTRA LOS DERECHOS DE LOS CIUDADANOS EXTRANJEROS

Con posterioridad a la publicacién del Cddigo Penal de 1995, la Ley Orgdnica
4/2000, de 11 de enero, sobre derechos y libertades de los extranjeros en Espafia y su
integracion social, introdujo un nuevo Titulo, el Titulo XV bis -con la ribrica “Delitos
contra los derechos de los ciudadanos extranjeros”-, que contiene un tinico precepto, €l
articulo 318 bis. El castigo de los delitos que se contienen en este precepto pretende
evitar el trafico ilegal de personas, tanto desde Espafia, como en trénsito o con destino a
Espaiia. Su estructura es la de una norma penal en blanco, pues la legalidad o ilegalidad
de dicho tréfico se determina extramuros del Cddigo Penal, principalmente en la propia
Ley Orgdnica 4/2000, que regula los derechos y libertades de los extranjeros en Espafia
con bastantes restricciones. Y asi, aunque el bien juridico protegido parece ser a primera
vista, segin reza la rdbrica del nuevo Titulo, los derechos de los extranjeros, éstos
cuando son objeto del trifico ilegal, quedan practicamente sin derechos y tienen que
contar con una inmediata expulsién del territorio nacional por via administrativa. Y es
entonces, en este contexto, donde se inscribe el delito del articulo 318 bis que pretende
sancionar conductas especialmente intolerables para el bien juridico protegido, el propio
status juridico del extranjero, o sea, los derechos y libertades reconocidos a éstos por el
Ordenamiento juridico espafiol.'® A ello hay que afiadir, segn ha apuntado un sector
doctrinal y recoge expresamente la Exposicién de Motivos de la Ley Orgdnica 5/2010,
los intereses del Estado en el control de los flujos migratorios'”.

16 Ahora bien, hay que aclarar que, al igual que sucede en los delitos contra los derechos de los
trabajadores, el legislador no protege tampoco aqui los bienes juridicos individuales del extranjero, sino
los derechos que les reconoce ¢l Ordenamiento juridico en la medida en que representan un colectivo
especifico de ciudadanos. Se trata, pues, de un interés supra-individual perteneciente a la categoria de los
intereses difusos. Por tanto, desde el punto de vista de los bienes individuales, que son los que legitiman
la intervencién del Derecho penal, es un delito de peligro abstracto.

Por lo demds, un sector doctrinal venia matizando que en esa “condicién juridica de extranjero” habria
que entender englobado el bien juridico de la dignidad humana, sobre todo tras el notable endurecimiento
de las penas llevado a cabo por la LO 11/2003. Con todo, hay que tener en cuenta que, a la vista de la
reforma realizada por la LO 5/2010, el bien juridico de la dignidad y la libertad de las personas objeto de
trata se tutela directa e inmediatamente a través del nuevo delito del art. 177 bis, que, en su caso, entrara
en concurso de delitos con el art. 318. Bis.

'Y ahi radica precisamente la diferencia esencial con el nuevo delito del art. 177 bis, en el que prevalece
la tutela de la dignidad y la libertad de los sujetos pasivos que sufren la trata de seres humanos, mientras
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El tipo penal que analizamos es un delito de mera actividad que se consuma por la
realizacion de los actos de promover, favorecer o facilitar el trafico ilegal o la
inmigracién clandestina de personas “desde, en trénsito, o con destino a Espaiia”. La
conducta se describe, por tanto, de forma progresiva: promocién, que equivale a
provocacion, incitacién o procurar su consecucién; favorecimiento, integrado por
cualquier accién de ayuda o apoyo al tréfico ilegal; y facilitar, que viene constituida por
la remocion de obstdculos o prestacion de medios para hacer posible el trafico y que, en
el fondo, no es mis que una modalidad de favorecimiento. Podriamos decir, que
cualquier accion prestada al inicio o durante el desarrollo del ciclo emigratorio o
inmigratorio y que auxilie a su realizacién en condiciones de ilegalidad esta incluida en
la conducta tipica. Por tanto, como consecuencia del abanico de actividades que el tipo
penal admite, basta con que se promueva, favorezca o facilite por cualquier medio la
inmigracién clandestina para que se consuma el delito’®. Ello implica que sea
irrelevante que los inmigrantes lleguen a acceder a la peninsula o islas o no se concluya
por causa de la intervencion de la policia judicial —como es el caso- o por razén del
naufragio (Sentencia del Tribunal Supremo de 31 de enero de 2008, RJ 2008,1721)".
Asi se explica segtin multitud de autores que no quepa ni la tentativa ni la complicidad:
personalmente comparto esta opinién pues al ser una conducta tan grave, debe
castigarse del mismo modo -y no de forma atenuada-, su simple intento de comisién o la
actividad que desarrollan los personajes “secundarios” en el trafico.

Centrdndonos en las caracteristicas propias de este tipo delictivo, el sujeto activo
puede ser cualquiera y el sujeto pasivo del delito puede ser también cualquier persona
(en los casos de tréfico ilegal desde Espafia puede ser también un espafiol, siempre y
cuando la conducta se realice con destino a un pafs fuera de la Unién Europea).
Ademds, a diferencia de lo que sucede en los delitos previstos en los articulos 312.1 y
313, el 318 bis no exige la cualidad de trabajador. (Sentencia del Tribunal Supremo de
22 de noviembre 2005). De lo expuesto, resulta ildgico que los ciudadanos daneses
estén siendo victimas de una trama de trafico ilicito de inmigrantes, pues el destino del
trayecto -se entiende- es un pais de la Unién Europea, espacio donde los ciudadanos
comunitarios ostentan el derecho de libre circulacion, entrada y residencia, pues asi se
desarrolla en el Real Decreto 240/2007, de 16 de febrero. Ademds, los ciudadanos
daneses portan consigo en el momento de la detencién su respectiva documentacion, y
ésta resultarfa suficiente para entrar en territorio espaiiol de forma legal.

A la conducta tipica del 318 bis se le reconoce un tipo basico y varios tipos
cualificados (apartados 2 a 4). Estos tltimos suponen aplicar las penas del tipo basico en
su mitad superior. Tras la modificacién llevada a cabo por la Ley Orgdnica 11/2003, el

que la inmigracién clandestina tipificada en el art. 318 bis tiene siempre caricter tramsnacional,
predominando el referido interés colectivo.

Lo que comporta que es suficiente la participacién del infractor en alguna de las miltiples tareas que
convergen para llevar a cabo la accién y cumplir la prevision normativa, por lo que pueden incluirse
conductas tales como la financiacién de la operaci6n, la actuacién como intermediario, transportista,
{)giloto de embarcacién, facilitacién de dicha operacidn, etc.

Todo ello de conformidad con la Directiva 2002/90/CE del Consejo, de 28 de noviembre de 2002,
encargada de definir la ayuda a la entrada, a la circulacién y a la estancia de inmigrantes irregulares. Esta
Directiva dispone en su articulo segundo que los Estados miembros adoptardn las medidas necesarias para
velar por que las sanciones contempladas en el art. 1 se impongan, asimismo, a cualquier persona que: a)
sea instigadora de alguna de las infracciones mencionadas en las letras a) o b) del apartado 1 del art. 1 o
b) sea cémplice en alguna de esas infracciones o c) intente cometer alguna de esas infracciones. Es decir,
se busca castigar a cualquier sujeto interviniente en el trifico, independientemente de su grado de
intervencién.
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tipo del apartado segundo aglutina elementos agravatorios de muy variada naturaleza,
basados en criterios diferentes, que van desde el mévil de lucro, pasando por
circunstancias que incrementan el desvalor de accion y el desvalor de resultado, hasta
recoger incluso una agravaci6n basada en el peligro concreto para la vida, la salud o la
integridad de las personas. La reforma realizada por la Ley Orgdnica 5/2010 introdujo
la novedad de castigar con mayor pena todavia el supuesto de que “la victima fuera
menor de edad o incapaz”: en tales casos las penas serdn superiores en grado. No
obstante, con independencia de que dos de los ciudadanos hallados a bordo —Burkina
Faso- viajen con sus padres y sean menores de edad, este supuesto no seria aplicable de
conformidad con el articulo 54 de la Ley Orgdnica 4/2000, sobre derechos y libertades
de los extranjeros en Espafia y su integracion social, pues no se considerard una
infraccién el hecho de transportar a un extranjero hasta la frontera cuando éste presente
de inmediato solicitud de proteccion internacional y la misma sea admitida a trémite —
ello es objeto de estudio en el Informe II-. Por tanto, y como ya he comentado
anteriormente, los ciudadanos africanos no serian sujetos pasivos de esta conducta
tipica. El apartado tercero recoge la citada cualificacién por la condicién de funcionario
o autoridad del sujeto activo. No obstante, no es suficiente con esa mera condicién,
puesto que el sujeto ha de prevalerse de ella para la realizacion del hecho delictivo. Y el
apartado cuarto incluye una agravacién aplicable a todos los tipos anteriores, “cuando el
culpable perteneciere a una organizacién o asociacién incluso de carécter transitorio,
que se dedicase a la realizacién de tales actividades” -con penalidad superior todavia
para los “jefes, administradores o encargados”-, agravacién conocida ya en otras figuras
delictivas mds antiguas. Este apartado seria el aplicable en caso de que entendi€ésemos
que es una banda organizada la que lleva a cabo la trama de trafico ilicito de migrantes,
sin embargo carecemos de datos suficientes que permitan afirmar con rotundidad y de
forma tajante que la conducta delictiva es llevaba a cabo, efectivamente, por una banda
organizada.

DEL TRAFICO ILEGAL DE MANO DE OBRA

Conviene recordar que el patr6n del buque manifiesta que todos los sujetos estén
realizando actividades laborales a bordo y que, por tanto, son parte de la tripulacién. Es
evidente que a bordo del buque habria de existir un conjunto de sujetos que
conformasen la dotacién del mismo, pues sin ella no serfa posible la correcta direccion,
operaciones de maniobra y servicios del buque. La definicién legal de la dotacion se
encuentra recogida en el articulo 648 del Cédigo de Comercio y conviene subrayar que
ésta incluye todo el personal navegante que presta servicios en el buque —de Capitén a
paje- y no sélo los de caricter naval en sentido estricto. Pues bien, si finalmente
resultase probado que eran los ciudadanos extranjeros los que se encargaban de la
realizacién de actividades laborales a bordo del buque, no sélo estariamos conociendo
de un delito del 318 bis, sino también —en su caso- de un delito del 312 del Cédigo
Penal, que castiga el trafico ilegal de mano de obra; en concreto, la conducta tipica seria
la definida en el inciso 2° del apartado 2 del citado precepto?’.

El problema de este precepto es que, en punto al resultado material del tipo, hay que
aclarar que debe ser interpretado en el sentido de exigir que la conducta del empleador

20 . P . . . . . . . . .

[...] quienes empleen a sibditos extranjeros sin permiso de trabajo en condiciones que perjudiquen,
supriman o restrinjan los derechos que tuviesen reconocidos por disposiciones legales, convenios
colectivos o contrato individual.
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suponga un quebranto de las condiciones minimas de trabajo establecidas en la
legislaci6n laboral. Y lo contradictorio es que frente a la jurisprudencia tradicionalmente
mayoritaria, que, siguiendo la tesis de un sector doctrinal habfa venido entendiendo
erréneamente que el resultado material del tipo se produce por el simple hecho de la
contratacién de un sibdito extranjero sin permiso de trabajo -y a la vista de que es la
propia normativa laboral y de extranjerfa la que ya perjudica, suprime o restringe
algunos de los derechos de los trabajadores extranjeros sin permiso, frente a los que
reconoce a los nacionales y extranjeros con permiso-, muchos autores consideran que la
simple conducta de emplear a un extranjero sin permiso de trabajo constituye
tinicamente una infraccién administrativa muy grave prevista en el art. 54.1 d) de la Ley
Orgdnica 4/2000, salvo que dicha conducta pudiese ser subsumida en otro tipo penal.

En conclusidn, el resultado tipico requiere inexcusablemente no s6lo contratar a un
extranjero sin permiso de trabajo, sino ademds imponerle una condicién ilegal
perjudicial, y ello es lo que hace dificilmente sostenible la aplicacion de esta conducta
tipica, pues carecemos de datos que permitan afirmar este extremo con rotundidad. En
efecto, es aqui donde entraria en juego el orden Social, y por ello, el art. 3.2% del Texto
Refundido de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social establece, que
cuando exista concurrencia entre el orden social y el penal, no hay posibilidad de
castigar de forma plural ambas conductas por existir identidad de sujeto, de hecho y de
fundamento, pues se vulneraria el principio constitucional “non bis in idem”,
reconocido en el articulo 25 de la Constitucion.

1 «En los supuestos en que las infracciones pudieran ser constitutivas de ilicito penal, la Administracién
pasari el tanto de culpa al 6rgano judicial competente o al Ministerio Fiscal y se abstendra de seguir el
procedimiento sancionador mientras la autoridad judicial no dicte sentencia firme o resolucién que ponga
fin al procedimiento o mientras el Ministerio Fiscal no comunique la improcedencia de iniciar o proseguir
actuaciones”.
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CONCLUSIONES

PRIMERO.- La jurisdiccién para conocer de la causa le corresponderia a Espaifia y
podria establecerse la misma a través de varias vias: en primer lugar, en relacién a la
posible comisién de actividades ilicitas de contrabando a bordo del buque, habria de
atenderse al articulo 23.1 de la Ley Orgdnica del Poder Judicial, que atribuye la
competencia para conocer de los delitos y faltas cometidos en territorio espafiol o a
bordo de buques o aeronaves espafoles a Espafia. En desarrollo de tal precepto, el
legislador espaiiol ha dictado el articulo 546 de la Ley de Enjuiciamiento Criminal, que
permite al Juez conocedor de la causa decretar la entrada y registro de los edificios y
lugares piblicos —entendiendo por tales los buques mercantes nacionales, de
conformidad con los articulos 547.3 y 554 del mismo texto legal- sea cual sea el
territorio en que se hallen, cuando existan fundadas sospechas de que en su interior se
encuentran los sujetos o instrumentos responsables de la conducta delictiva. En segundo
lugar, en atencién al delito de tréafico ilicito de inmigrantes, el articulo 15.2 de la
Convencion de Nueva York faculta a los Estados parte para conocer de los delitos de
trafico ilegal o inmigracién clandestina, aun cuando se cometan fuera de su territorio. El
cauce procesal de este precepto se encuentra en la norma de competencia judicial
internacional dispuesta en el articulo 23.4.d) de la Ley Orgdnica del Poder Judicial,
modificado por Ley Orgdnica 1/2014, de 13 de marzo. De acuerdo con tal reforma, el
precepto 23.4.d) queda redactado de tal forma que la jurisdiccion en este supuesto
concreto le corresponderia a nuestros Tribunales, pues la conducta que se esta llevando
a cabo es susceptible de ser tipificada por nuestra normativa como un delito “contra los
derechos de los ciudadanos extranjeros" (articulo 318 bis del Cédigo Penal), siempre
que exista una previa interposicion de querella por los agraviados o el Ministerio Fiscal.

SEGUNDQO.- En cuanto a la cuestion de si la competencia para conocer del asunto le
corresponde a la Guardia Civil o a otro tipo de autoridad espafiola, segin lo dispuesto
en la Ley Orgdnica 2/1986, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, a la Guardia
Civil le corresponde ejercer sus funciones dentro del territorio nacional y mar territorial,
por lo que en principio no estaria entre sus competencias la inspeccién del buque y
detencién de sus tripulantes en el caso presente, al estar situado mas alld de las doce
millas, donde Espafia ostenta su soberanfa de forma exclusiva. No obstante, podria
conocer igualmente de esta causa de conformidad con el articulo 11 de la Ley Orgdnica
2/1986 y demds normativa citada en el desarrollo del Informe, en cuanto asi lo requiera
su eficacia de actuacion o por mandato judicial o fiscal, siempre y cuando remitiese con
cardcter inmediato el Informe de sus actuaciones a la autoridad competente, esto es, la
Direccion Adjunta de Aduanas, de acuerdo con la Agencia Tributaria y con el articulo
16 de la Ley Orgdnica 12/1995.

TERCERO.- La cantidad de tabaco incautada no supera los limites pecuniarios para ser
considerado delito de contrabando, de acuerdo con el articulo segundo de la Ley
Orgdnica 12/1995. Se trata, entonces, de una infraccién aduanera recogida en el articulo
11 de este mismo texto legal, que se remite igualmente a su articulo segundo en cuanto
describe y tasa las distintas conductas constitutivas de delito o infraccién. El supuesto
que es objeto de estudio serfa susceptible de quedar encuadrado en la letra b) de este
segundo precepto, pues el articulo 4 del Real Decreto 1199/1999, de 9 de julio exige,
para la introduccién definitiva o importacion de tabaco a Espafia, contar con una
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declaracion responsable a presentar ante el Comisionado para el Mercado de Tabacos y
se desconoce si se posee la misma, pero al no mencionarse, se entiende se carece de
ella.

CUARTO.- A efectos de equiparar -en sentido figurado- a los sujetos hallados a bordo
del buque como “carga” del mismo -siempre que no resultase probada la realizacién de
actividades laborales por su parte y teniendo, por tanto, la consideracién de pasajeros-
habria que entenderse incumplida por el transportista la obligacion que se describe tanto
en normativa comunitaria como propiamente interna. En la Ley Orgdnica 4/2000 la
infraccion a la que se estd haciendo referencia se tipifica en el articulo 54.2, letras a) y
b). Igualmente, la exigencia se recoge en el articulo 11.3 y 4 del Protocolo contra el
trdfico ilicito de inmigrantes, la Directiva 2004/82/CE, el articulo 66 de la Ley
Orgdnica 4/2000 y la Disposicién Adicional Tercera de la Ley Orgdnica 12/1995. Toda
esta normativa se refiere a la obligacién que corresponde al transportista —siempre que
este no forme parte del trafico ilicito, pues en caso contrario se vulneraria el principio de
“non bis in idem”- de cerciorarse de que los sujetos que van a ser objeto de traslado de
un Estado a otro, porten consigo la documentacién necesaria para posibilitar la entrada
en dicho territorio, asi como de comunicar al Estado requirente la identidad de los
sujetos que vayan a dirigirse hacia él, e incluso la obligacion de hacerse cargo de los
sujetos a los que se les deniegue la entrada en el Estado de destino.

QUINTO.- Los ciudadanos procedentes de Pert y Filipinas hallados a bordo del buque
estdn siendo victimas de una trama de tréfico ilicito de inmigrantes, conducta tipificada
en el articulo 318 bis del Cédigo Penal. A este delito se le reconoce un tipo basico y
varios tipos cualificados -que se enumeran en los apartados 2 a 4 del citado precepto-.
En cuanto a la calificacién del tipo, podria entenderse que se encuentra amparo €n sus
apartados segundo y cuarto pero tras el desarrollo del Informe se concluye que no es asf;
pues, independientemente de que se hallen a bordo del buque dos menores de edad
(Alina y Laima, procedentes de Burkina Faso), el articulo 54 de la Ley Orgdnica 4/2000
no considera infraccién el hecho de transportar hasta la frontera a sujetos que presenten
de inmediato solicitud de proteccién internacional y ésta sea admitida, como asi sucede
—en principio- y veremos en el Informe II. De otro lado, se puede entender que la trama
de tréfico ilicito de inmigrantes es llevada a cabo por una banda organizada —como asi
sucede habitualmente-, en cuyo caso la calificacién del tipo lo encuentro en su apartado
cuarto, que se refiere efectivamente a este supuesto.

SEXTO.- Por el contrario, los ciudadanos comunitarios procedentes de Dinamarca y los
de Burkina Faso no podrian ser victimas de dicho trafico. En el primero de los
supuestos por ser ciudadanos de la Unién Europea y ser el destino del trayecto un
Estado comunitario, territorio sobre el que dichos sujetos ostentan los derechos de libre
circulacién, entrada y residencia, de conformidad con el Reglamento 240/2007. En el
segundo de los supuestos, porque el apartado tercero del articulo 54 de la Ley Orgdnica
4/2000, de 11 de enero, sobre derechos y libertades de los extranjeros en Espafia y su
integracion social no considera infraccién el hecho de transportar hasta la frontera a
sujetos que presenten de inmediato solicitud de asilo y la misma sea admitida a tramite,
como es el caso de los ciudadanos africanos y se desarrolla en el Informe I1.

SEPTIMO.- Como se analiza en el Desarrollo del Informe, es evidente que a bordo del
buque habria de existir un conjunto de sujetos que conformasen la dotacion del mismo,
pues sin ella no serfa posible la correcta direccién, maniobras y servicios de aquél. Es
por ello que -si partimos de la consideracién de que, ademaés de estar siendo trasladados,
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estos ciudadanos extranjeros estuviesen realizando a bordo del buque actividades
laborales a titulo de empleados-, podria aplicarse un delito de tréfico ilegal de mano de
obra, tipificado en el articulo 312.2.2° del Cédigo Penal. Todo ello en caso de que se les
estuviese imponiendo una condicidn ilegal perjudicial y esto es, efectivamente, lo que
hace dificilmente sostenible la postura, pues, en principio, es la propia legislacién
laboral y de extranjeria, la que ya perjudica, suprime o restringe los derechos de los
trabajadores extranjeros sin permiso frente a los de los nacionales o extranjeros con
permiso. No obstante, si fuese aplicable dicho delito, de conformidad con el articulo 3.2
de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social, no cabria aplicar igualmente
infracciones y sanciones de este orden jurisdiccional, al existir identidad de sujeto,
objeto y fundamento e incurrir, por ello, en una vulneracién del principio constitucional
“non bis in idem”, el cual se reconoce expresamente en el articulo 25 de nuestra
Constitucion.
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INTRODUCCION

El 30 de diciembre de 2013, patrulleras de la Guardia Civil interceptan a cincuenta
millas de las costas gallegas el buque Pobre Mitrofdn, con pabelldn espaiiol, procedente
de Mauritania, que llevaba un cargamento de la empresa Conservas y Congelados
Sousa-Holstein, S.A, y del que se sospechaba que realizaba actividades de contrabando.
Durante la inspeccién del barco, los agentes incautan 2000 cajetillas de tabaco y
detienen a todos los miembros de la tripulacién, entre los que se encuentran seis
nacionales de Espafia, cuatro de Dinamarca, cuatro de Burkina Faso, dos de Perd y dos
de Filipinas, todos ellos sin contrato de trabajo y sin documentacion acreditativa de la
identidad ni la nacionalidad, salvo el caso de los ciudadanos espaiioles y daneses.

A la llegada al puerto de Burela, los nacionales espanoles son puestos a disposicion
de la autoridad judicial, mientras que el resto de la tripulacién es entregada a la Policia,
presentando acto seguido solicitud de asilo, alegando haber sido victimas de una trama
de tréfico ilicito de migrantes. Entre los detenidos, la Sra. Amina y el Sr. Thomas
declaran estar casados, ser vecinos de Uagadugi (Burkina Faso) y estar huyendo con
sus hijas menores de edad (Laina y Alima). Ambos solicitan el asilo alegando haber
huido de su pais por temor a que sus hijas sufriesen la mutilacion genital en su pueblo
natal.

MATERIALES Y METODOS

Primeramente procede detenerse en el estudio de la situacion en que se encontraban
los ciudadanos extranjeros que se disponian a entrar en territorio espafiol de forma
ilicita. Para ello me baso en la Ley Orgdnica 4/2000, de 11 de enero, sobre derechos y
libertades de los extranjeros en Espafia y su integracion social y su Reglamento de
desarrollo, aprobado por Real Decreto 557/2011, de 20 de abril. También me detengo
en la imposibilidad de llevar a cabo el procedimiento de expulsién o devolucién
inmediata con respecto a aquellos sujetos, como consecuencia de la inminente
presentacién por parte de éstos de la solicitud de asilo, que impediria dicha ejecucién
hasta que se produjese su inadmision a trdmite o se resolviese sobre la misma, de
conformidad con el mismo texto legal previamente citado asi como la Ley 12/2009, de
30 de octubre, reguladora del derecho de asilo y la proteccion subsidiaria y su
Reglamento de desarrollo, aprobado por Real Decreto 203/1995, de 10 de febrero.

A continuacién procedo a analizar y resolver acerca de la concesién o denegacién de
cada una de las solicitudes, distinguiendo entre la nacionalidad de los distintos sujetos
que la formulan: en los cuatro supuestos me baso en la Ley 12/2009, de 30 de octubre,
reguladora del derecho de asilo y la proteccion subsidiaria y en su Reglamento de
desarrollo, aprobado por Real Decreto 203/1995, de 10 de febrero. Y concretamente,
para el estudio de la solicitud presentada por los ciudadanos daneses, me baso en el Real
Decreto 240/2007, de 16 de febrero, sobre entrada, libre circulacion y residencia en
Espafia de ciudadanos de los Estados Miembros de la Union Europea y de otros
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Estados Parte en el Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo. Para el estudio de la
solicitud de asilo de los ciudadanos peruanos me baso, ademds de en los textos
previamente mencionados, en la Directiva 2005/85/CE del Consejo y en la Constitucion
de la Republica del Perii de 1993. Para el estudio de la solicitud de asilo presentada por
los ciudadanos filipinos, procedo nuevamente al estudio de los anteriores textos
normativos, asi como al del articulo 27 de la Directiva 2005/85/CE del Consejo, para
cuyo cumplimiento encuentro amparo en la Constitucién de la Republica de Filipinas
de 1987 y €l procedimiento ratificado por dicho pais el 6 de noviembre de 2012. Y,
finalmente, para el estudio de la solicitud de asilo presentada por los ciudadanos de
Burkina Faso, me baso nuevamente en los textos referidos, asi como en la Constitucion
de Burkina Faso de 2 de junio de 1991, en la Convencion sobre la eliminacién de todas
las formas de discriminacion contra la mujer y en la Convencion sobre los derechos del
nifio.

DESARROLLO DEL INFORME

A bordo del buque se hallaron dieciocho sujetos, de los cuales doce presentaron
solicitud de asilo inmediatamente después de ser entregados al Cuerpo Nacional de
Policia: de entre ellos, cuatro eran ciudadanos comunitarios procedentes de Dinamarca,
dos de Pert, dos de Filipinas y cuatro de Burkina Faso. Para proceder al desarrollo del
presente Informe distinguiré entre la nacionalidad de cada uno de los sujetos, pues las
resoluciones que adopte serdn distintas.

Todas aquellas exigencias del dmbito de extranjeria -esto es, la necesidad de entrar
en territorio espafiol provisto de pasaporte o documento de viaje y visado-, no serd de
aplicaci6n a los extranjeros que soliciten acogerse al derecho de asilo en el momento de
su entrada en Espafia, cuando retnan los requisitos exigidos para que sea posible su
concesién. Y ello de conformidad con el articulo 25.3% de la Ley Orgdnica 4/2000,
sobre derechos y libertades de los extranjeros en Espafia y su integracion social y el
articulo 17.2% de la Ley 12/2009, reguladora del derecho de asilo y la proteccion
subsidiaria. De su articulado se deduce que la entrada ilegal en territorio espafiol no
podré ser sancionada (en su caso, con la expulsién o devolucién a su pais de origen)
cuando la persona reina los requisitos para ser beneficiaria de la proteccién
internacional. En cualquier caso, solicitada la proteccién internacional, el procedimiento
de expulsion o devolucién “no podrd llevarse a cabo hasta que se haya producido la
inadmision a trdmite de dicha peticion (articulo 58.4 de la Ley Orgdnica 4/2000) o se
resuelva sobre su solicitud” (articulo 19 de la Ley 12/2009). Ello mismo se recoge en el
articulo 11 del Reglamento 203/1995, que al respecto establece “toda solicitud de asilo
presentada en territorio espafiol supondra la autorizacién de permanencia provisional en
Espafia, cualquiera que sea la situacion juridica del solicitante segin la legislacion de

210 dispuesto en los parrafos anteriores no serd de aplicacién a los extranjeros que soliciten acogerse al
derecho de asilo en el momento de su entrada en Espafia, cuya concesién se regira por lo dispuesto en su
normativa especifica

Z[...] 1a entrada ilegal en territorio espafiol no podra ser sancionada cuando haya sido realizada por
persona que reiina los requisitos para ser beneficiaria de la proteccion internacional prevista en esta Ley.
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extranjeria o la documentacién de que disponga, sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 14 del presente Reglamento y de los supuestos de inadmisién a trdmite
previstos en el Capitulo II”.

La Ley 12/2009, de 30 de octubre, reguladora del derecho de asilo y de la
proteccion subsidiaria, surge catorce anos después de la Gnica modificacién por Ley
9/1994, de 19 de mayo de la Ley 5/1984, de 26 de marzo, como consecuencia del
transcurso del paso del tiempo y del surgimiento de la nueva normativa comunitaria
desarrollada en el marco de una politica comiin en materia de asilo ¢ inmigracién. El
derecho de asilo aparece definido en diversa normativa internacional, a saber:
Declaracion Internacional de derechos humanos (1948)**, Convencién Americana
sobre derechos humanos (1969)% y en la Declaracion Amerlcana sobre derechos y
deberes del hombre (1948)°°. La proteccién concedida con el derecho de asilo y la
proteccion subsidiaria consiste, de acuerdo con el articulo 3 de la Ley 12/2009, en la “no
devolucion ni expulsion de las personas a quienes se les haya reconocido, asi como en
la adopci6n de las medidas contempladas en el articulo 36 de la Ley y en las normas que
lo desarrollen, en la normativa de la Unién Europea y en los Convenios Internacionales
ratificados por Espafia”.

A continuacién, procedo a desarrollar y resolver separadamente cada una de las
solicitudes que se mencionan en la Introduccién, distinguiendo entre las distintas
nacionalidades de los sujetos que las presentan.

DE LOS CIUDADANOS DANESES

A bordo del buque se encuentran cuatro ciudadanos daneses, que portaban en el
momento de su detencién su respectiva documentacién. Debido a su condicién de
ciudadanos comunitarios, estos sujetos podrian entrar en territorio espaiol sin necesidad
de presentar ningin titulo o cédula de viaje adicional, pues, de acuerdo con el articulo 4
del Reglamento 240/2007, bastarfa con la presentaciéon del pasaporte en el puerto
fronterizo para que la entrada de los sujetos comunitarios en Espafia se efectuase de
forma licita. Ello es asi porque al pertenecer a un pais de la Unién Europea gozan del
derecho de libre entrada, circulacién y residencia en todo el territorio comunitario.
Ademds, al hallarse a bordo de un buque mercante, portador de mercancias que deberia
descargar en un puerto habilitado (esto es, puerto fronterizo a los efectos de Extranjeria
—¢l Puerto de Burela es una Capitanfa Maritima-), cumplirfan los requisitos exigidos
para permanecer en Espafia por un periodo no superior a tres meses —sin necesidad de
inscribirse en ningtn Registro- e, incluso, se les reconoceria a todos los efectos el
derecho de desarrollar en territorio espafol una actividad laboral, tanto por cuenta

2 Articulo 14: 1. En caso de persecucion, toda persona tiene derecho a buscar asilo, y a disfrutar de él, en
cualquier pafs. 2. Este derecho no podré ser invocado contra una accién judicial realmente originada por
dehtos comunes o0 por actos opuestos a los propdsitos y principios de las Naciones Unidas.

® Articulo 22 - Derecho de Circulacién y de Residencia: 7. Toda persona tiene el derecho de buscar y
recibir asilo en territorio extranjero en caso de persecucién por delitos politicos o comunes conexos con
los politicos y de acuerdo con la legislacién de cada Estado y los convenios internacionales.

*Toda persona tiene el derecho de buscar y recibir asilo en territorio extranjero, en caso de persecucién
que no sea motivada por delitos de derecho comiin y de acuerdo con la legislacién de cada pais y con los
convenios internacionales.
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propia como por cuenta ajena (articulo 3 del Reglamento 240/2007). Es interesante
senalar que, en caso de querer extender la permanencia en nuestro pafs més alld de los
tres meses concedidos para turismo, bastarfa con la Inscripcién en el Registro Central de
Extranjeros —donde habria de acreditar determinados requisitos-.

En cuanto a la solicitud de asilo que presentan, sefiala el articulo 20 de la Ley
12/2009, de 30 de octubre, reguladora del derecho de asilo y de la proteccion
subsidiaria, que no se admitird a trdmite la solicitud presentada dentro del territorio
espaiiol “cuando la persona solicitante sea nacional de un Estado miembro de la Uni6én
Europea”. Y ademds, a lo largo de todo el articulado de la citada Ley, se reitera en
diversas ocasiones que la proteccién constituida por el derecho de asilo o la proteccién
subsidiaria se dispensard a las personas nacionales de pafses no comunitarios y a las
apétridas y, por tanto, la situacién de los ciudadanos daneses no estarfa cubierta por
dicha normativa. No obstante, la no admisién a tramite de la solicitud no determinar4 -
como en el caso de los ciudadanos peruanos o filipinos- el retorno, la devolucién, la
expulsion o la salida obligatoria del territorio espafiol, pues su situacién se contempla en
el articulo 37%” de la Ley como una excepcion a la regla, al establecer “que no se
procederd a la devolucién, expulsién [...] cuando la persona interesada reiina los
requisitos para permanecer en Espafia en situacién de estancia o residencia”. Y asi es, al
portar consigo, como ya se ha indicado, su pasaporte o documento de identidad y ser
esta la dinica documentacion exigida para que la entrada en territorio espaiiol se efectie
de forma licita.

DE LOS CIUDADANOS PERUANOS

Los articulos 20 y 21 de la Ley 12/2009, de 30 de octubre, prescriben que no seran
admitidas a trdmite las solicitudes formuladas en un puesto fronterizo dentro del
territorio espafiol, cuando la persona solicitante no retina los requisitos necesarios para
entrar en Espafia y “proceda de un tercer pais seguro”. Por tal se entiende los descritos
en el articulo 27 de la Directiva 2005/85/CE, a que se hace mencién en el articulo 20.d)
de la Ley 12/2009%-. Este seria el caso de los ciudadanos peruanos, pues carecen de la
documentacion necesaria para entrar en territorio espafol —a saber, de conformidad con
el articulo 25 de la Ley Orgdnica 4/2000, pasaporte o documentacion acreditativa de la
nacionalidad e identidad y visado (pues asi lo exige el Reglamento (CE) 539/2001 del

% Articulo 37: La no admisién a trdmite o la denegacién de las solicitudes de proteccién internacional
determinardn, seglin corresponda, el retorno, la devolucién, la expulsién, la salida obligatoria del
territorio espafol o el traslado al territorio del Estado responsable del examen de la solicitud de asilo de
las personas que lo solicitaron, salvo que, de acuerdo con la Ley Orgdnica 4/2000, de 11 de enero, y su
normativa de desarrollo, se dé alguno de los siguientes supuestos: a) que la persona interesada reiina los
requisitos para permanecer en Espafa en situacion de estancia o residencia; b) que se autorice su estancia
o residencia en Espaiia por razones humanitarias determinadas en la normativa vigente.

% Articulo 20.d): cuando la persona solicitante proceda de un tercer pais seguro, de conformidad con lo
establecido en el articulo 27 de la Directiva 2005/85/CE> del Consejo, y en su caso con la lista que sea
elaborada por la Unién Europea, donde, atendiendo a sus circunstancias particulares, reciba un trato en el
que su vida, su integridad y su libertad no estén amenazadas por razén de raza, religién, nacionalidad,
pertenencia a un grupo social u opinién politica, se respete el principio de no devolucién, asi como la
prohibicién de expulsién en caso de violacién del derecho a no ser sometido a torturas ni a tratos crueles,
inhumanos o degradantes, exista la posibilidad de solicitar el estatuto de refugiado, y en caso de ser
refugiado, a recibir proteccién con arreglo a la Convencién de Ginebra [ ...]7.
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Consejo, de 15 de Marzo de 2001%° respecto a estos paises)-, presentan en el momento
de su detencién solicitud de asilo y proceden de un tercer pais considerado seguro.

Al respecto, la Constitucion de este Estado establece que “la Repiiblica del Perd es
democréatica, social, independiente y soberana” y, ademds, que “son deberes
primordiales del Estado: defender la soberania nacional, garantizar la plena vigencia de
los derechos humanos, proteger a la poblacién de las amenazas contra su seguridad, y
promover el bienestar general -que se fundamenta en la justicia y en el desarrollo
integral y equilibrado de la Nacién-” (articulos 43 y 44). La Constitucién Politica del
Peru reconoce en su Titulo I, Capitulo I, “De los derechos fundamentales de la
persona”, asi como en los articulos 36 y 37°°, pertenecientes al Capitulo III, rubricado
“De los derechos politicos y de los deberes”, todos los derechos a que se hacen mencién
en el articulo 27.1 de la citada Directiva que se exigen para poder otorgar a un pais la
consideracién de “seguro”. Con respecto a estos tltimos articulos, en caso de ostentar la
condicién de refugiado, ésta se regird, efectivamente, por la Convencion de Ginebra,
pues Pert ratific6 dicho texto internacional en el afio 1964.

En definitiva, la resolucién de inadmisién a tramite deberd ser notificada a estos
ciudadanos interesados en el plazo maximo de cuatro dias desde su presentacion, al
formularse en un puesto fronterizo. No obstante, contempla este mismo articulo —
articulo 21 de la Ley- la posibilidad de que los ciudadanos peruanos presenten una
peticién de reexamen contra la resolucién de inadmisién a trdmite de la solicitud, que —
en su caso- suspenderia los efectos de aquélla.

Finalmente, dice el articulo 37 de la Ley que la no admision a tramite o la
denegacién de las solicitudes de proteccion internacional, determinardn, segin
corresponda, “el retorno, la devolucién, la expulsion, la salida obligatoria del territorio
espafiol o el traslado al territorio del Estado responsable del examen de la solicitud de
asilo que presentaron”: Del mismo modo, el articulo 31 del Reglamento establece que
“la notificacién de la denegacién de la solicitud de asilo ird acompafiada de la salida
obligatoria del extranjero, en el plazo que se indique, de acuerdo con lo dispuesto en la
normativa de extranjerfa vigente”. Por tanto, si estos sujetos lograsen permanecer en
Espaiia serian extranjeros “sin papeles”, no residentes o en situacién irregular. Ello es
asf porque carecerfan del permiso de residencia (exigencia recogida en el articulo 30 bis
de la Ley Orgdnica 4/2000) y —en su caso- de autorizacion administrativa para trabajar.

Como iltima ratio, es importante sefialar que si finalmente se aplicase el delito del
312.2.2° del Cédigo Penal, -al que se hace mencidn en el Informe I- podria concederse a
estos sujetos una autorizacién de residencia temporal por razones humanitarias, pues
esta es una de los prescripciones recogidas en el articulo 126 del Reglamento 557/2011,
pero como ya hemos visto esta postura es dificil de sostener, pues dicha conducta exige
la imposicion de condiciones que supriman, restrinjan o perjudiquen al trabajador

% Reglamento (CE) 539/2001 del Consejo, de 15 de Marzo de 2001, que contienc una Lista de terceros
paises cuyos nacionales estin sometidos a la obligacion de visado para cruzar las fronteras exteriores y
una lista de terceros paises cuyos nacionales estdn exentos de dicha obligacién.

% _ Articulo 36: El Estado reconoce el asilo politico. Acepta la calificacién del asilado que otorga el
gobierno asilante. En caso de expulsidn, no sc entrega al asilado al pais cuyo gobierno lo persigue.
Articulo 37: La extradicién sélo se concede por el Poder Ejecutivo previo informe de la Corte Suprema,
en cumplimiento de la ley y de los tratados, y segiin el principio de reciprocidad. No se concede
extradicion si se considera que ha sido solicitada con el fin de perseguir o castigar por motivo de religi6n,
nacionalidad, opinién o raza. Quedan excluidos de la extradicion los perseguidos por delitos politicos o
por hechos conexos con cllos. No se consideran tales ¢l genocidio ni el magnicidio ni el terrorismo.
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extranjero y es la misma normativa de extranjeria y laboral espafiola la que ya suprime
los derechos de estos ciudadanos cuando estdn en situacién irregular, frente a los
derechos que se reconocen a los trabajadores extranjeros en situacion regular o a los
nacionales espafoles.

DE LOS CIUDADANOS FILIPINOS

Del mismo modo que en el apartado anterior, los ciudadanos filipinos carecen de la
documentacién requerida para entrar en territorio espafiol de forma licita® y presentan
solicitud de asilo al tiempo de ser entregados al Cuerpo Nacional de Policia. Por ello, se
procede al estudio de la normativa legal de la Repiiblica de Filipinas, en relacién al
cumplimiento de las exigencias recogidas en el articulo 27 de la Directiva 2005/85/CE
para su consideracién como “pais seguro” y consiguiente inadmision a tramite de dicha
peticion.

La Constitucion de Filipinas de 1987 dispone que este pais es un Estado
democrético y republicano, que la soberania reside en el pueblo y que toda la autoridad
del Estado emana de sus ciudadanos. Las exigencias recogidas en el primer apartado del
articulo 27 de la Directiva 2005/85/CE encontrarian amparo en las secciones de esta
norma suprema referidas a “Declaracién de derechos” y a “Derechos humanos”. No
obstante, con respecto a las exigencias indicadas en el resto de apartados del citado
precepto, -esto es, no devolucidn, prohibicién de expulsién y posibilidad de solicitar el
estatuto de refugiado- es importante sefialar que el texto constitucional no se refiere al
Estatuto de los Refugiados en ningin momento, pues a pesar de que Filipinas ha sido el
primer pais en la regién Asia-Pacifico en establecer un procedimiento para la proteccién
de las personas refugiadas y apétridas, lo ha hecho mediante procedimiento en el afio
2012, y de ahi que no se mencione nada al respecto en su norma suprema —que data de
1987-. El procedimiento al que me refiero rige desde el 6 de noviembre de 2012 y
constituye un paso importante para asegurar que Filipinas cumpla con las obligaciones
asumidas en virtud de la Convencion sobre el Estatuto de los Apdtridas de 1954,
ratificada el afio anterior. Filipinas es el primer Estado miembro de la ASEAN
(Asociacion de Naciones de Asia Sudoriental) que se adhiere a este instrumento. Sobre
la base de lo expuesto, puede concluirse que Filipinas tiene la consideracién de pais
seguro —al cumplir las exigencias recogidas en el articulo 27 de la Directiva
2005/85/CE- y, consecuentemente, del mismo modo que en el apartado anterior, se
procederia a la inadmisién a trdmite de dicha peticién. Esta resolucién habria de
comunicarse a los interesados en los cuatro dias siguientes a la formulacién de la
peticién —articulo 21- y la misma tendria como consecuencia “el retorno, la devolucion,
la expulsion, la salida obligatoria del territorio espaiiol o el traslado al territorio del
Estado responsable del examen de la solicitud de asilo que presentaron” -articulo 37-.

Como ya he comentado en el apartado que precede, el articulo 31 del Reglamento
determina que la denegacién de la solicitud de asilo ird acompafiada de la salida
obligatoria del extranjero, por lo que, en caso de que los sujetos lograsen permanecer en
Espafia, lo harian a titulo de extranjeros “sin papeles”, no residentes o en situacién

3! Al respecto, articulo 25 de la Ley Orgénica 4/2000, sobre derechos y libertades de los extranjeros en
Espaiia y su integracién social, que enumera: el pasaporte o documento de identidad y ¢l visado -de
conformidad con el Reglamento (CE) 539/2001 del Consejo, de 15 de Marzo de 2001-.
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irregular, al carecer de permiso de residencia y —en su caso- de autorizacién
administrativa para trabajar.

No obstante, hemos de tener en cuenta que el buque Pobre Mitrofdn se intercepta el
30 de diciembre de 2013 y que un mes antes a esta fecha Filipinas sufria el segundo
tifon mas devastador de la historia —Haiy4dn/Yolanda-, dejando tras de si mds de diez mil
victimas. El mismo articulo 37 al que me referia previamente, dispone que no se
procederé a la devolucion, expulsion, retorno o salida obligatoria del territorio espaiiol
de aquellos sujetos a los que “se autorice su estancia o residencia en Espaiia por razones
humanitarias determinadas en la normativa vigente”. En este sentido, los articulos 36 y
126 del Reglamento 557/2011, habilitan al sujeto a la estancia y residencia temporal,
respectivamente, en aquellos supuestos excepcionales en que existan motivos
humanitarios. El articulo 126 da motivos tasados para la concesién de dicha
autorizacién —entre los cuales podriamos encuadrar el presente supuesto para el caso de
que fuese aplicable el delito del articulo 312.2.2° del Cddigo Penal-, pero el articulo 36
autoriza la estancia en territorio espafiol por un méaximo de tres meses en un periodo de
seis a los extranjeros que hubieran entrado en Espaiia con documentacién defectuosa o
sin documentacién, cuando existan motivos humanitarios, de interés piblico u
obligaciones internacionales -pudiendo entenderse que el retorno al pafs de origen de
estos sujetos para la obtencién del correspondiente visado podria suponer un peligro
para su seguridad-. En este sentido, la jurisprudencia del Tribunal Supremo més reciente
ha establecido que a la hora de resolver sobre la autorizacién de permanencia en Espafia
por razones humanitarias ha de tomarse en consideracién la situacién realmente
existente en el pais de origen en el momento en que se dicta la resolucién judicial. Y asi,
con similares palabras, distintas sentencias de este Tribunal se han pronunciado sobre la
correcta actuacion del tribunal de la instancia en dicho sentido —Sentencias del Tribunal
Supremo de 21 de mayo de 2012, de 23 de mayo de 2012, de 22 de junio de 2012 y de
29 de junio de 2012-. Finalmente, de conformidad con el articulo 36 de la Ley y 31.3
del Reglamento, corresponderia al titular del Ministerio del Interior o del Ministerio de
Trabajo e Inmigracion, a propuesta de la Comisién Interministerial de Asilo y Refugio,
decretar la referida autorizacién.

DE LOS CIUDADANOS AFRICANOS

En el presente supuesto, como ya se ha mencionado en la Introduccién del Informe,
son cuatro ciudadanos de Burkina Faso los que presentan solicitud de asilo.
Concretamente, dos padres que viajan con sus dos hijas menores de edad —Alina y
Laima- y que alegan estar huyendo de su pueblo natal por miedo a que éstas sufriesen la
ablacién genital.

El informe del Secretario General de las Naciones Unidas titulado “Guia general
para la aplicacién de la Declaracién del Milenio” advierte que, “cuando los derechos
humanos fundamentales no estdn protegidos, los Estados y sus ciudadanos tienen mas
posibilidades de sufrir situaciones de conflicto, de pobreza y de injusticia”. También
indica que “las précticas tradicionales peligrosas, como la mutilacién genital femenina,
siguen siendo formas comunes de malos tratos”.
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La mutilacién genital femenina>? es una violacién fundamental de los derechos de
las nifias y las mujeres tal como se describen en numerosas convencmnes
internacionales, entre ellas la Convencién sobre los Derechos del Nifio ** y la
Convencién sobre la eliminacién de todas las formas de discriminacién contra la
mujer*. Es una actividad discriminatoria que viola el derecho a la igualdad de
oportunidades en la vida; el derecho al nivel més elevado de salud; ¢l derecho a la
libertad contra todas las formas de violencia fisica y mental, lesiones o abuso; el
derecho a la protecciéon contra las todas las formas de pricticas tradicionales
perjudiciales para la salud de los nifios, las nifias y las mujeres; €l derecho a tomar
decisiones sobre la reproduccién libres de discriminacién, coercion y violencia; asi
como el derecho a la libertad contra los prejuicios y todas las demds préicticas que estén
basadas en la idea de inferioridad o superioridad, o bien de los géneros o en funciones
estereotipadas de los hombres y las mujeres.

Por su parte, el Protocolo de Maputo, un instrumento legal regional que prohibe
explicitamente la mutilacién genital femenina, ya ha sido firmado por 49 paises —y
ratificado por 31- de los 53 que conforman la Unién Africana. Entré en vigor el 25 de
noviembre de 2005 y un mes después, cien parlamentarios africanos adoptaron la
novedosa “Declaracién de Dakar”, donde se resalta la importancia de la participacion de
la comunidad y se hace hincapié en los cambios legislativos que se requieren para que
deje de practicarse esta costumbre. El 20 de diciembre de 2012, la Asamblea General de
las Naciones Unidas adopté una resolucién undnime, prohibiendo la préctica de la
mutilacién genital femenina. Esta resoluci6n insta a los 194 pafses a condenar todas las
practicas dafiinas que afecten a las mujeres y a las nifias, en especial las mutilaciones
genitales femeninas, a tomar todas las medidas necesarias, inclusive el hacer cumplir las
leyes y llevar a cabo campaifias de concientizacién y asignar suficientes recursos para
proteger a las mujeres y a las nifias de esta forma de violencia. No obstante, Burkina
Faso, al igual que otros paises (firmantes) tales como Mali, Costa de Marfil, Gambia,
Senegal o Sudén son ejemplos de paises donde, ain hoy, més del 90% de las mujeres
son victimas de esta mutilacién. Tanto es asi, que incluso la Constitucion de Burkina
Faso se refiere a la proteccion de la integridad psiquica y a la prohibicién y persecucion

*2 Un informe de Unicef relativo a la mutacién genital femenina establece que ésta se practica por

diferentes razones:

- psicosexual: para disminuir el deseo sexual en la mujer, mantener la castidad y la virginidad antes
del matrimonio y la fidelidad durante el matrimonio, y aumentar el placer sexual del hombre;

- sociolégica: como forma de identificacién con la herencia cultural, la iniciacion de las nifias a la
edad adulta, la integracidn social y la preservacién de la cohesién social;

- higiénica y estética: en algunas sociedades, se considera que los genitales externos de la mujer son
poco limpios y antiestéticos, y por tanto se eliminan para promover la higiene y proporcionar un
atractivo estético;

- religiosa: la mutilacién genital femenina se practica en varias comunidades bajo la creencia
equivocada de que lo exigen ciertas religiones;

- de otro tipo: para mejorar la fecundidad y promover la supervivencia infantil.

% Articulo 24.3: Los Estados Partes adoptaran todas las medidas eficaces y apropiadas posibles para

abolir todas las practicas tradicionales que sean perjudiciales para la salud de los nifios.

3 Articulo 5: Los Estados Partes tomar4n todas las medidas apropiadas para: Modificar los patrones

socioculturales de conducta de hombres y mujeres, con miras a alcanzar la eliminacién de los prejuicio y

las practicas consuetudinarias y de cualquier otra indole que estén basados en la idea de la inferioridad o

superioridad de cualquiera de los sexos o en funciones estereotipadas de hombres y mujeres.
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de toda forma de tortura psiquica o moral en su articulo segundo®, sin referirse en
ningtn precepto a la proteccién de la integridad fisica.

Pues bien, al consistir en una violacion grave de los derechos fundamentales, este
supuesto seria encuadrable en el articulo 6 de la Ley 12/2009, de 30 de octubre,
especificamente rubricado “actos de persecucion”. El apartado segundo de este mismo
precepto exige que estos actos de persecucion revistan alguna de las modalidades alli
dispuestas y, en lo que se refiere a la mutilacién genital, ésta podria encontrar amparo
en sus apartados a)36 y f)37. El procedimiento para el reconocimiento de la proteccién
internacional se regula en el Titulo II de la Ley y en el Capitulo III del Reglamento y al
respecto resulta obligado sefalar que, como ya he mencionado anteriormente, la entrada
ilegal en territorio espafiol en el presente supuesto no podra ser sancionada, pues las
personas que solicitan dicha proteccién retinen —en principio- los requisitos para ser
beneficiarios de la misma. Ademds, presentan la solicitud en el mismo momento de su
detencién y por tanto dentro del mes siguiente a aquel en que se produce la indicada
entrada -articulo 17.2 de la Ley y 7 del Reglamento-. Por otro lado, del Capitulo II del
presente Titulo, rubricado “De la tramitacién de las solicitudes”, se deduce que la
tramitacion de la presente solicitud de asilo puede hacerse, bien mediante procedimiento
ordinario -regulado en el articulo 24-, o bien mediante tramitacién urgente -articulo 25,
cuando se entienda que la solicitud parece manifiestamente fundada-. Finalmente, de
acuerdo con los articulos 24 y 26 de la Ley bastard con que aparezcan indicios
suficientes de persecucion o de dafios graves para que el Ministerio de Interior resuelva
favorablemente la solicitud y en el presente supuesto es desgraciadamente evidente que,
a pesar de la reciente firma y ratificacién de diversos textos internacionales que
persiguen y penalizan dicha practica, la amenaza de mutilacién o excisién genital de
nifias en Burkina Faso todavia es latente. Es cierto que en este pais UNICEF contribuye
a asegurar la promulgacion de leyes que penalicen la mutilacién genital femenina -con
penas de prision que van de 6 meses a 10 afios, y multas de hasta 1.800 délares-, pero
como ya he comentado, esto no parece ser suficiente, pues aun hoy el 90% de las
mujeres del pais sufren dicho maltrato. Ademds, en este caso se tendrd en cuenta la
situacion especifica de las personas solicitantes de proteccién internacional -a las que se
les conferird un tratamiento diferenciado- por encontrarse en situacion de vulnerabilidad
al ser menores de edad -articulo 46 y 47 de la Ley-.

Finalmente, establece el articulo 36 de la Ley, que la concesién del derecho de asilo
implicard el reconocimiento de los derechos establecidos en la Convencion de Ginebra
sobre el Estatuto de los Refugiados, en la normativa vigente en materia de extranjeria e
inmigracion, asi como en la normativa de la Uni6n Europea y a continuacién enumera
diversos efectos que derivan de la mentada concesién, que son objeto de anilisis en el
Informe I1I.

% La protection de la vie, la siireté, et I’intégrité physique sont garanties. Sont interdits et punis par la loi,
I’esclavage, les pratiques esclavagistes, les traitements inhumains et cruels, dégradants et humiliants, Ia
torture physique ou morale, les sévices et les mauvais traitements infligés aux enfants et toutes les formes
d’avilissement de I’Homme .

% Actos de violencia fisica o psiquica, incluidos los actos de violencia sexual.

*7 Actos de naturaleza sexual que afecten a adultos o a nifios.
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CONCLUSIONES

PRIMERO.- Los ciudadanos daneses no podrian acogerse al derecho de asilo en
Espafia por expresa mencién en la Ley 12/2009 —en concreto de conformidad con Ila
letra f) de su articulo 20- dada su condicién de ciudadanos comunitarios y su inherente
derecho a la libre circulacién, entrada y residencia en todo el territorio de la Unién.
Ademis, se repite en numerosas ocasiones a lo largo de todo el articulado que el
derecho de asilo, refugio o proteccién subsidiaria solo se concederd a las personas
nacionales de terceros estados y apétridas, no encontrdndose, por tanto, la situacién de
los ciudadanos daneses dentro de la cobertura de dicha proteccién. No obstante, la no
admision a tramite de dicha solicitud no determinard la expulsién, devolucién, retorno o
salida obligatoria del territorio espafiol de estos ciudadanos, pues, de acuerdo con la Ley
4/2000 —o, mas concretamente, con el Reglamento 240/2007- estos sujetos cumplen los
requisitos exigidos para permanecer en Espafia en situacién de estancia.

SEGUNDO.- Los ciudadanos peruanos tampoco podrian acogerse al derecho de asilo,
pues la Republica del Perd es considerada un tercer pais seguro, de conformidad con la
definicién otorgada al respecto en el articulo 27 de la Directiva 2005/85/CE del
Consejo, cuyo tenor encuentra amparo en la Constitucién de dicho pais. En este sentido,
los articulos 20 y 21 de la Ley 12/2009 disponen que no se admitirdn a trdmite aquellas
solicitudes de asilo que se presenten en territorio espafiol —concretamente en un puerto
fronterizo en caso de no cumplirse los requisitos necesarios para entrar en territorio
nacional- cuando la persona solicitante proceda, efectivamente, de un tercer “pais
(considerado) seguro”. La resolucién de denegacién habrd de comunicarse a los
interesados en un plazo méximo de cuatro dias desde su presentacion, cabiendo contra
la misma una peticién de reexamen. Esta resolucién de denegacién o inadmisién a
tramite determinard, seglin corresponda, el retorno, la devolucién, la expulsién o la
salida obligatoria del territorio nacional de dichos solicitantes. Consecuentemente, si
estos sujetos lograsen permanecer en Espafia lo harian a titulo de extranjeros “sin
papeles”, no residentes o en situacién irregular, al carecer de permiso de residencia
(exigencia recogida en el articulo 30 bis de la Ley Orgdnica 4/2000) y —en su caso- de
autorizacién administrativa para trabajar.

TERCERO.- La Repiiblica de Filipinas también tiene la consideracion de pais seguro,
de conformidad con la definicién que se aporta en el articulo 27 de la Directiva
2005/85/CE del Consejo, pues tanto su norma suprema —Constitucion de 1987- como
diversos procedimientos ratificados por dicho pais recogen las exigencias a que se hacen
mencioén en dicho precepto para tal consideracién. Filipinas fue el primer pais de la
region Asia-Pacifico en proteger los derechos enunciados en la Convencion del Estatuto
de los Refugiados, y asi lo hace desde el 6 de noviembre de 2012: De ahi que no sea
posible identificar en la Constitucion todas las exigencias que se recogen en la referida
Directiva, debiéndose acudir a normativa extra-constitucional posterior a aquélla en que
la misma fue fechada. Como ocurre en el caso de los ciudadanos peruanos, la resolucién
de inadmisi6n a trdmite de la peticién habra de ser comunicada dentro de los cuatro dias
siguientes a su formulacién, contra la que podréan interponer recurso de reexamen —que,
en su caso, deje sin efecto aquélla-. Por dltimo, el articulo 37 de la Ley 12/2009 dispone
que la inadmisién a trdmite de la peticién traerd consigo la devoluci6n, retorno,
expulsion o salida obligatoria del territorio espafiol de los solicitantes y el articulo 31
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del Reglamento establece que la denegacién de la solicitud ird acompafiada de la salida
obligatoria del extranjero. Sin embargo, en el presente supuesto resulta obligado sefialar
que, un mes antes de la detencién del buque que es objeto de estudio, Filipinas sufri6 el
segundo tifén mas devastador de la historia dejando tras de sf més de diez mil victimas.
Ello —basdndose en la situacién en que se encuentre el pais en el momento de dictar
resolucién judicial, y entendiéndose que volver al pafs de origen para obtener el
correspondiente visado puede suponer a estos sujetos un peligro para su seguridad-
podria dar lugar a la concesi6én, por parte del titular del Ministerio del Interior o del
Ministerio de Trabajo e Inmigracion, a propuesta de la Comisién Interministerial de
Asilo y Refugio, de una autorizacion de estancia o de residencia temporal en caso de
considerarse la existencia de motivos humanitarios —articulo 36 y 126 de la Ley y 31.3
del Reglamento-.

CUARTO.- En estos dos tltimos supuestos —Perd y Filipinas- de acuerdo con el
articulo 126 del Reglamento 557/2011, en caso de aplicarse al supuesto que es objeto de
estudio la conducta tipificada en el articulo 312.2.2° del Cédigo Penal —lo cual se
desarrolla en el Informe I-, a los sujetos peruanos vy filipinos se les podria conceder una
autorizacién de residencia temporal por razones humanitarias, siempre que hubiese
recaido resolucion judicial finalizadora del procedimiento en que se establezca la
condicién de victimas de tal delito. Ya se ha comentado previamente que esta postura es
dificil de sostener, pues dicha conducta delictiva exige la imposicion, al trabajador
extranjero, de condiciones que supriman, restrinjan o perjudiquen al mismo; y es la
propia normativa de extranjeria y laboral espafiola la que ya suprime, restringe y
perjudica a los trabajadores extranjeros en situacion irregular, frente a los derechos que
se reconocen a los que estan en situacién regular o a los nacionales espafioles.

QUINTO.- A los ciudadanos de Burkina Faso si se les concederia la proteccion
internacional, pues en este pais —a pesar de la reciente firma y ratificacion de diversos
textos internacionales que persiguen y penalizan esta prictica- més del 90% de las
mujeres sufren todavia la mutilacion o ablacién genital a la que se refieren para fundar
su solicitud de asilo. Esta practica tradicional supone una violacion de los derechos
fundamentales y asi se recoge en diversa normativa internacional, a la que hago
mencién en el desarrollo del Informe. Como se dispone en el articulo 26 de la Ley
12/2009, basta con que aparezcan indicios suficientes de persecucion o dafios graves
para que se resuelva favorablemente la solicitud, y es asi como sucede en el presente
supuesto. La concesion del derecho de asilo implicara el reconocimiento de los derechos
establecidos en la Convencidn de Ginebra sobre el Estatuto de los Refugiados, en la
normativa vigente de extranjeria ¢ inmigracién, asi como en la normativa de la Unién
Europea. En esta misma linea, es importante sefialar, a efectos de los Informes que
prosiguen, que a los ciudadanos africanos les serd expedida autorizacion de residencia y
trabajo permanente, asi como documentos de identidad y acceso a las prestaciones
sociales que correspondan.
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INTRODUCCION

El 30 de diciembre de 2013, patrulleras de la Guardia Civil interceptaban a
cincuenta millas de las costas gallegas el buque Pobre Mitrofdn, de pabellon espafiol y
procedente de Mauritania. El buque llevaba un cargamento de la empresa Conservas y
Congelados Sousa-Holstein, S.A y se sospechaba que realizaba actividades de
contrabando. Durante la Inspeccion del buque incautaron 2000 cajetillas de tabaco y
detuvieron a todos los sujetos que se hallaban a bordo, de distintas nacionalidades, y
carentes tanto de documentacion (salvo el caso de los ciudadanos espafioles y daneses)
como de contrato de trabajo.

A la llegada al puerto de Burela, los ciudadanos espafioles fueron puestos a
disposicién judicial, mientras que los ciudadanos extranjeros se entregaron a la Policia,
y presentaron de inmediato solicitud de asilo por haber sido victimas de una trama de
trafico ilicito de inmigrantes. Los ciudadanos de Burkina Faso, el Sr. Thomas y la Sra.
Amina declararon estar casados y estar huyendo con sus dos hijas menores de edad
(Laina y Alima). Ademads del asilo solicitaron la prestacién familiar de Seguridad Social
por hijos menores asi como la prestacién por desempleo. El patrén del buque, el Sr.
Gutiérrez, neg6 tales alegaciones y declaré que todos los detenidos eran tripulantes del
barco y por tanto, que todos realizaban distintas actividades laborales a bordo.

La Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social levanté un acta por infracciones
laborales.

MATERIALES Y METODOS

Para el desarrollo del presente Informe parto de la hipétesis de que los sujetos
hallados a bordo del buque —ya fuesen los ciudadanos extranjeros o los nacionales
espafoles- estuviesen realizando actividades laborales a bordo del mismo a titulo de
empleados.

Primeramente procedo a analizar la situacién inherente a cada uno de los sujetos
detenidos a bordo, distinguiendo entre sus distintas nacionalidades y teniendo en cuenta
la concesién o denegacién de la solicitud de asilo que presentan al ser puestos a
disposicién del Cuerpo Nacional de Policia (que ha sido objeto de estudio en el Informe
I). Para ello me baso en la Ley Orgdnica 4/2000, de 11 de enero, sobre derechos y
libertades de los extranjeros en Espafia y su integracion social, en su Reglamento de
desarrollo, el Real Decreto 557/2011, de 20 de abril, en el Reglamento (CE) 539/2001
del Consejo, de 15 de Marzo de 2001 que contiene una lista de terceros paises cuyos
nacionales estdn sometidos a la obligacion de visado para cruzar las fronteras
exteriores y una lista de terceros paises cuyos nacionales estdn exentos de dicho
requisito y en la Ley 12/2009, de 30 de octubre, reguladora del derecho de asilo y de la
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proteccion subsidiaria. Una vez determinada la situacién inherente a cada uno de estos
sujetos, enumero las distintas infracciones que serian aplicables en el dmbito de
extranjeria, las cuales se recogen en la Ley Orgdnica 4/2000, previamente mentada.

Seguidamente identifico las infracciones laborales que serian de aplicacién y que se
disponen en el Acta de Infracciones Laborales que levanta la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social, para el caso de que los ciudadanos hallados a bordo —ya sean los
nacionales espafioles o los extranjeros- estuviesen trabajando a bordo del buque, de
conformidad con Real Decreto Legislativo 5/2000, de 4 de agosto, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Infracciones y Sanciones en el Orden
Social y €l Real Decreto Legislativo 1/1994, de 20 de junio, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley General de la Seguridad Social. Las respectivas Actas de
Infracciones Laborales se adjuntan como DOCUMENTO 1 y II.

A continuacioén determino si los ciudadanos de Burkina Faso tendrian derecho a las
prestaciones sociales que exigen y, para ello, tomo en consideracién lo dispuesto en el
Informe que precede, de cuyo tenor se extrae que los ciudadanos de dicho pais se
acogerian al derecho de asilo que solicitan. Para dicho estudio, me baso en la Ley
General de la Seguridad Social, cuyo Texto Refundido fue aprobado por Real Decreto
Legislativo 1/1994, de 20 de junio, asi como en la jurisprudencia del Tribunal Supremo
al respecto -esto es, sentencias de la Sala General de 18 de marzo (RJ 2008,2065) y de
12 de noviembre de 2008 (RJ 2008,5970)-, en la Ley 12/2009, de 30 de octubre,
reguladora del derecho de asilo y de la proteccion subsidiaria, en la Convencion de
Ginebra sobre el Estatuto de los Refugiados, en la Ley 12/2009, de 30 de octubre,
reguladora del derecho de asilo y de la proteccion subsidiaria, asi como en los
Convenios ratificados por Espafia con las Repiblicas de Filipinas y Peri, para ¢l caso
de que fuesen ciudadanos de estos Estados los que solicitasen dichas prestaciones. Se
adjunta como DOCUMENTO III el triptico informativo de la prestacién social que les
podria ser concedida asi como el impreso de solicitud para posibilitar su trdmite.

DESARROLLO DEL INFORME

Cabe comenzar la exposicién analizando la situacién inherente a cada uno de los
extranjeros>® detenidos, distinguiéndolos por su nacionalidad y por la concesién o
denegacion del derecho de asilo que solicitan (que ha sido objeto de estudio en el
Informe precedente).

En primer lugar, los ciudadanos daneses -a quienes no se admite a tramite su
solicitud de asilo, por su condicién de ciudadanos comunitarios y su inherente derecho a
la libre circulacion, entrada y residencia en todo el territorio de la Unién- se rigen por
una normativa distinta al resto de los ciudadanos que son objeto de estudio. Los
ciudadanos daneses se rigen por el Reglamento 240/2007, de 16 de febrero, sobre
entrada, libre circulacion y residencia en Espafia de ciudadanos de los estados

% Articulo 1.1 de la Ley Organica 4/2000, de 11 de enero: Se consideran extranjeros, a los efectos de la
aplicaci6n de la presente Ley, a los que carezcan de la nacionalidad espafiola.
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miembros de la Unién Europea y de otros estados parte en el Acuerdo sobre el Espacio
Econémico Europeo. De su articulado se extrae que “la entrada en territorio espafiol de
un ciudadano de la Unién se efectuara con el pasaporte o documento de identidad valido
y en vigor y en el que conste la nacionalidad del titular”. Al respecto, los ciudadanos
daneses portan consigo en el momento de la detencién su respectiva documentacién y
por ello, no seria necesario ningtn titulo ni cédula de viaje adicional para que su entrada
en territorio nacional se efectuase de forma licita. Ademas de ello, de acuerdo con el
principio de libre circulacién de trabajadores, el articulo 3 del Real Decreto 240/2007
faculta a estos ciudadanos a realizar cualquier actividad tanto por cuenta propia como
por cuenta ajena en territorio espafiol, cuando hubiesen solicitado su inscripcion en el
Registro Central de Extranjeros para residir por tiempo superior a estos 90 dias™.

En segundo lugar, los ciudadanos peruanos —a quienes no se concede la proteccion
internacional por proceder de un tercer pais considerado seguro- precisan, para entrar en
territorio espafiol por un puesto habilitado al efecto, hallarse provistos del pasaporte o
documento de viaje que acredite su identidad, adem4s de un visado, de conformidad con
el Reglamento (CE) 539/2001 del Consejo, de 15 de Marzo de 2001. Al formalizar al
tiempo de su puesta a disposicién al Cuerpo Nacional de Policia, su solicitud de asilo,
estos ciudadanos no podrian ser devueltos, expulsados u obligados a salir de territorio
espafiol hasta que se resolviese sobre su solicitud. Una vez inadmitida a tramite la
misma de conformidad con el articulo 20 de la Ley 12/2009, se procederia a su
inmediata expulsi6én en aplicacién del articulo 31.1 del Reglamento 203/2005. Y en el
caso de que lograsen permanecer en Espafia lo harfan a titulo de extranjeros “sin
papeles”, no residentes o en situacion irregular, al carecer de permiso de residencia —
exigencia recogida en el articulo 30 bis de la Ley Orgdnica 4/2000- y autorizacién
administrativa de trabajo.

Lo mismo sucede con los ciudadanos filipinos, pues tampoco se les podria conceder
proteccién internacional al proceder de un tercer pais considerado seguro. Sin embargo,
podria concedérseles -por el titular del Ministerio de Interior o de Trabajo e
Inmigracién a propuesta de la Comisién Interministerial de Asilo y Refugio- una
autorizacion de estancia o residencia temporal en caso de considerarse la existencia de
motivos humanitarios, al haberse producido un mes antes a la detencién del buque, el
segundo tifén —Haiyan/Yolanda- mas devastador de la historia en su pais de origen, que
dejaba tras de si mis de diez mil victimas. Por ello, en caso de considerarse un peligro
para su seguridad tener que retornar a su pafs de origen para obtener el correspondiente
visado, seria competencia de estas autoridades la concesién de una autorizacion de
residencia temporal por razones excepcionales.

Por dltimo, la entrada en territorio espafiol de los ciudadanos procedentes de
Burkina Faso no podria ser sancionada, pues dichos sujetos retdnen los requisitos para
ser beneficiarios de la proteccién internacional (articulo 17 de la Ley 12/2009). Estos
ciudadanos podrian acogerse a dicha proteccion y ello implicaria que les fuesen
reconocidos los efectos a que se refiere el articulo 36 de la Ley 12/2009, que
desarrollaré posteriormente.

% Para ello, no serd suficiente con ser ciudadano europeo o de alguno de los pafses parte del Acuerdo
sobre el Espacio Econémico Europeo, sino que se deberd acreditar alguna de las siguientes situaciones:
ser un trabajador por cuenta propia o ajena en Espaiia; disponer de medios econémicos suficientes para si
mismo y para sus familiares; ser estudiantc en un Centro piblico o privado en Espafia; contar con un
seguro de enfermedad y poseer recursos econdmicos suficientes para si y su familia; o ser un miembro de
la familiar que acompana o se reiine con un ciudadano de la Uni6n u otro Estado parte del Acuerdo.
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DE LAS INFRACCIONES EN EL AMBITO DE EXTRANJERIA

Se procede a la enumeracién de las distintas infracciones en el dmbito de
extranjeria que serfan aplicables al supuesto en cuestion, las cuales se encuentran
tipificadas en los articulos 52 a 54 de la Ley Orgdnica 4/2000, que acarrean las
sanciones dispuestas en los articulos 55 y 57 del mismo texto legal, que van desde una
multa pecuniaria hasta la expulsién del territorio espafiol.

En primer lugar, si no pudiese probarse que los sujetos hallados a bordo del buque
realizaban en el mismo actividades laborales a titulo de empleados, considerdndose por
tanto, pasajeros del mismo, las infracciones que podrian ser aplicables serian las
dispuestas en el articulo 54 en sus letras a) y b). Ello ya es objeto de desarrollo en el
Informe I, al equiparar —en sentido figurado- a los pasajeros como “carga” del buque.

En segundo lugar, si se considerase que los sujetos realizaban a bordo del buque
distintas actividades laborales, las infracciones que serfan aplicables serian las
dispuestas en los articulos 53.1.b) —calificada como grave- y 54.1.d) —muy grave-.
Ambas deben ser sancionadas de acuerdo con el procedimiento para la imposicién de
sanciones por infracciones de orden social, como asi se dispone en ¢l articulo 55.2 de la
Ley Orgdnica 4/2000"°, 1a cual se iniciaria por el Acta de Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social, correspondiendo su imposicién a la Comunidad Auténoma de
Galicia. Sin embargo, los extranjeros podrian —en este supuesto- quedar exentos de
responsabilidad administrativa y no quedar afectados por la sancién de multa o la
expulsiéon del territorio espafol —articulos 55.b y 57.1-, en caso de colaborar
activamente con los funcionarios policiales, por haber sido victima de una trama de
tréfico ilicito de inmigrantes, en orden a detener a los autores y cooperadores de dicho
tréfico, de conformidad con el articulo 59 de la Ley Orgdnica 4/2000. Como ya se
menciona en el Informe I, este precepto estd bien orientado, aunque carece de eficacia
préctica, entre otras cosas porque el inmigrante ilegal muchas veces no puede identificar
0 conocer més que a algunos intermediarios o personajes secundarios en ¢l trafico, y no
a los principales responsables. Por tanto, puede considerarse una discriminacién para el
extranjero que no puede proporcionar esa informacién por no conocerla. En ese sentido
subraya la Circular 1/2002 de la Fiscalia General del Estado la importancia que tiene
el testimonio de las victimas como medio para avanzar en la investigacién y descubrir
posibles redes organizadas, pero que tales victimas tienen por otra parte la condicién de
responsables de una infraccién administrativa que puede acarrear su devolucién, lo que
agrava su reticencia a colaborar con aquellas autoridades, que, en definitiva, tramitan su
expulsién. Por ello en muchos casos la actividad probatoria se centra en las
declaraciones de los acusados y de los miembros de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
que los han detenido (STS 1312/2002). La Directiva 2004/81/CE del Consejo, de 29 de
abril de 2004 regula, en este sentido, la expedicién de un permiso de residencia (de

“0 “[...] En los supuestos calificados como infraccién leve del articulo 53.c), d) y ¢), graves del articulo
53.1.b) y 53.2.a) y muy grave del articulo 54.1d) y f), el procedimiento sancionador se iniciard por acta de
la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social, de acuerdo con lo establecido en el procedimiento
sancionador por infracciones del orden social, correspondiendo la imposicién de las sanciones a las
autoridades referidas en el parrafo anterior.” Debiendo procederse atendiendo al grado de culpabilidad del
infractor, dafio producido o riesgo derivado de la infraccion y transcendencia de ésta, y siempre aplicando
el principio de proporcionalidad, todo cllo de conformidad con lo dispuesto en el articulo 222.3 del
Reglamento 557/2011.
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duracion limitada) a nacionales de terceros paises que sean victimas de la trata de seres
. . ., . . e, . 41
humanos o que hayan sido objeto de una accién de ayuda a la inmigracién ilegal.

El articulo 53.1.b) * exige para considerar la conducta tipificada como una
infraccién administrativa, la necesaria concurrencia de determinados requisitos, tales
como: estar trabajando en territorio espafiol, ya sea por cuenta propia o ajena, no haber
obtenido autorizacién de trabajo o autorizacién administrativa previa y no disponer de
permiso de residencia®’. La Sentencia del Tribunal Supremo de 24 de febrero de 1997
(RJ 1997, 1541) considera que procede la aplicacion de esta infraccién cuando el
extranjero lleva a cabo una actividad laboral que no estd amparada por permiso previo o
autorizacion administrativa antecedente, aun cuando se encuentre en periodo de estancia
legal, pues ello no le habilita para ejercer trabajo alguno.

La otra infraccién que seria aplicable al supuesto en cuestién se tipifica en el
articulo 54.1.d)44, que debe entenderse conjuntamente con los articulos 36.1 y 4 de la
Ley Orgdnica 4/2000, el cual exige que los empleadores que vengan a contratar a
trabajadores extranjeros obtengan previamente autorizacién administrativa de trabajo,
que se concederéd conjuntamente con la de residencia. En este sentido, desde el punto de
vista prictico existen serias dificultades de prueba de que, en su caso, se trate realmente
de trabajadores y que, ademds, se encuentren en situacién de ilegalidad en Espana. De
todos modos, ocupar a trabajadores extranjeros sin estar provistos del correspondiente
permiso de trabajo infringe el articulo 7.c) del Estatuto de los T rabajadores®. Esta
infraccién estd igualmente incorporada tanto a la Ley Orgdnica 4/2000, como a la Ley
de Infracciones y Sanciones en el Orden Social y puede igualmente concurrir con la
conducta tipificada en el articulo 312.2.2° del Cédigo Penal, y por ello, en todo caso
debe evitarse la duplicidad de sanciones. Al respecto, si pudiese probarse que los sujetos
realizaban actividades a bordo del buque, y si finalmente se aplicase el delito tipificado
en el art. 312.2.2° del Cédigo Penal®®, habria que tener en cuenta que el art. 3.2 del
Texto Refundido de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social establece que

“1la presente Directiva establece un permiso de residencia destinado a las victimas de la trata de seres
humanos o, en el caso de los Estados Miembros que decidan ampliar ¢l alcance de dicha Directiva, a
aquellos nacionales de terceros pafses que hayan sido objeto de una accién de ayuda a la inmigracién
ilegal, para quienes el permiso de residencia constituye un incentivo suficiente para cooperar con las
autoridades competentes, e incluye el mismo tiempo determinadas condiciones para evitar abusos.

“ “Bncontrarse trabajando en Espafia sin haber obtenido autorizacién de trabajo o autorizacién
administrativa previa para trabajar, cuando no cuente con autorizaci6n de residencia valida”

“Por lo que si el extranjero tiene autorizacién de residencia valida (bien de estancia o de residencia
temporal, o permiso temporal o permanente de residencia), el hecho de trabajar por cuenta ajena sin haber
obtenido los necesarios premisos o autorizaciones de trabajo, no integra la infraccién analizada, pues ésta
exige que los extranjeros trabajen en Espafa por cuenta propia o ajena sin disponer de autorizacién de
residencia.

“ «La contratacion de trabajadores extranjeros sin haber obtenido con caricter previo la correspondiente
autorizacién de residencia y trabajo, incurriéndose en una infraccién por cada uno de los trabajadores
extranjeros ocupados, siempre que el hecho no constituya delito.”

*Y al respecto, condenan por esta infraccién las Sentencias del Tribunal Supremo de 20 de diciembre de
1991 (RJ 1991,9466), de 4 de mayo de 1992 (RJ 1992, 3482) o de 27 de mayo de 1996 (RJ 1996, 4494).
“ [...] quienes empleen a siibditos extranjeros sin permiso de trabajo en condiciones que perjudiquen,
supriman o restrinjan los derechos que tuviesen reconocidos por disposiciones legales, convenios
colectivos o contrato individual.

“ En los supuestos en que las infracciones pudieran ser constitutivas de ilicito penal, la Administracién
pasari el tanto de culpa al 6rgano judicial competente o al Ministerio Fiscal y se abstendra de seguir el
procedimiento sancionador mientras la autoridad judicial no dicte sentencia firme o resolucién que ponga
fin al procedimiento o mientras el Ministerio Fiscal no comunique la improcedencia de iniciar o proseguir
actuaciones.
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cuando exista concurrencia entre el orden social y el penal no hay posibilidad de
castigar de forma plural ambas conductas por existir identidad de sujeto, de hecho y de
fundamento. Ello responde al principio constitucional de “non bis in idem”, integrado
en el articulo 25 de la Constitucién Espariola y expresamente establecido en el articulo
133 de la Ley de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comin®®.

Independientemente de lo expuesto, en cual(}uiera de los dos casos seria
aplicable la infraccién dispuesta en el articulo 54.1.b) ? _calificada como muy grave-
cuando la misma no fuese constitutiva de delito —articulo 318 bis del Cddigo Penal-.
Conviene recordar que el Acuerdo de Schengen de 14 de junio de 1985, relativo a la
supresién gradual de los controles en las fronteras comunes, establece en su articulo
27.1 que las partes contratantes se comprometen a establecer sanciones adecuadas
contra cualquier persona que, con fines lucrativos, ayude o intente ayudar a un
extranjero a entrar o a permanecer en el territorio de una Parte contratante quebrantando
la legislacién de la misma sobre entrada y estancia de extranjeros. Esta infraccion
administrativa, que puede ser cometida tanto por espanoles como por extranjeros,
plantea algunos problemas de relacién con los delitos tipificados en los articulos 313 y
318 del Cddigo Penal. En este aspecto se detecta que todos los casos que se puedan
encuadrar en la infracci6n administrativa son constitutivos de delito, por lo que
dificilmente pude tener efectividad aquélla, e, incluso, la Circular de la Fiscalia
General del Estado 1/2001, de 19 de febrero, deja constancia de que en la Ley Orgdnica
4/2000 subsisten algunas coincidencias entre conductas calificadas como infracciones
administrativas y conductas tipificadas como delitos en el Cédigo Penal. Asi se explica
que, en la mayoria de los casos, es la propia ley la que resuelve la cuestién y deja
patente que se incurrird en la infraccién administrativa “siempre que el hecho no
constituya delito” y en los demds casos serd necesario tener en cuenta €l principio
constitucional de “non bis in idem”, integrado en el articulo 25 de la Constitucion
Espariola.

DE LAS INFRACCIONES EN EL ORDEN SOCIAL

Como ya se ha comentado previamente, es evidente que a bordo del buque habria de
existir un conjunto de personas que conformasen la dotacién del mismo, pues sin ésta,
no seria posible la correcta direccién, operaciones de maniobra y servicios del buque. El
concepto de dotacién se encuentra definido en el articulo 648 del Cédigo de Comercio y
conviene subrayar que la definicién legal incluye todo el personal navegante —de
Capitdn a paje- que presta servicios en el buque, y no sélo los de caricter naval en
sentido estricto. La Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social levanta un Acta por
infracciones laborales. La referida Inspeccién funciona como Policia de la “autoridad
laboral” (esto es, de la Administracién piblica estatal o autonémica, competente en

* Lo sancionado en este caso es, en fin, el comercio y explotacién de seres humanos cualquiera que sea el
modo de participacién en tan execrable tarea, sancién que podrd ser, por tanto, administrativa conforme a
la Ley Orgénica 4/2000, o penal conforme al nuevo Titulo XV bis, evitando la conculcacidn del principio
“non bis in idem”.

* Inducir, promover, favorecer o facilitar con 4nimo de lucro, individualmente o formando parte de una
organizacién, la inmigracién clandestina de personas en transito o con destino al territorio espafol o su
permanencia en el mismo, siempre que el hecho no constituya delito.
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materia laboral) encargada de perseguir las infracciones administrativas laborales y de
Seguridad Social que cometa el empresario. Su principal fuente es €l Texto Refundido
de la Ley sobre Infracciones y Sanciones en el Orden Social, cuyo articulo segundo se
refiere a los sujetos responsables de las infracciones que pudiesen existir en dicho orden
administrativo: por un lado, el “empresario en la relacién laboral” (apartado 1), por otro,
“los transportistas, agentes, consignatarios, representantes, trabajadores, y en general,
las personas fisicas o juridicas que intervengan en operaciones de emigracién o
movimientos migratorios” (apartado 4) y por dltimo, “los empresarios y trabajadores
por cuenta propia respecto de la normativa sobre trabajo de extranjeros” (apartado 5).

En cuanto a las infracciones, el Capitulo II se refiere a las de indole laboral y, a este
respecto, resulta indiferente que la dotacién esté compuesta por ciudadanos nacionales o
por extranjeros, pues, en concreto, el articulo 7.1 reconoce como infraccién grave, el
“no formalizar por escrito el contrato de trabajo cuando este requisito sea exigible o
cuando lo haya solicitado el trabajador”. En este supuesto ninguno de los sujetos
hallados a bordo del buque, esto es, 18 ciudadanos tanto nacionales como extranjeros,
tenian en su poder en el momento de la inspeccién del buque contrato de trabajo.
Conviene advertir al hilo de la exposicién, que la proteccién del principio general de
libertad de forma del referido contrato -establecida en el articulo 8 del Estatuto de los
Trabajadores- no es dbice para que en determinados supuestos se exija la forma escrita,
ya sea por expresa disposicion normativa ya sea porque cualquiera de las partes lo
solicita en el momento de formalizacién del contrato de trabajo o durante el transcurso
de la relacién laboral®®. En este caso concreto, al hablar de la dotacién de un buque,
deberiamos referirnos con mayor precision a contratos de embarco, contratos de
enrolamiento o relaciones de embarque. Hace aqui, entonces, acto de presencia la
obligacion del armador de registrar en la oficina piblica de empleo, dentro de los diez
dias siguientes a su concertacion, los contratos que deban celebrarse por escrito o las
contrataciones efectuadas, aunque no exista obligacion legal de formalizarlas por escrito
—articulo 16.1 del Estatuto de los Trabajadores-. El articulo 14.1 de la Ley,
perteneciente a “infracciones en materia de empleo” se refiere efectivamente a la
conducta que determina la existencia de infraccién muy grave por “no comunicar a la
oficina de empleo las contrataciones realizadas en los supuestos en que estuviere
establecida esa obligacién”. Esta obligacién comin de inscripcion registral presenta la
peculiaridad de efectuarse en el Instituto Social de la Marina, organismo piblico que
desempefia las funciones de registro y de oficina de empleo de la gente del mar. Por su
parte, el articulo 44.3 de la Ley 51/1980, Bdsica de Empleo, dispone que toda
contratacién realizada por las empresas deberd ser comunicada al Instituto Nacional de
Empleo (INEM). Desde luego, la doctrina laboralista entiende que la inobservancia del
registro conlleva la imposicién de una multa al armador pero no afecta a la validez del
contrato de embarco, pues su nulidad irfa en contra los derechos del trabajador.

El Capitulo III se refiere a las infracciones en materia de Seguridad Social y, al igual
que en el parrafo anterior, resulta indiferente que la dotacién se componga por
ciudadanos nacionales o extranjeros. A este respecto, €l articulo 22.2 establece que serd
infraccién grave “no solicitar en tiempo y forma la afiliacién inicial o el alta de los
trabajadores que ingresen a su servicio, considerdndose una infraccién por cada uno de
los trabajadores afectados”. En este caso la conducta sancionada consiste en la no
comunicacion en tiempo y forma la afiliacién o alta de los trabajadores por cuenta ajena

%% Como no hay datos suficientes ni acerca de la tipologia del contrato, ni sobre la existencia de la
solicitud del mismo por parte de los interesados, se procede a su inclusién a modo de hipétesis.
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siempre que haya una ausencia total de cotizaci6n, con lo que la Seguridad Social se ve
impedida para conocer con precisién datos relevantes que afecten a la gestién del
Sistema de Seguridad Social. Por ello, la infraccién administrativa tiene por objeto la
proteccidn de diversos intereses: de un lado, los derechos de los trabajadores a la
Seguridad Social, de otro, el correcto funcionamiento de los actos piblicos de
encuadramiento en el sistema de la Seguridad Social.

Por qltimo, el Capitulo IV versa sobre las infracciones en materia de emigracién,
movimientos migratorios y trabajo de extranjeros. La Seccién 1* se refiere a las
infracciones en materia de emigracién y movimientos migratorios internos, y de acuerdo
con el articulo 35.3 seria una infraccién grave “el desplazamiento del trabajador al pais
de acogida sin la documentacién necesaria o la retencion injustificada por la empresa de
dicha documentacién”, entendiendo por documentacién necesaria, el propio contrato de
trabajo u otros relacionados con la entrada o residencia legal en el pais de acogida. Por
su parte, la Seccién 2° se refiere a las infracciones en materia de permisos de trabajo de
extranjeros y en concreto, el articulo 37 —apartados primero y tercero, respectivamente-
considera conductas constitutivas de infraccién muy grave tanto “los empresarios que
utilicen trabajadores extranjeros sin haber obtenido con caracter previo el preceptivo
permiso de trabajo, incurriendo en una infraccién por cada uno de los trabajadores
extranjeros que hayan ocupado ”-infraccién recogida asimismo en el articulo 54.1.d) de
la Ley Orgdnica 4/2000, desarrollada anteriormente-, como la conducta de “las personas
fisicas o juridicas que promuevan, medien o amparen el trabajo de los extranjeros en
Espafia sin el preceptivo permiso de trabajo”. En el caso de trabajadores por cuenta
ajena, la sola falta de permiso de trabajo no constituye un hecho tipico, por cuanto la
obligacion de solicitar permisos en estos casos recae sobre el empresario. La carencia de
la correspondiente autorizacion por parte del empleador, sin perjuicio de las
responsabilidades a que dé lugar, no invalidara el contrato respecto de los derechos del
trabajador extranjero. Estas infracciones se ven amparadas en la Directiva 2009/52/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, que regula las normas
minimas sobre las sanciones y medidas aplicables a los empleadores de nacionales de
terceros pafses en situacién irregular.”

Es importante sefialar que la Inspeccién de Trabajo actia, bien de propia
iniciativa, bien por denuncia, teniendo en cuenta que “no se tramitardn denuncias
anénimas, las que se refieran a materias cuya vigilancia no corresponde a esta
Inspeccién, las que manifiestamente carezcan de fundamento o resulten inteligibles, ni
las que coincidan con asuntos de que conozca un 6rgano jurisdiccional” (articulo 9.1.f)
del Reglamento aprobado por el Real Decreto 928/1998). La Inspeccién de Trabajo
levanta cinco tipos principales de actas, a saber: 1) “actas de advertencia y
recomendacién™*; 2) “actas ordinarias de infraccién”*’; 3) “actas de infraccién por

5! Esta Directiva impone a estos empleadores sanciones econémicas (que se incrementardn segiin el
nimero de nacionales de un tercer pafs empleados ilegalmente, asi como a hacer frente al pago de los
gastos de retorno de los nacionales de un tercer pais empleados ilegalmente, en relacién con los cuales se
lleve a cabo un procedimiento de retorno) u otras medidas, tales como: ser excluidos del derecho a recibir
todas o algunas prestaciones, ayudas o subvenciones ptblicas, ser excluidos de la participacién en
licitaciones piblicas sobre coordinacién de los procedimientos de adjudicacion de los contratos piblicos
de obras, de suministro o de servicios, la devolucién de alguna o todas las prestaciones, ayudas o
subvenciones piblicas, o el cierre provisional o definitivo de los establecimientos empleados en Ia
infraccién.

%2 Este tipo de acta se comunicaré por escrito o mediante diligencia en el Libro de Visitas, sefialando las
irregularidades o deficiencias apreciadas con indicacién del plazo para su subsanacién bajo el
correspondiente apercibimiento (art. 11.5 del Reglamento aprobado por Real Decreto 928/1998);
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obstruccién™*; 4) “actas de infraccién con est1mac1on de perjuicios econémicos™; 5)
“actas de liquidacién de cuotas” de seguridad social.’ S En el caso que nos ocupa, la
Inspeccidn realizada serfa de oficio, y el acta que el Inspector de Trabajo y Seguridad
Social levanta se corresponderia con las mentadas anteriormente en segundo lugar, esto
es, un acta ordinaria de infraccién. Se adjuntan como DOCUMENTO 1 y II las Actas
de Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social: la primera de ellas considerando que la
dotacién del buque se conforma por ciudadanos espafoles y la segunda considerando
que los ciudadanos no comunitarios son quienes se encargan de la direccién, maniobras
y servicios de aquél. Todo ello de haberse celebrado un contrato de arrendamiento de
buque entre el Sr. Silvestre-Holmes, en nombre y representacién de la empresa que
administra, y el propietario del buque Pobre Mitrofdn, pues en ambas Actas se toma
como empresa actuante a Conservas y Congelados, Sousa-Holstein, S.A., en tanto que
encargada de la gestién ndutica y comercial del mismo. En caso contrario, de haberse
dispuesto la dotacién por el propietario del buque a titulo de naviero del mismo, y por
tanto de haberse celebrado un contrato de fletamento por viaje, por tiempo o transporte
en linea regular, la empresa actuante habria de ser aquél, por corresponderle la mentada
funcién, siendo Conservas y Congelados totalmente ajena y desinteresada a aquélla.

DE L AS PRESTACIONES DE SEGURIDAD SOCIAL

A continuacién procedo al estudio relativo a la posibilidad de conceder a los
ciudadanos de Burkina Faso las prestaciones de Seguridad Social que solicitan —esto es,
desempleo y prestacion familiar por hijos menores de edad-. Al respecto conviene
sefialar lo dispuesto en el articulo 3 de la Ley Orgdnica 4/2000, que dictamina que los
extranjeros gozardn en Espaiia de los derechos y libertades reconocidos en el Titulo I de
la Constitucién y, por tanto, aqui se incluyen, entre otros muchos, los derechos
fundamentales, asf como el articulo 41 relativo a las prestaciones de Seguridad Social,
que a nuestro caso interesa. Si bien es cierto que de la literalidad del articulo no podria
identificarse si este derecho se concede a los extranjeros residentes, legalizados o a
todos en su conjunto sin distincién entre los regulares e irregulares, ello se concreta a
continuacién, pues el articulo 14 del mismo texto legal reconoce el derecho a la
Seguridad Social a los extranjeros “residentes” en las mismas condiciones que los
espafioles, asi como a los servicios y a las prestaciones sociales (basicas y especificas).
No obstante, el apartado tercero reconoce el derecho a los servicios y prestaciones
sociales béasicas a todos los extranjeros, “cualquiera que sea su situacién

* En las que la Inspeccién hace constar la infraccién o infracciones presuntamente cometidas, con
expresion del precepto o preceptos [de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social] vulnerados,
Y su calificacién (art. 14.1.c del Reglamento aprobado por Real Decreto 928/1998);

* Levantadas para reprimir “las acciones u omisiones que perturben, retrasen o impidan el ejercicio de las
funciones que, en orden a la vigilancia del cumplimiento de las disposiciones legales, reglamentarias y
convenios colectivos tienen encomendadas los Inspectores de Trabajo y Seguridad Social y los
Submspectores de Empleo y Seguridad Social” (art. 50.2 de la Ley de Infracciones en ¢l Orden Social);

* teniendo en cuenta que cuando el Inspector de Trabajo y Seguridad Social que levante el acta considere
que de la presunta infraccién se derivan perjuicios econémicos para los trabajadores afectados, y a los
efectos de lo previsto en el articulo, podrd incluirlos en el acta consigndndolos, en tal caso, con los
requisitos legales para la validez de la demanda (art. 14.3 del Reglamento aprobado por Real Decreto
928/ 1998);

% A extenderse si existen deudas frente a la Tesorerfa General de Seguridad Social, entre otros supuestos,
por falta de afiliacion o de alta de trabajadores” o por “diferencias de cotizacién por trabajadores dados de
alta, cuando dichas diferencias no resulten directamente de los documentos de cotizacién presentados (art.
31.1 de la Ley General de Seguridad Social).
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administrativa”; entendiendo por tales -de acuerdo con la Sentencia del Tribunal
Supremo de 18 de marzo de 2008, de unificacién de doctrina- los servicios sociales a
los que alude el articulo 53 de la Ley General de Seguridad Social, asi como aquellas
prestaciones sociales que las leyes declaren o consideren bésicas a estos efectos, entre
las que cabe citar la prestacion de asistencia sanitaria de urgencia y las que la Sentencia
del Tribunal Supremo de 26 de mayo de 2004 calificé como “asistencia social externa a
la Seguridad Social” que no estd comprendida en la reserva competencial del Estado,
sino en el articulo 148 de la norma suprema, como competencia que puede ser exclusiva
de las Comunidades Auténomas.

En el presente supuesto, son ciudadanos de Burkina Faso los que solicitan el acceso
a las prestaciones sociales dispensadas por la Seguridad Social y, a este respecto, resulta
obligado tener en cuenta que —ademds de no existir Convenio relativo a la Seguridad
Social firmado entre ambos paises, que si existe entre Espafa y Filipinas y Peri- a
dichos ciudadanos se les reconoce el derecho a la proteccion internacional, lo cual es
objeto de desarrollo en el Informe que precede. Dice el articulo 36.1, en sus letras ¢) y
f), de la Ley 12/2009 que la concesion del derecho de asilo implicaré el reconocimiento
de la autorizacién de residencia y trabajo permanente asi como al acceso a la Seguridad
Social en las mismas condiciones que los espafioles, de manera que estos sujetos se
convertirian a todos los efectos en extranjeros “residentes” —de larga duracion-. En
primer lugar, para que los solicitantes pudiesen tener acceso a la prestacion por
desempleo habrian de cumplir determinados requisitos que se enumeran en el articulo
207" de la Ley General de Seguridad Social; y, al respecto, al no haber estado afiliados
y en situacién de alta o asimilada en el —supuesto- perfodo de desarrollo de la actividad
laboral, ni tener cubierto el periodo minimo de cotizacién establecido en el articulo 210
no podrian tener derecho a la percepcién de estas prestaciones, pues la contingencia por
desempleo reviste dos modalidades: la contributiva, y la asistencial —que opera a modo
de complemento de la recién citada-. En segundo lugar, y al contrario de lo ocurre en el
supuesto anterior, los ciudadanos de Burkina Faso si podrian tener acceso a la
prestacion familiar que solicitan en su modalidad no contributiva —que se dispone
expresamente en el articulo 181.a)58- al cumplir los requisitos exigidos para ello en el
articulo 182, Se adjunta como DOCUMENTO III el triptico informativo relativo a la

* Estar afiliados a la seguridad social y en situacién de alta o asimilada a la de alta en los casos que
reglamentariamente se determine. b) Tener cubierto el periodo minimo de cotizacion a que se refiere el
apartado 1 del articulo 210 de la presente Ley, dentro de los seis afios anteriores a la situacion legal de
desempleo o al momento en que cesd la obligacion de cotizar. c) Encontrarse en situacién legal de
desempleo, acreditar disponibilidad para buscar activamente empleo y para aceptar colocacién adecuada a
través de la suscripcién del compromiso de actividad, al que se refiere el articulo 231 de esta Ley. d) No
haber cumplido la edad ordinaria que se exija en cada caso para causar derecho a la pension contributiva
de jubilacién, salvo que el trabajador no tuviera acreditado el periodo de cotizacién requerido para ello, o
se trate de supuestos de suspensién de relaciones laborales o reduccién de jornada autorizados por
resolucién administrativa. ¢) Estar inscrito como demandante de empleo en el servicio piblico de empleo
competente.

*® Las prestaciones familiares de la Seguridad Social, en su modalidad no contributiva, consistirdn en: a)
Una asignacién econémica por cada hijo, menor de 18 afios o, cuando siendo mayor de dicha edad, esté
afectado por una minusvalia, en un grado igual o superior al 65 por ciento, a cargo del beneficiario,
cualquiera que sea la naturaleza legal de la filiacién de aquéllos, asi como por los menores acogidos, en
acogimiento familiar.

% Residir legalmente en territorio espaiiol, tener a su cargo hijos o menores acogidos en quienes
concurran las circunstancias del apartado a) del articulo anterior y que residan en territorio espafiol, no
percibir ingresos anuales, de cualquier naturaleza, superiores a 11.519,16 euros y no tener derecho —ni el
padre ni la madre- a prestaciones de esta misma naturaleza en cualquier otro régimen piblico de
proteccién social.
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prestacién familiar que les serfa concedida y el impreso de solicitud para posibilitar su
trémite.

Si hubiesen sido los ciudadanos de Perd o de Filipinas los que solicitasen dichas
prestaciones de Seguridad Social, conviene advertir que si existen, en este caso,
Convenios firmados por Espaia con tales paises. No obstante, de su anélisis subyace
que no seria posible traerlos a colacién para la resolucién del caso por €l hecho de que
el Convenio entre Esparia y la Republica de Peri, hecho “ad referendum” en Madrid el
16 de junio de 2003, solo seria aplicable a la legislacion relativa a las prestaciones
contributivas de la Seguridad Social, “en lo que se refiere a las prestaciones familiares
por hijo a cargo”. Y en el presente supuesto podria ser, en su caso, de aplicacion
tinicamente esta prestacion en su modalidad no contributiva, aunque no seria posible por
ser ciudadanos no residentes. Algo similar sucede con el Convenio entre Espafia y la
Repiiblica de Filipinas, hecho en Manila el 12 de noviembre de 2002, pues en su
articulo segundo se enumeran las prestaciones econémicas de Seguridad Social, tanto en
su modalidad contributiva como no contributiva que quedarian incluidas dentro del
campo de aplicacién del citado Convenio, pero de entre ellas no se distingue ni la
prestacién por desempleo ni la prestacién por unidades familiares que se solicitan en el
supuesto que nos ocupa. Ademas, estos sujetos carecen de permiso de residencia y de
autorizacién administrativa para trabajar, resultando ser, por tanto, extranjeros “sin
papeles”, no residentes o en situacion irregular. Y concretamente, el articulo 35.4 de la
Ley Orgdnica 4/2000 es claro al establecer que, “en todo caso, €l trabajador que carezca
de autorizacion de residencia y trabajo no podrd obtener prestaciones por desempleo”.
Del mismo modo, la doctrina unificada -sentencias de la Sala General del Tribunal
Supremo de 18 de marzo y 12 de noviembre de 2008 (RJ 2008,2065, RJ 2008,5970)-
niega el derecho a la prestacion de desempleo a los extranjeros en situacion irregular y
que han trabajado sin contar con la autorizacién administrativa para ello. Estas
sentencias establecen que el derecho al desempleo no puede ser considerado incluido en
las previsiones del articulo 36.1 de la Ley Orgdnica 4/2000 tras su reforma por la Ley
Orgdnica 14/2003, ni en el articulo 42 el Real Decreto 84/1996, en su redaccion del
Real Decreto 1041/2005, puesto que el extranjero, dada su situacion irregular en que se
encuentra al carecer de la autorizacién administrativa de residencia, no puede cumplir
con los requisitos que exigen los articulos 207, 208 y 209. El articulo 203.1 solo otorga
el derecho al desempleo a quienes "pudiendo y queriendo trabajar” pierden el empleo y
los extranjeros no residentes, aunque quieran, no pueden trabajar legalmente puesto que
no pueden obtener la pertinente autorizacién administrativa que, de acuerdo con las
previsiones de la Ley Orgdnica 4/2000, solo se concede bien a extranjeros ya residentes
en Espaiia, bien a quienes llegan a ella provistos del permiso de residencia y trabajo que
se otorga en los pafses de origen a quienes integran el contingente anual. Distinto seria
si el extranjero residente hubiese prestado sus servicios por cuenta ajena careciendo de
autorizacién administrativa para trabajar, en cuyo caso si podria tener derecho a la
prestacién por desempleo (Sentencia del Tribunal Supremo 12 de diciembre de 1994).
Con respecto a la prestacion por unidades familiares, éstas se regulan en los articulos
180 y siguientes de la Ley General de Seguridad Social. En el presente supuesto, habria
de atenderse —por lo ya expuesto- a su modalidad no contributiva, pero no estaria dentro
de su cobertura al no cumplirse el primero de los requisitos que se exigen en el articulo
182 “residir legalmente en territorio espafiol”. No es l6gico -continidan las sentencias a
las que hacia referencia con anterioridad-, que el extranjero en situacién irregular, es
decir, no residente, pueda acceder por el hecho de cometer una falta grave que autoriza
a su expulsién, a cualesquiera prestaciones de Seguridad Social, a las que inicialmente y
de acuerdo con el articulo 14 de la misma Ley Orgdnica 4/2000 nunca tendria derecho.
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Ni tampoco es l6gico reconocer a los extranjeros en situacion irregular, los mismos
derechos que a los extranjeros residentes cuando es notorio que la legislacién espanola
de extranjeria ha estado orientada siempre a estimular la emigracion legal.
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CONCLUSIONES

PRIMERO.- Los ciudadanos daneses no incumplen ninguna de las prescripciones
previstas en el Reglamento 240/2007, pues para su entrada licita en territorio espafiol no
necesitan ningin titulo ni cédula de viaje adicional a la que ya portan consigo —esto es,
su pasaporte 0 documentacién acreditativa de identidad-. Por su parte, los ciudadanos
peruanos y filipinos, al no concedérseles la proteccién internacional que solicitan —y que
es objeto de desarrollo en el Informe que precede-, necesitarian la documentacion
exigida en el articulo 25 de la Ley Orgdnica 4/2000 (pasaporte o documento de
identidad y visado, de conformidad con el Reglamento 539/2001) para que su entrada en
territorio espariol se efectuase de forma licita. Y la entrada en territorio espafiol por los
ciudadanos procedentes de Burkina Faso sin la documentacién requerida no podria
sancionarse por presentar solicitud de asilo de forma inmediata ante el Cuerpo Nacional
de Policia y cumplir los requisitos para que la misma fuese admitida a tramite.

SEGUNDO.- Se¢ enumeran las infracciones en el d4mbito de extranjeria que serian
aplicables al supuesto en cuestién. Supuesto que los ciudadanos extranjeros no
comunitarios hallados a bordo del buque se considerasen pasajeros del mismo, como
consecuencia de no realizar a bordo de aquél ninguna actividad laboral, las infracciones
aplicables serfan las dispuestas en el articulo 54.2 de la Ley Orgdnica 4/2000, en sus
letras a) y b). Supuesto que los ciudadanos extranjeros no comunitarios realizasen a
borde de aquél actividades laborales, cabria aplicar las infracciones tipificadas en los
articulos 53.1.b) y 54.1.d). En ambos supuestos serfa aplicable la infraccién prevista en
el articulo 54.1.b), siempre y cuando la misma no fuese constitutiva de delito, lo cual es
dificil, pues la conducta tipificada en el articulo 318 bis del Cddigo Penal reconoce un
amplio abanico de operaciones encuadrables en la misma, reconociendo como autores
del delito tanto a los que intervengan directamente en el tréfico como a los que
tinicamente lo hagan a titulo de personajes secundarios.

TERCERO.- La Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social levanta de oficio un Acta de
infracciones laborales, las cuales se recogen en la Ley de Infracciones y Sanciones en el
Orden Social. En el presente supuesto —en caso de considerarse que los sujetos hallados
a bordo del buque Pobre Mitrofdn realizaban actividades laborales a titulo de
empleados, ya sean los nacionales o los extranjeros- cabria aplicar las siguientes
infracciones: las tipificadas en los articulos 7.1 y 14 —de indole laboral- y la del articulo
22.2 —de Seguridad Social-. Ademds, si se pudiese probar que los sujetos que
conformaban la dotacién del buque eran los ciudadanos no comunitarios serian
aplicables igualmente las dispuestas en los articulos 35.3 y 37 (apartados 1 y 3) —en
materia de migracién, movimientos migratorios y trabajo de extranjeros-, siendo
coincidente el primer apartado con el articulo 54.1.d) previamente citado. El Acta
levantada por la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social revestiria la modalidad de
acta ordinaria de infraccién y toma como empresa actuante a Conservas y Congelados
Sousa-Holstein, S.A. en tanto que encargada de la gestiébn nédutica del buque a
consecuencia de la contrataciéon de aquél mediante un contrato de arrendamiento de
buque. Se adjunta la misma como DOCUMENTO I y II —la primera de ellas de ser los
ciudadanos espafioles quienes conformasen la dotacion, la segunda de serlo los
ciudadanos no comunitarios-. Como se menciona en el Desarrollo del Informe, en caso
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contrario, de haberse dispuesto la dotacién por el propietario del buque a titulo de
naviero, serfa éste quien ocupase la posicién de empresa actuante, siendo Conservas y
Congelados totalmente ajena y desinteresada de la mentada funcién. Como ya se ha
comentado en el Informe I, si fuese posible probar que los sujetos que conformaban la
dotacion del buque fuesen los ciudadanos extranjeros y fuese aplicable la conducta
tipificada en el articulo 312.2.2° del Cédigo Penal, no seria posible aplicar
simultdneamente infracciones y sanciones en el Orden Social que incidiesen sobre el
mismo objeto y de sujetos.

CUARTO.- En cuanto a las prestaciones sociales de la Seguridad Social que solicitan
los ciudadanos de Burkina Faso, es importante sefialar que el articulo 36 de la Ley
12/2009 reconoce a estos sujetos —por el hecho de haberles sido concedida la proteccién
internacional- la condicién de extranjeros “residentes” y el derecho al acceso a las
prestaciones de Seguridad Social, en las mismas condiciones que los espafioles. Al
respecto, la prestacion por desempleo no podria serles concedida, al no cumplir con las
exigencias que se recogen en el articulo 207 de la Ley General de Seguridad Social,
entre ellas, estar afiliado a la Seguridad Social y en situaci6n de alta o asimilada y no
tener cubierto €l periodo minimo de cotizacién que se exige en el articulo 210. Por el
contrario, si podria serles concedida la prestacién por unidades familiares que solicitan
—en su modalidad no contributiva-, al tener a su cargo dos hijas menores de edad y
cumplir con las prescripciones dispuestas en el articulo 182. Se adjunta triptico
informativo relativo a dicha prestaci6n e impreso de solitud como DOCUMENTO IILI.

QUINTO.- En la hipétesis que fuesen los ciudadanos procedentes de Perii o de
Filipinas los que hubiesen solicitado dichas prestaciones, segiin el articulado de la Ley
General de Seguridad Social, de la doctrina unificada —esto es, sentencias del Tribunal
Supremo de 18 de marzo y 12 de noviembre de 2008- y de los Convenios firmados
entre Espafia y tales paises, se concluye que no tendrian derecho a ninguna de las
prestaciones, pues dichos ciudadanos carecen de la condicién de extranjeros
“residentes” asi como de autorizaci6n administrativa para trabajar, no cumpliendo por
tanto las prescripciones que se exigen para tener derecho al acceso a tales prestaciones.
Finalizo el presente Informe transcribiendo lo establecido por la jurisprudencia a la que
me refiero, la cual determina que “no seria l6gico que el extranjero en situacién
irregular, es decir, no residente, pueda acceder por el hecho de cometer una falta grave
que autoriza a su expulsion, a cualesquiera prestaciones de Seguridad Social, a las que
inicialmente y de acuerdo con el articulo 14 de la misma Ley Orgdnica 4/2000, nunca
tendria derecho. Ni tampoco es 16gico reconocer a los extranjeros en situacién irregular,
los mismos derechos que a los extranjeros residentes cuando es motorio que la
legislacién espafiola de extranjerfa ha estado orientada siempre a estimular la
emigracion legal”.
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INTRODUCCION

El 30 de diciembre de 2013, patrulleras de la Guardia Civil interceptan a cincuenta
millas de las costas gallegas el buque Pobre Mitrofdn, de pabellon espaifiol y procedente
de Mauritania, que llevaba un cargamento de la empresa Conservas y Congelados
Sousa-Holstein, S.A., y del que se sospechaba que realizaba actividades de contrabando.
Durante la inspeccién del mismo, los agentes incautaron 2000 cajetillas de tabaco y
detuvieron a todos los sujetos que se hallaban a bordo, quienes presentaron acto seguido
solicitud de asilo, alegando haber sido victimas de una trama de tréfico ilicito de
migrantes. Estos solicitantes carecian de documentacion acreditativa de su identidad y
nacionalidad, y tampoco poseian contrato de trabajo —en este caso, contrato de embarco,
de enrolamiento o relacion de embarque-.

El patrén del mismo, el Sr. Gutiérrez, de nacionalidad espafola, neg6 las
acusaciones de trafico ilicito de migrantes y alegé que todos los sujetos eran miembros
de la tripulacién y que por tanto, todos realizaban distintas actividades a bordo.
Asimismo, negé tener constancia de la existencia en el barco de las cajetillas de tabaco.
El 3 de enero de 2014, el juez de instruccién ordend detener al Sr. Silvestre-Holmes, de
nacionalidad espafola, administrador de la empresa Conservas y Congelados Sousa-
Holstein, S.A., que ademads era Senador de las Cortes Generales del Reino de Espaiia.

MATERIALES Y METODOS

Para el desarrollo de este informe procedo primeramente a analizar ciertos datos que
pueden extraerse de la literalidad de la introduccién, que ayudan a la caracterizacion del
buque que es objeto de estudio. Para ello me baso en el Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante y en €l Real Decreto 1027/1989, de 28 de
julio, por el que se regula el abanderamiento, matriculacion de buques y registro
maritimo.

Seguidamente identifico los distintos contratos mercantiles que pudieron ser
formalizados en el presente supuesto, atendiendo para ello a la denominada gestién
ndutica del mismo; esto es, que la dotacién hubiese sido dispuesta por el propietario del
buque —que actuaria a su vez como naviero- o bien, por el propio Sr. Silvestre-Holmes o
la empresa en la que ostenta el cargo de administrador a titulo de naviero —para el caso
de que fuesen éstos quienes se hubiesen encargado de la gestién y explotacion del
buque-. Para dicho estudio me baso en el Libro III del Real Decreto de 22 de agosto de
1885, por el que se publica el Cédigo de Comercio, rubricado “Del comercio
maritimo”, asi como en la Ley de Transporte Maritimo, de 22 de diciembre de 1949. Se
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adjuntan como Anexos las distintas p6lizas y conocimientos de embarque que hubiesen
sido precisos para la formalizacién de cada uno de los distintos tipos contractuales.

DESARROLLO DEL INFORME

Como ya he mencionado en el punto que precede, procedo a identificar los datos
que puedan extraerse de la literalidad de la Introduccién, que ayuden a la
caracterizacién del buque que es objeto de estudio. En primer lugar, partiendo de la
definici6n que se ofrece en el articulo 9 del Real Decreto Legislativo 2/2011%, se puede
concluir que el buque Pobre Mitrofdn es un buque mercante, pues no se dedica a la
realizaci6n de actividades relacionadas con la pesca sino que porta un cargamento de la
empresa Conservas y Congelados Sousa-Holstein, S.A.

En segundo lugar, se menciona en la Introduccién del Informe que todos los sujetos
hallados a bordo del buque carecen de documentacién acreditativa de su identidad o
nacionalidad y de contrato de trabajo —no sabiendo si en el término “todos” habria de
incluirse igualmente al capitin-. En este sentido, aunque esta materia es objeto de
anélisis en el Informe III relativo a prestaciones sociales e infracciones laborales,
conviene sefialar que hablariamos mds concretamente de contrato de embarco, contrato
de enrolamiento o relacién de embarque y que es obligacién del armador registrar en la
oficina piblica de empleo, dentro de los diez dias siguientes a su concertacién, los
contratos que deban celebrarse por escrito y las contrataciones efectuadas aun cuando
no exista obligacién legal de formalizarlas por escrito. Esta obligacién comin de
inscripcién registral presenta la peculiaridad de efectuarse en el Instituto Social de la
Marina, organismo piblico que desempefia las funciones de registro y de oficina de
empleo de la gente del mar. La doctrina laboralista entiende que la inobservancia del
registro conlleva la imposicién de una multa al armador pero no afecta a la validez del
contrato de embarco, pues su nulidad irfa en contra los derechos del trabajador. Lo que
es evidente es que a bordo del buque habria de existir un conjunto de sujetos que
conformasen la dotacién del mismo y, por tanto, que desempefiasen servicios
profesionales en el buque. Con una diccién decimonénica, caracteristica de la época, el
articulo 648 del Cddigo de Comercio dispone que “se entenderd por dotacién de un
buque el conjunto de todos los individuos embarcados, de Capitin a paje, necesarios
para su direccién, maniobras y servicio, y por tanto, estardn comprendidos en la
dotacion la tripulacion, los pilotos, maquinistas, fogoneros y demés cargos de a bordo
no especificados”. Importa subrayar que la definicién legal incluye todo el personal
navegante que presta servicios en el buque, y no sélo los de cardcter naval en sentido
estricto.

También se menciona en la Introduccién del Informe que el buque posee pabellén
espafiol, y para que ello sea posible, el articulo 14 del Real Decreto Legislativo

*® Todo buque civil utilizado para la navegaci6n con un propésito mercantil, excluidos los dedicados a la
pesca.
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1027/1989% exige que el buque esté abanderado en Espaiia, por lo que se deduce que el
mismo habrd de estar matriculado en nuestro pais y, por ello, inscrito en uno de los
Registros de Matricula de Buques de las Jefaturas Provinciales de Marina Mercante®.
Nombre, ndmero, domicilio, matriculacién, pabellén, abanderamiento y registro son
elementos indisolublemente unidos que permiten la identificacion permanente del buque
por su vinculacién a un Estado. Ahora bien, que el buque se halle inscrito en el Registro
de Buques y Empresas Navieras no le exime de la obligacion de estarlo igualmente en el
Registro de Bienes Muebles, pues asi se dispone en el articulo 251.4 de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante®. Ello es asi porque a diferencia de otras
legislaciones que han optado por un sistema piblico unitario de registro de buques,
nuestro Derecho positivo cuenta con un sistema publico de registro que es dual y
obligatorio. En definitiva, en el Registro de Buques y Empresas Navieras, ente pablico
de caridcter administrativo, encontrarian asiento aquellas circunstancias y elementos
técnicos que permiten identificar el buque y reconocer al mismo la legitimidad para
enarbolar la bandera o pabellén nacional, mientras que en el Registro de Bienes
Muebles, que viene a sustituir al Registro Mercantil en la inscripcién de buques y
aeronaves, quedarfa constancia de las circunstancias que afectan a la propiedad y a los
gravdmenes sobre el buque. La inscripciéon en este ultimo registro produce las
consecuencias juridico-privadas de la publicidad mercantil.

Conviene seialar, ademas, que en el Registro de Buques y Empresas Navieras no
s6lo habria de estar inscrito el buque sino también el naviero® del mismo, ya sea un
naviero individual o social. Supuesto que se trate de un naviero individual habra de estar
inscrito no s6lo en dicha entidad, sino también en la Matricula de Comerciantes de la
provincia®, pues el requisito de la inscripcién obligatoria del naviero, aun tratindose de
un empresario individual, es una especialidad frente al régimen general de estimar
potestativa la inscripcién de las personas individuales que sean empresarios mercantiles.
No conocemos si dicho naviero individual —ya sea el propietario del buque o el Sr.
Silvestre-Holmes- est4 o no inscrito en el Registro Maritimo, pero en caso de no estarlo
—por no tratarse de un requisito constitutivo-, no tendria derecho a la limitacién de la
responsabilidad y, por tanto, responderia con todo su patrimonio de las obligaciones
contraidas. De todos modos, lo habitual es que el naviero sea una persona juridica, una
sociedad mercantil al amparo de alguno de los tipos societarios (sociedad anénima,
sociedad de responsabilidad limitada, sociedad cooperativa), en cuyo caso no existen

*'Se cntiende por abanderamiento de un buque el acto administrativo por el cual y tras la tramitacién,
g)zrevista en este Real Decreto, se autoriza a que el buque arbole el pabellon nacional

En cuanto a su regulacidn, esta se dispone en la Seccién I del Capitulo I del Real Decreto 1927/1989.
Entre otros datos se refiere a que cada Distrito Maritimo dispondra de su propio Registro de Matricula. El
del Distrito de la Capital de la Provincia Maritima estara a cargo del Jefe provincial de Marina Mercante
y los de los demas Distritos de la misma dependeran de la Autoridad maritima local correspondiente.
* La inscripcién en el Registro de Buques y Empresas Navieras no exime del cumplimiento de los
deberes de inscripcién en otros Registros piblicos que puedan existir.
* Define el articulo 586 del Cédigo de Comercio al naviero como “la persona encargada de avituallar o
representar el buque en el puerto en que se halle”. Esta definicion da pie a que se confunda al
representante con el principal y al consignatario con el titular de la empresa maritima. Es evidente que el
buque no tiene representacion; ésta, si acaso, serd de su titular, el naviero. Sin embargo, al poner en
relacién el precepto citado con los articulos 586, 588 y 595 del mismo cuerpo legal, se impone la
conclusién de que s6lo puede ser naviero el comerciante maritimo.
% Ello es una exigencia recogida en el articulo 595 del Cédigo de Comercio: “El naviero, ya sea al mismo
tiempo propietario del buque o ya gestor de un propietario o de una asociacién de copropietarios, debera
tener aptitud para comerciar y hallarse inscrito en la matricula de comerciantes de la provincia.
El naviero representara la propiedad del buque y podrd, en nombre propio y con tal cardcter, gestionar
judicial y extrajudicialmente cuanto interese al comercio.”
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condiciones especiales para su constitucién, salvo que, ademés de la inscripcién
obligatoria en el Registro Mercantil, debe hacerlo en el ya referido Registro de Buques
y Empresas Navieras. La empresa Conservas y Congelados Sousa-Holstein ostenta la
forma societaria de sociedad anénima, por lo que se intuye que a la hora de formalizar
los distintos contratos de transporte maritimo lo haria el Sr. Silvestre-Holmes en nombre
y representacién de dicha entidad.

Por ultlmo se dispone que el patrén del buque, el Sr. Gutiérrez, posee nacionalidad
espafiola® y a él se exige, ademds de efectivamente ser espafiol, que tenga aptitud legal
para obligarse, pericia, capacidad, condiciones necesarias para mandar y dirigir el buque
y no estar inhabilitado para el ejercicio de dicho cargo, de conformidad con el articulo
609 del Codigo de Comercio. Suma importancia tiene el patrén o capitdn del buque
pues es la figura central de la expedicion maritima y, aunque no se puede negar su
condicion de auxiliar o dependiente del naviero, tampoco puede considerarse
aisladamente esa dimensi6n pues es al mismo tiempo el jefe de la expedicidn, el
representante del naviero y sobre quien recae la responsabilidad de la seguridad del
buque y de los demds intereses embarcados. El capitdn estd a la cabeza de la dotacién
del buque y en €l se acumulan una serie de facultades y obligaciones de indole diversa
que se recogen respectivamente, en los articulos 610 y 612 del mismo texto
normativo®’. De la literalidad de estos dos preceptos, resulta muy dificil de sostener lo
alegado por el Sr. Gutiérrez acerca del presunto desconocimiento de que a bordo del
buque se hallaban 2000 cajetillas de tabaco, pues es obligacién del capitdn dejar
constancia en el Libro III “De Cargamentos” —de los tres que ha de poseer foliados y
firmados por la Autoridad de Marina o en su defecto, la autoridad competente- un
inventario detallado acerca de la entrada y salida de las mercancias, con indicacién del
nimero de bultos, marcas, nombres de los cargadores y consignatarios y demds
informacién que permitiese individualizar las mismas —obligacion que se recoge
igualmente en el articulo 706.6° del Cddigo de Comercio-. También es obligacién del
capitdn el permanecer a bordo mientras se procede a la carga de las mercancias, de
conformidad con el apartado quinto del articulo 612, lo que dificulta que las
declaraciones alegadas por el Sr. Gutiérrez tengan suficiente verosimilitud. El articulo
682 del Codigo de Comercio dispone que “si las mercaderias embarcadas 1o fueren con
un fin de ilicito comercio y hubiesen sido llevadas a bordo a sabiendas del fletante o del
capitdn, éstos, mancomunadamente con el duefio de ellas, serdn responsables de todos
los perjuicios que se originen a los dem4s cargadores; y aunque se hubiere pactado, no
podran exigir del fletador indemnizacién alguna por el dafio que resulte al buque”. En
este caso es necesario precisar que las cajetillas incautadas no son de ilicito comercio,
pero su entrada en territorio espaiiol si que se produciria de forma ilicita, pues como se
desarrolla en el Informe I, no se dispone de la declaracién responsable exigida a
presentar ante el Comisionado para el Mercado de Tabacos-%. Por el contrario, si el

*1a exigencia de la nacionalidad espafiola ha dejado de ser un requisito de las tripulaciones a bordo de
buques espafioles, salvo el caso del capitdn y primer oficial, que por las funciones piblicas
encomendadas, se reserva a ciudadanos espaiioles. Si bien, aunque formalmente el articulo 634 del
Cédigo de Comercio autoriza ¢l enrolamiento de extranjeros a falta de marineros espaifioles y sin que el
nimero pueda exceder de la quinta parte de la tripulacidn, existen circunstancias que han influido en su
aplicacién restrictiva.
*” Es curioso que el Cédigo de Comercio no ofrece una definicion del capitin del buque, sino que, en los
articulos 610 y 612, procede a una regulacién casuistica de sus atribuciones, de suerte que se le confieren
las més amplias facultades en orden a la direccién ndutica y comercial de la expedicion maritima.

*La disciplina legal sobre los poderes del capitan es el fundamento del régimen de su responsabilidad. A
estos cfectos conviene distinguir dos supuestos de responsabilidad: a) por exceso o abuso de las
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fletador embarcare efectos distintos a los dispuestos en el contrato sin conocimiento del
fletante o capitdn y, por ello, sobrevinieren perjuicios al fletante o a los cargadores por
confiscacién, embargo, detencién u otras causas, “respondera el causante con el importe
de su cargamento, y ademds con sus bienes, de la indemnizacién completa a todos los
perjudicados por su culpa” (articulo 681 del Cddigo de Comercio). De la misma
manera, de formar parte de la dotaci6n del buque los sujetos detenidos a bordo de aquél,
realizando, como asi alega el capitdn, distintas actividades laborales, conviene sefialar
que estos sujetos carecian de contrato de trabajo —concretamente, contrato de embarco,
de enrolamiento o relacién de embarque-, y en caso de ser miembros de la tripulacion,
es obligacién del capitdn tener a bordo del buque el rol de los individuos que la
conforman, asi como las contratas con ellos celebradas —documentacién de la que
carecen-. Esta informacién habria de contenerse asimismo en el Libro II, rubricado “De
contabilidad”.

A continuacién procedo a analizar pormenorizadamente cada uno de los contratos
que pudieron ser formalizados por el Sr. Silvestre-Holmes —entiendo en nombre y
representacién de la empresa en la que ostenta el cargo de admmlstrador que como
hemos comentado es lo més 16gico y frecuente- y el propletarlo ® del buque Pobre
Mitrofdn. Para ello tomo en consideraci6n la gestion ndutica del mismo. Supuesto que la
dotacién hubiese sido dispuesta por el Sr. Silvestre-Holmes en nombre y representacion
de la empresa Conservas y Congelados, Sousa-Holstein, S.A., a titulo de naviero social,
procedo a analizar el contrato que pudo haber formalizado con el propietario del buque
Pobre Mitrofdn que le habria convertido en el encargado de la realizacion de las
funciones relativas a la gestién néutica del barco. Dado que para ser naviero de un
buque no es necesario ser el titular o propietario del mismo, en caso de no ostentar su
titularidad, la empresa Conservas y Congelados, S.A. pudo haberse convertido en
naviero social del buque Pobre Mitrofdn —encargindose de la gestion nautica y
comercial del mismo-, como consecuencia de la asuncién de las funciones de armarlo y
explotarlo por un contrato de arrendamiento de buque. A sensu contrario, procedo a
desarrollar los tipos contractuales que el Sr. Silvestre-Holmes —recordemos, en nombre
y representacién de la empresa que administra- pudo formalizar con el propietario del
buque Pobre Mitrofdn sin asumir las funciones de “gestion ndutica” que le
correspondian segdn el tipo contractual que acabo de citar y que son: contrato de
fletamento por tiempo, por viaje o de transporte en linea regular o régimen de
conocimiento.

CONTRATO DE ARRENDAMIENTO DE BUQUE

El arrendamiento de buque —contrato que se practica bajo los nombres de “bareboat
charter”, “affrétément coque nue”, “imbrago”, etc.-, es una verdadera locatio rei, en la
que el propietario cede a otra persona su goce y dlsfrute por tiempo cierto a cambio de
un precio -alquiler, “hire”-. Su contenido esencial es el de que el propietario cede la

facultades conferidas, frente a los terceros y frente al naviero (arts. 588 y 621); b) por actos ilicitos del
capitén, también llamados actos de barateria, que generan responsabilidad contractual y extracontractual
(arts. 610, 612, 618 y 631). La jurisprudencia impone la responsabilidad solidaria del capitdn y del
naviero, por dafios causados por actos ilicitos del capitdn, apostando a favor de la proteccion de terceros.
Kl propietario del buque es el que ostenta la propiedad sobre la nave, pudiendo coincidir o no con el
armador o el naviero. Ha de advertirse que los formularios emplean con frecuencia la expresion
“propietario” (shipowner) para referirse al naviero como titular y responsable del fletamento, transporte,
remolque, etc.
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posesién del buque (normalmente desarmado, de ahi su nombre de “bareboat” o de
“coque nue”) al arrendatario, que desde ese momento, se convierte en el naviero del
buque (titular de su explotacién). De ahi se deriva uno de los principios basicos en la
materia: el arrendatario se convierte en el naviero del buque, quedando el propietario
absolutamente desinteresado de su explotacién. Por ello, cualquier responsabilidad
derivada de tal explotacién recae sobre el arrendatario y los terceros que hayan
contratado con éste, o entrado en relacién con el buque de otra forma, no pueden
ejercitar sus créditos sino contra él.

Existen dos clases de arrendamiento: arrendamiento a caso desnudo (“bareboat
charter”) y de buque armado y equipado (“charter by demise”). La diferencia est4 en la
cesion o no de las relaciones laborales. El “bareboat charter” exige dos condiciones: el
casco debe estar en condiciones de navegabilidad y la tripulacién debe ser contratada
directamente por el arrendatario y, correlativamente, el “charter by demise” exige,
ademds de la cesion del casco armado, pertrechado y apto para navegar, que €l control
de la dotacién, contratada directamente por el arrendador, pase a manos del
arrendatario. En ambas hipétesis el arrendatario deviene naviero o titular de la empresa
de navegacién: en un caso porque contrata directamente la tripulacién y en el otro
porque el arrendamiento incluye la cldusula de cesién.

La utilizacién de este contrato persiste en la actualidad, no sélo como medio
utilizado por los Gobiernos para incrementar su capacidad de transporte en épocas de
crisis, sino también como método para que un naviero establecido haga frente a una
necesidad perentoria de mayor capacidad de flota y para resolver en ocasiones los
problemas derivados de las reservas nacionales de ciertos traficos. Hoy en dia, en época
de crisis de la construccién naval e industria naviera, el arrendamiento de buques es
utilizado para explotar aquéllos que, una vez construidos, carecen de comprador
interesado o han sido adjudicados a entidades financieras acreedoras en la crisis naviera,
entidades que no desean explotarlos ellas mismas directamente. La forma de este
contrato no es precisa, puesto que la exigencia de escrito del articulo 652 del Cédigo de
Comercio no se aplica sino al fletamento. En la practica, dada la complejidad del
contenido del contrato, su posible invocacién frente a terceros e, incluso, su hipotética
inscripcién registral°, favorecen su redaccién por escrito. La BIMCO (Baltic and
International Maritime Council) ha aprobado dos modelos de contrato de arrendamiento
de buque, el BARECON A vy B, utilizados respectivamente para buques ya existentes y
para nuevas construcciones financiadas con hipoteca o “mortgage”. En el caso presente

I Aunque en este punto, nuestra mas autorizada doctrina sosticne desde antiguo que el contrato de
arrendamiento del buque no es un acto inscribible en el Libro de Buques del Registro Mercantil —futuro
Registro de la Propiedad Mobiliaria- en base al contenido del articulo 145 del Reglamento de aquel
Registro. Esta situacién trae consigo una ausencia de publicidad del contrato, que conllevaria
aparentemente su oponibilidad a terceros de buena fe. Esta drastica conclusién puede paliarse, aunque en
forma defectuosa, si el arrendatario se ha inscrito como naviero en el Registro Mercantil, de acuerdo con
los articulos 19 y 595 el Cédigo de Comercio y 81 del Reglamento del Registro Mercantil. Y decimos que
este paliativo actda en forma defectuosa porque es evidente que la inscripcién como naviero del
arrendatario no incluye referencia ninguna al buque concreto arrendado, por lo que para el tercero resulta
casi imposible deducir el hecho del arrendamiento por la inscripcién registral del arrendatario como
naviero, méxime cuando éste puede serlo a su vez, y por ello figurar inscrito como tal, de otros buques de
su propiedad. Esta ausencia de publicidad del contrato llevaria a la conclusién de su inoponibilidad
frente a terceros, aunque nuestro Tribunal Supremo la ha paliado en ocasiones cuando el contrato era
efectivamente conocido por el tercero (Sentencia de 12 de junio de 1961) o éste podia suponer que tal
contrato existia dad la persona que contrat6 con él (Sentencia de 14 de marzo de 1975).
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se trataria de un contrato BARECON A, que se adjunta como DOCUMENTO 1V,
extraida del Portal de BIMCO.

En cuanto a las obligaciones de las partes, son obligaciones del arrendatario —o
locatario- (1) usar el buque diligentemente conforme al uso pactado y su propia
naturaleza y tipo y, en caso de violacién de estos deberes, serdn responsabilidad del
arrendatario los dafios que sufra el buque”; (2) devolverlo al término del plazo
contractual en el mismo estado, condicién y clase con que fue entregado, salvo el uso y
desgaste normal’ y (3) garantizar al propietario contra las responsabilidades derivadas
del empleo del buque. En efecto, aunque aquél es extrafo a la utilizacién que del buque
haga el arrendatario, que se convierte en naviero del mismo, existen una seric de
supuestos en los que la ley atribuye al propietario (naviero o no) responsabilidades
derivadas de su navegacién o concede privilegios sobre el buque a determinados
acreedores maritimos. En tales casos el arrendatario estd obligado a impedir la
detencién o gravamen del buque y a resarcir al propietario de los gastos, dafios y
perjuicios ocasionados como consecuencia de los créditos nacidos de la explotacién del
buque. Y, por su parte, son obligaciones del arrendador —o propietario- la de (1)
entregar el buque en la fecha pactada, en perfecto estado de navegabilidad, la cual afecta
no solo al buque, sino también a sus instalaciones, equipo y personal navegante (cuando
se cede con la tripulacién, que debe ser suficiente y competente)’”; (2) mantener al
arrendatario en el uso pacifico de la cosa y (3) realizar las reparaciones necesarias para
mantener la navegabilidad del buque durante la vigencia del contrato™.

CONTRATO DE FLETAMENTO POR VIAJE

En el fletamento por viaje, el fletante conserva tanto la gestion néutica como la
comercial y, por tanto, la dotacién serfa en este caso dispuesta por el propietario (y/o
naviero). Existen dos concepciones distintas del fletamento por viaje: por un lado, para
la doctrina mayoritaria es aquel contrato por el cual una parte denominada armador o
fletante (“owner”), pone un buque o buques determinados a disposicion de otra
denominada fletador (“charterer”), con objeto de transportar una mercancia
determinada en un viaje o viajes definidos, y en virtud de un precio —determinado
generalmente en funcién de la mercancia cargada o a un tanto alzado- llamado flete

"' Las polizas suelen delimitar al efecto los limites de navegacién en que puede emplearse el buque:
traficos legales, mercancias adecuadas al buque, limites de zonas de guerra o peligrosas, etc.

7 Esta obligacién de devolucién implica en definitiva una accesoria de custodia y conservacién del
buque, en la que juega la presuncién de que los dafios sufridos por el mismo son responsabilidad del
arrendatario salvo prueba en contrario (art. 1563 y 1183 Cédigo Civil).

2 Al respecto conviene advertir que el estado de navegabilidad presupone que la estructura, condicién y
equipo del buque son tales que puede recibir y transportar el cargamento con seguridad y sin riesgo de
averias.

7% Esta cuesti6n es controvertida, pues dicha obligacion se dispone en el articulo 1554.2 del Cédigo Civil,
que unicamente encuentra exclusién en aquellos casos en que las reparaciones sean necesarias como
consecuencia de dafios causados por dolo o culpa del locatario (articulo 1555.2 del mismo texto legal).
No obstante, la prictica usual y el Derecho comparado se apartan tan significativamente de este principio
legal que quizd pueda hablarse de un uso en sentido contrario. En efecto, la Clausula 82 BARECON
dispone que las reparaciones necesarias para mantener en buen estado el buque son de cargo del
arrendatario, puesto que el buque estd a su plena disposicién. Y en el mismo sentido se manifiesta el
Derecho francés y aleméan. El Codice della Navegazione (art. 379), con una orientacion parcialmente
diversa, pone a cargo del arrendador las reparaciones debidas a causa de fuerza mayor o desgaste normal
del buque, con la exclusién, segiin la doctrina, de las obras de pequefia manutencién.
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(“freight”); por otro lado, algunos autores entienden que es el contrato en virtud del cual
el naviero se obliga frente al fletador, a cambio de un precio o flete, a poner a su
disposicién un buque en condiciones de navegabilidad para la realizacién de un viaje
convenido. La diferencia descansa en la finalidad dltima del contrato: la primera
posicién defiende que se trata de un transporte y la segunda defiende la puesta a
disposicion de un buque para la realizacién de un viaje, pudiendo tener objetivos
distintos del transporte.

La regulacién del fletamento por viaje se confia a la autonomia de la voluntad. Su
regulacion del Cddigo de Comercio (articulos 652 a 692) es dispositiva, y lo habitual es
cerrar el fletamento por viaje de acuerdo con las pélizas de fletamento tipo, en funcién
del viaje que se ha de realizar y el cargamento que se ha de transportar. Sin perjuicio
que el Codigo exige determinadas circunstancias que la pdliza debe recoger
necesariamente —nombre, porte, pabellén, puerto de matricula, nombre y domicilio del
capitan, del naviero o fletante y del fletador, puerto de carga y descarga, cabida, etc.- los
formularios abundan en otros aspectos mas conflictivos —facultad de resolucién del
fletador, la desviacién de ruta, el derecho de retencién del cargamento, etc.-. En el
fletamento por viaje, ademés de la péliza de fletamento, el contrato puede documentarse
en un conocimiento de embarque y al respecto, aparece la problemética relativa a dicha
simultaneidad pues puede surgir la cuestién de si las cldusulas afadidas en el
conocimiento de embarque novan las obligaciones establecidas en la péliza de
fletamento; la péliza de fletamento documenta el contrato, mientras que el conocimiento
de embarque aparece en la fase de ejecucion, es de naturaleza unilateral y su alcance es
limitado al de documentar el hecho de la carga: es el documento que acredita la
recepcion del cargamento a bordo —documento probatorio- y sirve para exigir su entrega
en el destino —titulo de crédito-. Por ello, no parece que una cldusula establecida en el
conocimiento de embarque —a las que se reconoce un valor meramente interpretativo-
pueda novar alguna de las establecidas en el contrato de fletamento, maxime si tienen
un valor esencial en el contrato. Se adjuntan la péliza de fletamento GENCON vy el
conocimiento de embarque como DOCUMENTOS V y VI, extraidas del Portal de
BIMCO.

En cuanto a las obligaciones de las partes, son obligaciones del fletante: (1) poner a
disposicion del fletador el buque designado en condiciones de navegar”; (2) realizar el
viaje convenido’® y (3) transportar las mercancias al lugar de destino’’. Por su parte, son
obligaciones del fletador (1) pagar el precio o flete convenido, (2) poner a disposicién

™ No se trata de una cesién de la posesién como sucede en el arrendamiento, ni siquicra el empleo
comercial del buque pasa del fletante al fletador como acontece en el fletamento por tiempo: en el
fletamento por viaje el capitdn y la tripulacién solo reciben 6rdenes del naviero. El buque habré de estar
en buenas condiciones de navegabilidad, es decir, en condiciones de realizar el viaje pactado, y en su
caso, transportar la carga convenida y, si durante el viaje quedara inservible, vendra obligado el capitan a
fletar otro a su costa para hacer el transporte, a no ser que no encontrara buque en diferentes puertos,
hasta una distancia de ciento cincuenta kilémetros, en cuyo caso podra depositar la carga a disposicién de
los fletadores.

"® En el fletamento por viaje no basta con que el naviero ponga los medios (buque y tripulacién) a
disposicién del fletador, es menester que, efectivamente, realice el viaje convenido. Se trata de una
obligaci6n de resultado cuyo contenido no queda a la discrecionalidad del naviero.

77 Naturalmente aunque no es obligacién esencial del contrato de fletamento por viaje transportar
mercancias homogéneas, el naviero estd obligado a: recibir a bordo mercancias, realizar las operaciones
de carga y estiba, custodiar y conservar la carga durante el viaje, extender y entregar ¢l conocimiento de
embarque si fuera requerido, mantener el itinerario o ruta normal, no recibir a bordo la carga de otra
persona, cuando el buque hubiera sido fletado por entero, no contratar ms carga de la que el buque pueda
soportar ...
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del capitdn las mercancias que han de ser embarcadas y (3) otras obligaciones
accesorias tales como: pagar el combustible, esperar a que el buque se repare en caso de
arribada, pagar la estiba y desestiba, etc. Las mercancias que embarque el fletador han
de ser de la especie contratada. En este sentido, nuestro Codigo de Comercio contiene
algunos preceptos sobre casos especiales relativos a entrega de mercancias de clase
diversa, pero, en todo caso, entendemos que con cardcter general habrd que estar al
articulo 1166 del Cddigo Civil que establece que: “el deudor de una cosa no puede
obligar a su acreedor a que reciba otra cosa diferente, aun cuando fuera de igual o
mayor valor que la debida”.

CONTRATO DE FLETAMENTO POR TIEMPO

Este contrato puede definirse como aquel en virtud del cual una persona —fletante-
pone a disposicién de otra —fletador- y a cambio de un precio o flete ~“hire”"®-, un
buque para la realizacién de aquellos viajes que esta ltima ordene durante un 01erto
periodo de tiempo. Este tipo contractual se distingue nitidamente del contrato de
arrendamiento de buque ya que mientras en éste se opera el traspaso de la posesion y
control del buque del arrendador al arrendatario, que deviene naviero y, naturalmente,
principal del Capitén y tripulacién, en el “Time Charter” el fletante, en quien permanece
la cualidad de naviero, retiene la posesién y control del buque a través de la dotacion,
sus dependientes, adquiriendo el fletador dnicamente unas limitadas facultades en
cuanto a su utilizacién comercial —es decir, serd el fletador quien unilateralmente
determine la aventura maritima-. Mientras el arrendamiento de buque supone una
locatio rei o arrendamiento de cosa, el “Time Charter” es exclusivamente una locatio
operis, es decir, un arrendamiento de obra en que el precio no retribuye la detentacién
del objeto sino la obtencién de un resultado. Es determinante por tanto, que en caso de
que el propietario hubiese formalizado con el Sr. Silvestre-Holmes este tipo contractual,
la contratacién de la dotacidn le corresponderia al pnmero con la evidente puesta del
Capitan bajo las 6rdenes del fletador en la esfera comercial”.

En cuanto al régimen pacticio, si bien las partes pueden hacer su contrato en la
forma en que mejor convengan, como ocurre en el supuesto analizado con anterioridad
—también fletamento, pero en su modalidad temporal- lo usual es que adopten alguna de
las polizas internacionales en uso, afiadiendo cldusulas al texto impreso, o
modificandolo, segin sus concretas necesidades. Entre las pélizas de “Time Charter”
destaca la BALTIME, la NYPE o la LINERTIME. Se adjuntan como DOCUMENTOS
VII, VIII y IX, respectivamente, extraidas del Portal de BIMCO.

Son obligaciones del naviero-fletante, en este tipo contractual, (1) la puesta a
disposicién del fletador, por el tiempo acordado, del buque de que se trate en el
momento y lugar pactados; (2) la garantia 1mcla1 de la navegabilidad del buque y la
obligacién subsiguiente de mantenimiento de esta® ; (3) el pago oportuno de los gastos

8 El flete se calcula segin unidades temporales (horas, dfas, semanas, meses o afios), en contraste con el
fletamento por viaje y con el transporte, que se calcula en razén de las mercancfas embarcadas.

 El buque ha de estar en condiciones de navegabilidad, pues a diferencia del fletamento por viaje, la
obligacién del fletante se caracteriza por la explotacién continua, sin tiempos muertos entre viajes

® Fl mantenimiento se extiende a todos y cada uno de los viajes y desde principio a fin. El fletante estd
obligado a reparar y sustituir, tan pronto como sea posible, los elementos necesarios para subsanar la
causa de la innavegabilidad sobrevenida. Para reforzar esta obligacion, las pdlizas establecen la
suspension del pago del flete mientras el buque no puede prestar el servicio (cldusula off hire).

65



que le incumben; (4) la realizacién diligente de los viajes ordenados y con la méaxima
celeridad (utmost dispatch) y (5) la puesta del capitédn bajo las 6rdenes del fletador en la
esfera comercial, ademas de otras dispuestas en las p(’)lizas81 -obligacién que va dirigida
igualmente al resto de la dotaci6n, pues tienen el deber de prestar al fletador la misma
asistencia que darian al fletante si explotara el buque-. Por su parte, son obligaciones del
fletador (1) el empleo del buque en los términos de la pdliza, lo que, basicamente, suele
significar: a) dentro de los limites geograficos marcados; b) entre puertos y muelles
buenos y seguros y ¢) con mercancias licitas y no peligrosas. En cuanto al dltimo punto,
ha de explicitarse que no serdn mercancias “licitas” aquéllas cuya carga constituya una
infraccién de la ley local o no puedan descargarse licitamente en el puerto de destino
designado —recordemos, que a bordo del buque se incautan 2000 cajetillas de tabaco,
que a pesar de no superar los limites pecuniarios exigidos para ser considerado una
conducta delictiva, si es una infraccién administrativa leve de acuerdo con el articulo 11
de la Ley Orgdnica 12/1995, de Represion del Contrabando-; (2) el pago del flete o
“hire” en el momento y lugar acordados; (3) el pago de los gastos que le incumben y (4)
la devolucién del buque al armador al término del contrato en el mismo buen estado y
condici6n en que fue recibido, exceptuados el uso y desgaste naturales del mismo.

El fletamento por tiempo, ademas de las causas comunes, presenta no pocas
situaciones singulares que supondrian la extincién del contrato. Por un lado, estin las
causas de resolucién por incumplimiento de obligaciones esenciales en la economia del
contrato, como podria ser el caso que nos ocupa, al emplear el buque fuera de los limites
convenidos —zonas geograficas, puertos inseguros, mercancfas prohibidas o peligrosas-
y, por otro lado, existen situaciones provocadas por circunstancias excepcionales no
previstas en el contrato que alteran el sinalagma de la relaci6n contractual
desequilibrando, desproporcionalmente, la economia de uno de los contratantes —
naufragio, varada, y en general accidentes de la navegacion-.

CONTRATO DE TRANSPORTE EN LINEA REGULAR O EN REGIMEN DE
CONOCIMIENTO

Desde el punto de vista econdmico y funcional, transportar personas y mercancias
por mar es el destino habitual de los buques mercantes. La navegacién maritima gira, en
efecto, en torno al transporte y por eso se considera el acto juridico central. Son varias
las diferencias que separan al transporte de los demds contratos de explotacién. En
primer lugar, el transporte se caracteriza por el traslado por mar de un lugar a otro de
personas 0 mercancias a cambio de un precio llamado “flete”®*. En segundo término, la
prestacién fundamental del servicio de transporte se integra por tres obligaciones
principales: el desplazamiento maritimo, la custodia y la entrega del cargamento en el
puerto de destino. En tercer lugar, el transporte de mercancias se puede documentar en
péliza de fletamento o bajo conocimiento de embarque, reservindose la péliza para el
trafico libre, preferentemente cargamentos homogéneos que ocupan la capacidad total

81 El contenido de la cldusula es tan amplio que el fletador estd facultado para celebrar contratos de
fletamento o transporte de mercancias con terceros. La SSTS de 30 de diciembre de 1992, 8 de noviembre
de 1993 y 24 de abril de 1995 imponen la responsabilidad solidaria de fletante y fletador frente a los
terceros perjudicados. Para paliar la situacién, las p6lizas suclen estipular una cldusula de indemnizacién
o garantia (cldusula non-lien), en virtud de la cual el fletador deberd abonar al fletante los dafios
ocasionados por reclamaciones de terceros que fueren imputables al empleo comercial del buque.

Rl objeto inmediato del contrato es la mercancia y no el buque como en el arrendamiento, ni tampoco la
navegacion o el viaje como en el fletamento por tiempo o viaje, respectivamente.

66



del buque y el conocimiento de embarque para el trafico en linea regular, relativo a
mercancias heterogéneas que ocupan espacios limitados dentro de una carga general. Y
en dltimo lugar, el transporte en régimen de conocimiento de embarque se rige por una
disciplina uniforme, imperativa e internacional (las Reglas de la Haya-Visby y las
Reglas de Hamburgo), destinada a proteger a los cargadores o titulares del
conocimiento frente a las cldusulas de exoneracién de la responsabilidad del porteador
maritimo. Por el contrario, el fletamento, como ya hemos visto, se rige por la autonomia
de la voluntad, sin que exista una regulacién internacional y uniforme.

Por el contrato de transporte maritimo de mercancias, una persona —porteador-
asume, mediante un determinado precio, la obligacién de transportar por mar de un
lugar a otro, mercancias bajo su propia custodia. El transporte de mercancias por mar en
régimen de conocimiento de embarque presenta una regulacién bifronte: nacional e
internacional. En el plano intemo se aplica el Cédigo de Comercio (articulo 706 a 718)
y en el transporte internacional, el Convenio de Bruselas de 1924, modificado por los
Protocolos de Bruselas de 1968 y 1979 (las Reglas de la Haya-Visby) y la Ley de 22 de
diciembre de 1949, que introdujo en Espaia aquel Convenio de 1924. Posteriormente se
adopt6 el Convenio de Hamburgo de 1978, en vigor en el plano internacional, pero no
ratificado por Espana.

El concepto legal de porteador se deduce con inicial nitidez del articulo primero del
Convenio de Bruselas de 1924 -pues conviene sefialar que no hay unanimidad en la
doctrina a la hora de sefialar los elementos personales de esta parte- que establece que
“porteador comprende al propietario del buque o el fletador parte en un contrato de
transporte con el cargador”®. Resulta evidente que la cualidad de porteador corresponde
al empresario que asume la obligacién de desplazamiento y no al personal de su
empresa que materialmente lo ejecuta. En este sentido, resulta totalmente fuera de lugar
plantearse siquiera si el capitdn u otros miembros de la dotacién pueden calificarse de
porteadores. La respuesta debe ser negativa. Por su parte, cargador lo es quien haya
contratado con un porteador el transporte de mercancias y su identificacion deriva del
tenor literal del conocimiento de embarque.

En cuanto a las obligaciones de las partes, serd obligacion del cargador (1) la
entrega de las mercancias en el lugar pactado y realizar las operaciones de carga segin
el pacto que corresponda (articulo 619 del Cédigo de Comercio) y dentro del plazo
pactado o el usual del puerto en que se ejecute (articulo 656). El Cédigo de Comercio
configura esta obligacién de manera que el cargamento debe de cumplir la cantidad

% Pues bien, aunque dicho Convenio parte de un concepto de porteador basado en el dato contractual de
asumir la obligacién de portear, otros preceptos del mismo Convenio ponen de manifiesto la idea
implicita de que el naviero del buque transportista es siempre “porteador”. En este sentido, establece el
Convenio en su articulo tercero, al enumerar las obligaciones del porteador, algunas que solo pueden ser
asumidas por el naviero del buque, no por su mero fletador. Por su parte, los articulos 3.8, 4.2, 4,5y 7
establecen que de los dafios ocurridos a las mercancias transportadas deben ser declarados responsables
“el porteador o el buque”. Esta constante referencia al buque como sujeto de responsabilidad al lado del
porteador deriva de la prictica jurisprudencial anglosajona que consideraba que el receptor de las
mercancias ostentaba una actio in rem contra el buque por los dafios sufridos, y lo que en definitiva estd
manifestando es una concepcién interna del Convenio en la linea de que el naviero, haya o no contratado
el transporte, es responsable de su ejecucién material, y por ello, es “porteador”, y puede por tanto,
contratar nuevamente otros viajes. Puede concluirse a este respecto, que existe hoy en la jurisprudencia y
la doctrina mas moderna del Derecho comparado una fuerte tendencia a considerar que el concepto de
porteador no se agota en el puro dato contractual de la asuncién formal en el conocimiento de embarque
de la obligacién de transportar, sino que incluye en todo caso al naviero del buque que materialmente
haya realizado el transporte.
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pactada (articulo 652.7), viniendo obligado a pagar ¢l flete de la carga comprometida
que dejo de embarcar (articulo 680); deberd entregar las mercancias pactadas y no otras
(articulo 681), y nunca las que fuesen de ilicito comercio (articulo 682). Esta obligacién
de carga puede corresponderle asimismo al porteador cuando asi se hubiese pactado.
Ademas de ésta, se reconocen otras obligaciones para esta parte del contrato como (2) el
pago del flete convenido por entero, (3) o hacer frente a la responsabilidad de los danos
y perjuicios producidos por el embarque de mercancias de naturaleza inflamable,
explosiva o peligrosa, cargadas sin el consentimiento del porteador. Por su parte,
corresponde al porteador la obligacién de (1) entregar el buque en buenas condiciones
de navegabilidad, (2) proceder de manera adecuada a la carga y estiba de las
mercancfas -la interpretaciéon mdas correcta de este precepto es la de entender que se
impone la obligacién de cargar “apropiada y cuidadosamente” en aquellos casos en el
que el porteador haya asumido la operacién de carga como parte de su prestacién, pero
dejando en libertad a las partes para pactar que sea el propio cargador (por si o mediante
una empresa portuaria) quien realice tal operacion- y (3) entregar al cargador un
conocimiento de embarque en ¢l que se recojan las menciones sefialadas en el articulo
II1.3 de las Reglas de Hamburgo.

Este tipo de contrato se formaliza mediante conocimiento de embarque. Ni nuestro
Codigo de Comercio, ni nuestra anterior Ley de Transporte Maritimo de 22 de
diciembre de 1949 ni las actuales Reglas de la Haya/Visby definen el conocimiento,
pero de su articulado puede deducirse su concepto: documento en el que el Capitin (el
Sr. Gutiérrez) reconoce (de aqui el nombre de “conocimiento”) haber recibido a bordo
determinadas cosas para su transporte, las cuales, una vez terminado €ste, promete
entregar al legitimo tenedor del titulo. De ahi que sea dificil de sostener la alegacion del
Sr. Gutiérrez sobre el desconocimiento de que a bordo del buque se transportaban 2000
cajetillas de tabaco. Las Reglas de Hamburgo, por su parte, ofrecen la siguiente
definicién del conocimiento de embarque a los efectos del propio Convenio:
“documento que hace prueba de un contrato de transporte maritimo y acredita que el
porteador ha tomado a su cargo o ha cargado las mercancfas, y en virtud del cual éste se
compromete a entregarlas contra la presentacion del documento. Constituye tal
compromiso la disposicién incluida en el documento segiin la cual las mercancias han
de entregarse a la orden de una persona determinada, a la orden o al portador”. El
conocimiento de embarque se adjunta como DOCUMENTO X.
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CONCLUSIONES

PRIMERQO .- El buque Pobre Mitrofdn es un buque mercante con pabellén espaiiol y,
por tanto, inscrito en uno de los Registros de Matricula de Buques de las Jefaturas
Provinciales de la Marina Mercante. Como ya se menciona en ¢l desarrollo del Informe,
el hecho de que se halle inscrito en este Registro no le exime de la obligacién de estarlo
igualmente en el Registro de Bienes Muebles, pues no es el mismo el objeto de cada
uno, sino que difiere. En el Registro de Buques y Empresas Navieras encontrarfan
asiento aquellas circunstancias y elementos técnicos que permiten identificar el buque y
reconocer al mismo la legitimidad para enarbolar la bandera o pabellén nacional,
mientras que en el Registro de Bienes Muebles quedaria constancia de las circunstancias
que afectan a la propiedad y a los gravdmenes sobre el buque.

SEGUNDO.- No obstante, en el Registro de Buques y Empresas Navieras no sélo
habria de estar inscrito el buque, sino también el naviero del mismo, ya sea individual o
social. Nada se menciona acerca de quién sea el naviero en este caso concreto, pero al
transportarse un cargamento de la empresa Conservas y Congelados Sousa-Holstein, y
ostentar la misma la forma societaria de sociedad anénima, lo habitual es que sea la
misma entidad mercantil quien formalice los contratos de transporte maritimo. Supuesto
que sea el Sr. Silvestre-Holmes el naviero del buque a titulo individual, el mismo habria
de estar inscrito en este registro y ademds en la Matricula de Comerciantes de la
provincia. Y por el contrario, supuesto que sea la sociedad mercantil quien ostente el
titulo de naviero social del buque, ésta habria de estar inscrita en este registro y ademas
en el Registro Mercantil.

TERCERO.- De lo expuesto en el desarrollo del Informe se extraec que resulta muy
dificil de sostener lo alegado por el Sr. Silvestre-Holmes acerca del desconocimiento de
que a bordo del buque se hallaban 2000 cajetillas de tabaco, pues es obligacion del
capitdn, el Sr. Gutiérrez, tener a bordo del mismo tres libros foliados y sellados por la
Autoridad de Marina o, en su defecto, la Autoridad competente, donde se recoja —
concretamente en el rubricado “Del cargamento”- la informacién que permita
individualizar las mercancias que sean objeto de transporte. Del mismo modo, es
obligacién del capitdn, hallarse a bordo del buque mientras se procede a la carga de las
mismas.

CUARTO.- Es evidente que a bordo del buque habria de existir un conjunto de sujetos
que conformasen la dotacién del mismo, pues corresponde a ésta la direccién, maniobra
y servicios del buque. La definicién de dotacién se dispone en el articulo 648 del
Codigo de Comercio, y en ella estdn comprendidos la tripulacién, los pilotos,
maquinistas, fogoneros y demas cargos de a bordo no especificados. El capitdn del
buque, €l Sr. Gutiérrez alega que todos los sujetos detenidos formaban parte de la
dotacién, y si ello fuese asi, es obligacién del capitdn tener a bordo del buque el rol de
los individuos que la conforman, asi como las contratas con ellos celebradas —
documentacién de la que carecen-. Esta informacién habria de contenerse igualmente en
uno de los tres libros mencionados en el punto que precede —en este caso rubricado “De
contabilidad ”-.
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QUINTO.- En cuanto a los contratos que pudieron ser formalizados entre el propietario
del buque Pobre Mitrofin y el Sr. Silvestre-Holmes, ya sea a titulo individual o en
nombre y representacion de la empresa que administra, tomo como base la gestién
nautica del mismo. Supuesto que la dotacién hubiese sido dispuesta por el Sr. Silvestre
Holmes o la empresa que administra a titulo de naviero —social-, se hubiese formalizado
por ambos un contrato de arrendamiento de buque, pues lo caracteristico de este tipo
contractual es que el arrendatario se convierte en naviero del mismo, quedando el
arrendador absolutamente desinteresado en su explotacién, y correspondiéndole al
arrendatario las funciones de gestién ndutica y comercial del buque.

SEXTO.- A sensu contrario, supuesto que sea el propietario del buque, el directamente
encargado de la gestion ndutica del mismo y por tanto obligado a hacer su entrega junto
con la dotacion, quedando la parte interesada de la contratacién limitada a ordenar el
trayecto o la aventura maritima o a hacer la entrega de las mercancias que sean objeto
de transporte, los contratos formalizados habrian sido bien un fletamento por tiempo,
por viaje o transporte en régimen de conocimiento o en linea regular.
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INTRODUCCION

El 30 de diciembre de 2013, patrulleras de la Guardia Civil interceptaron a 50 millas
de las costas gallegas el buque Pobre Mitrofdn, con pabellén espafiol y procedente de
Mauritania, que transportaba un cargamento de la empresa Conservas y Congelados
Sousa-Holstein, S.A. y del que se sospechaba que realizaba actividades de contrabando.
Durante su inspeccidn, se incautaron dos mil cajetillas de tabaco y se detuvieron a todos
los sujetos que se hallaban a bordo —de distintas nacionalidades-, que presentaron acto
seguido solicitud de asilo, alegando haber sido victimas de una trama de trafico ilicito
de migrantes.

El capitan del buque, el Sr. Gutiérrez niega tales acusaciones y alega no tener
constancia de que a bordo del mismo se hallasen dichas cantidades de tabaco, ademés
de que todos los sujetos detenidos eran miembros de la tripulacién, a pesar de que los
mismos careciesen de todo tipo de documentacién —salvo los ciudadanos espafoles y
daneses- y de contrato de trabajo.

El 3 de enero de 2014, el juez de instruccidn ordena detener al St. Silvestre-Holmes,
de nacionalidad espaifola, administrador de la empresa cuya mercancia se transportaba,
con domicilio social en Lalin, Pontevedra, y Senador de las Cortes Generales del Reino
de Espafia.

MATERIALES Y METODOS

Para el desarrollo de este Informe, estudiaré primeramente la figura de la
administraciéon de las sociedades anénimas, sus funciones, sus limitaciones y sus
responsabilidades, basindome en el Real Decreto Legislativo 1/2010, de 2 de julio, por
el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de Sociedades de Capital, en el Cédigo
Penal, en el Real Decreto Legislativo 2/2000, de 16 de junio, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Contratos de las Administraciones Publica y en la Ley
General de Seguridad Social.

Asimismo, atenderé a los supuestos en que corresponde a la empresa Conservas y
Congelados, Sousa-Holstein, S.A., en calidad de naviero social —y por tanto s6lo de
haberse formalizado un contrato de arrendamiento de buque- responder de los actos u
omisiones cometidos por el capitin del buque, de conformidad con el Real Decreto de
22 de agosto de 1885, por el que se publica el Cédigo de Comercio.

A continuacién, atenderé al régimen de incompatibilidades de los Altos Cargos de la
Administracion, para el caso de que los Senadores de las Cortes Generales del Reino de
Espafia no puedan desarrollar simultdneamente ambas actividades. Para ello me baso en
el Reglamento del Senado, de 3 de mayo de 1994, en la Constitucion Espafiola de 1978,
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en la Ley Orgdnica 5/1985, de 19 de junio, del Régimen Electoral General y en la Ley
5/2006, de 10 de abril, de regulacion de los conflictos de intereses de los miembros de
Gobierno y de los Altos Cargos de la Administracion General del Estado.

Finalmente, analizaré si correspondia la competencia al juez de instruccién y no a
otro tipo de autoridad judicial el ordenar la detencién de este sujeto, para el caso de que
el mismo ostente la cualidad de aforado. Todo ello de conformidad con el Reglamento
del Senado, 1a Ley Orgdnica del Poder Judicial, 1a Ley de Enjuiciamiento Criminal y la
Ley de 9 de febrero de 1912.

DESARROLLO DEL INFORME

DE LA ADMINISTRACION DE LAS SOCIEDADES ANONIMAS

La Ley de Sociedades de Capital no somete al 6rgano de administracién de la
sociedad anénima® a una estructura rigida y predeterminada, sino que faculta a las
sociedades para optar entre varias formas alternativas, que se disponen en su articulo
210. Es posible asi nombrar a un administrador tnico, a varios administradores
solidarios con facultades individuales para ejercitar por si solos las competencias
propias del 6rgano de administracién, a varios administradores con facultades conjuntas
o mancomunadas, donde para cualquier acto se requiere el concurso y acuerdo de todos
ellos 0 a un consejo de administracioén, 6rgano colegiado que adopta sus decisiones por
mayoria. Al respecto, nada se dispone en la Introduccion del Informe acerca de cémo se
confia la administracién de esta sociedad anénima, pero al ordenarse Gnicamente la
detencion del Sr. Silvestre-Holmes, entiendo se trata de un administrador tnico. Se
adjunta como DOCUMENTO XI, Acta de la Junta General Extraordinaria por el que
se nombra Administrador Unico de la empresa Conservas y Congelados Sousa-
Holstein, S.A, a D. Rodrigo Silvestre-Holmes.

Del articulado de la Ley de Sociedades de Capital se extrae que para ser nombrado
administrador no se exige ninguna condicién especial —idnicamente que el
nombramiento se inscriba en el Registro Mercantil dentro de los diez dias siguientes a la
aceptacion del cargo- y ni siquiera es preciso, salvo que los estatutos dispongan lo
contrario, ostentar la cualidad de socio: Es més, es posible nombrar administrador a una
persona juridica, si bien ésta debe designar necesariamente a un representante para el
ejercicio de las funciones propias del cargo. En la sociedad anénima el nombramiento
del administrador tiene caricter temporal y el plazo de duracién no puede exceder de
seis afios, aunque la misma persona puede ser reelegida indefinidamente. No obstante,
cualquier accionista podra solicitar la destitucién inmediata del administrador incurso en
cualquiera de las prohibiciones legales, sin perjuicio de la responsabilidad que derive de
su conducta desleal. El cargo serd gratuito, salvo que los estatutos sociales dispongan

* La importancia de la sociedad an6nima, como prototipo de sociedad capitalista, ha sido, en los dltimos
tiempos, muy superior a la de cualquier otra forma social. La razén de su éxito y de su desarrollo se debi6
a los dos grandes rasgos que la caracterizan: la divisién del capital en acciones, que son ficilmente
transmisibles y permiten la diversificacion del riesgo, y la no responsabilidad de los socios por las deudas
de la sociedad.
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expresamente lo contrario, en cuyo caso serd en estos Gltimos donde se establezca el
sistema para su determinacién. En lo referente a la competencia de los administradores,
y al margen de las facultades y deberes que la Ley les encomienda directamente, han de
entenderse facultados para realizar todas aquellas actividades u operaciones que sean
idéneas para el desarrollo del objeto social y que no estén reservadas a la junta general.
En consecuencia, y al margen de la funcién representativa de la sociedad, de la que en
ningin caso pueden ser desposeidos, a los administradores les corresponde también toda
la actividad de gestion de la empresa dentro de los limites marcados por el objeto social.

Si efectivamente la representacién de la sociedad descansase sobre un administrador
tnico, el poder de representacién —tanto en juicio como fuera de él- corresponderia
necesariamente a éste. Serfa €] quien respondiese frente a la sociedad, frente a los socios
y frente a los acreedores sociales del dafio que causase por actos u omisiones —desleales-
contrarios a la Ley o a los estatutos o por los realizados incumpliendo los deberes
inherentes al desempefio del cargo®y, en ningin caso, exoneraria de responsabilidad la
circunstancia de que el acto o acuerdo lesivo hubiese sido adoptado, autorizado o
ratificado por la junta general. Del mismo modo, habria de responder el administrador
societario en el ambito concursal, penal, administrativo, laboral y tributario. A
continuacion procedo a analizar las responsabilidades que le serian reclamadas al Sr.
Silvestre-Holmes en el supuesto que es objeto de estudio.

En primer lugar, conviene sefialar que las conductas desleales en perjuicio de la
compaiiia, con las que el administrador de una sociedad mercantil se lucraba mediante
abuso de su posicién, y siempre que la culpa o negligencia pudiese imputarse
directamente al administrador de la sociedad no han sido nunca impunes. No obstante,
al Codigo Penal de 1995 se han incorporado unas figuras especificas —delitos
societarios, Capitulo XIII- destinadas a sancionar la actividad ilicita generada desde las
sociedades mercantiles o entidades asimiladas y que distorsiona la funcién institucional
de éstas en la vida econémica y haoe que los ciudadanos pierdan confianza en esta
forma de participacién en el mercado®. Para estos supuestos, el articulo 120 del Cédigo
Penal establece en su apartado cuarto, la responsabilidad civil subsidiaria de las
personas juridicas “por los delitos o faltas que hayan cometido sus empleados o
dependientes, representantes o gestores en el desempeiio de sus obligaciones o
servicios”. Ahora bien, para que proceda la declaracién de responsabilidad civil
subsidiaria, se exigen jurisprudencialmente®’ los siguientes requisitos: existencia de una
persona o empresa por cuenta de la cual presta el servicio inculpado, relacién de
dependencia, directa o indirecta, entre el principal y el servidor y que el dependiente
actue dentro de la esfera de su cometido o servicio, sin extralimitaciones.

% No obstante, lo mismo ocurrirfa en caso de tratarse de un consejo de administracién, pues cada uno de
los miembros responderia solidariamente si hubiesen participado o realizado el acto dafioso, salvo que
pudlesen probar que no participaron en el mismo, o que conociéndolo hicieron lo posible para evitarlo.

*® El presente supuesto seria susceptible de quedar encuadrado en el articulo 295 del Cédigo Penal: “Los
administradores de hecho o de derecho o los socios de cualquier sociedad constituida o en formacién, que
en beneficio propio o de un tercero, con abuso de las funciones propias de su cargo, dispongan
fraudulentamente de los bicnes de la sociedad o contraigan obligaciones a cargo de ésta causando
directamente un perjuicio econémicamente evaluable a sus socios, depositarios, cuentaparticipes o
titulares de los bienes, valores o capital que administren, serdn castigados con la pena de prisién de seis
meses a cuatro afios, o multa del tanto al triplo del beneficio obtenido”.

*” Sentencias del Tribunal Supremo de 24 de abril de 1978, 20 de marzo de 1979, 17 de diciembre de
1983, 8 de febrero de 1990, 29 de octubre de 1994, 12 de abril de 1995, 23 de abril de 1996, 22 de enero y
8 de octubre de 1999 y 28 de junio y 2 de octubre de 2000.
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En segundo lugar, en cuanto a la responsabilidad penal®, sorprende la —relativa-

irresponsabilidad penal de las sociedades mercantiles y la paraddjica responsabilidad de
sus administradores por hechos ajenos. El ordenamiento penal espaiiol, siguiendo un
modelo muy extendido en el Derecho comparado, entiende que las personas juridicas no
pueden delinquir pues el régimen punitivo previsto en el Codigo esti destinado
exclusivamente a personas fisicas; y asi lo ha reiterado el Tribunal Supremo en una
larga y reiterada jurisprudencia®. En la actualidad el articulo 31 del Cédigo establece en
su primer apartado que “el que actde como administrador de hecho o de derecho de una
persona juridica, o en nombre o representacién legal o voluntaria de otro, responderd
personalmente, aunque no concurran en ¢l las condiciones, cualidades o relaciones que
la correspondiente figura de delito o falta requiera para poder ser sujeto activo del
mismo, si tales circunstancias se dan en la entidad o persona en cuyo nombre o
representacién obre”. Ahora bien, la Sentencia del Tribunal Constitucional de 20 de
julio de 1993 exige, para responsabilizar de un delito a una persona, acreditar su
condicién de administrador y la realizacién por el mismo de actos propios de la autoria
del tipo delictivo de que se trate. En otros términos, y tal como recuerda la Sentencia del
Tribunal Supremo de 26 de diciembre de 2001, “si el administrador formal no ha tenido
ninguna intervencién en la realizacién de la conducta tipica, no le puede alcanzar la
responsabilidad penal derivada de ésta”. No obstante, a la vista de la jurisprudencia
dictada en la materia, la cuestién no siempre resulta clara.

A partir del 1 de octubre de 2004, con la entrada en vigor de la Ley Orgdnica
15/2003, de 25 de noviembre, €l principio de la irresponsabilidad penal de las personas
juridicas debe entenderse alin de forma mads relativa, ya que, desde entonces, el articulo
31 reconoce un segundo apartado, que dice: “en estos supuestos, si se impusiere en
Sentencia una pena de multa al autor del delito, serd responsable del pago de la misma
de manera directa y solidaria la persona juridica en cuyo nombre o por cuya cuenta
actué”. E igualmente, el articulo 129 del Cédigo Penal posibilita que, en los casos
expresamente previstos en su texto, y con cardcter temporal o definitivo, se imponga a
las personas juridicas implicadas en la comisién de hechos delictivos la clausura de la
empresa, sus locales o establecimientos, su disolucién, la suspension de sus actividades
por tiempo maximo de cinco afios, etc. A estas consecuencias accesorias debe anadirse
también la prohibicién que establece el articulo 20.a) del Real Decreto Legislativo
2/2000, de 16 de junio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos
de las Administraciones Publicas, a cuyo tenor, no pueden contratar con éstas las
personas que hayan sido condenadas mediante sentencia firme por delitos de falsedad,
contra el patrimonio y contra el orden socioeconémico, cohecho, malversacion, trafico
de influencias, [...]. La prohibicién de contratar alcanza a las personas juridicas cuyos
administradores o representantes, vigente su cargo o representacion, se encuentren en la
situaciéon mencionada por actuaciones realizadas en nombre o a beneficio de dichas
personas juridicas o en las que concurran las condiciones, cualidades o relaciones que
requiera la correspondiente figura de delito para ser sujeto activo del mismo.

En tercer lu%ar, el principio de culpabilidad que rige en materia de infracciones
administrativas *° no impide que nuestro Derecho administrativo admita la
responsabilidad directa de las personas juridicas, reconociéndoles, pues, capacidad

* En lo que se refiere al supuesto que es objeto de estudio, articulos 318 bis, 312.2.2° -en su caso- del
Codigo Penal y el articulo 22.2 de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social

* Sentencias de 12 de noviembre de 1982, 8 de julio de 1986, 7 de noviembre de 2002 y 1 de abril de
2003.

% Recordemos, articulo 11 de la Ley Organica 12/1995, de Represién del Contrabando.
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infractora. Pero esta posible responsabilidad en el procedimiento administrativo
sancionador de las personas juridicas no impide responsabilidades subsidiarias o incluso
solidarias por el incumplimiento de las obligaciones impuestas en la Ley, que conlleven
el deber de prevenir la infraccién administrativa cometida por otros, de las personas
fisicas y juridicas sobre las que tal deber recaiga. En estos casos un sujeto es el
responsable de la comisién de la infraccién pero existe otro sujeto sobre el que
legalmente recafa el deber de haber prevenido la infraccién cometida. En virtud de esta
previsién, puede al mismo tiempo establecerse la responsabilidad de las personas
juridicas por ilicitos administrativos y responsabilidades solidarias o subsidiarias de
personas fisicas, como administradores, en cuanto adoptaron los acuerdos sociales que
hicieron posibles tales infracciones administrativas.

Por dltimo, puede al administrador reclamérsele responsabilidad en el dmbito
laboral. Por un lado, en cuanto a materia contractual’’, el administrador societario no es
un sujeto por completo ajeno al contrato de trabajo, pues al contrario, el mismo se
encuentra estrechamente vinculado con él, en tanto que representante empresarial a
quien compete la ejecucion de las decisiones vinculadas a dicho contrato. Y no debe
sorprender, por ello, que la legislacion mercantil establezca un sistema de
responsabilidad para los eventuales dafios que pudieran derivarse de la conducta
incumplidora del administrador social y que el mismo pueda proyectarse sobre los
especificos comportamientos que afecten a la relacién de trabajo. Por otro lado, en
cuanto a materia de Seguridad Social®?, el articulo 15.2 de la Ley General de Seguridad
Social introduce una via de imputaciéon al establecer que la declaracion de
responsabilidad derivada podra efectuarse “en aplicacion de cualquier norma con rango
de Ley que se refiera o no excluya expresamente a las obligaciones de Seguridad
Social”. Sobre esta base la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social podrd extender
actas de liquidacién o, en su caso, requerimientos, en materia de cotizacién a la
Seguridad Social, para la exigencia de responsabilidad solidaria a los administradores de
sociedades mercantiles capitalistas en los casos en que tal responsabilidad les venga
impuesta por normas de derecho mercantil o civil o de cualquier otra rama del Derecho,
sin necesidad de declaracion previa del orden jurisdiccional correspondiente.
Igualmente, la Ley General de Seguridad Social ya tiene atribuida esta competencia en
estos casos, y deberd dar oportunidad a los administradores para que prueben el caracter
previo de la deuda que pretende derivar.

DE LA RESPONSABILIDAD DEL NAVIERO PARA CON EL CAPITAN

A la responsabilidad —ya sea directa, ya sea solidaria o subsidiaria- que pueda
reclamarse al administrador o a la persona juridica, habrfa que afadir la que le
corresponderia a esta Gltima como consecuencia de su condicién de naviero social del
buque arrendado. Como se ha desarrollado en el Informe que precede, entiendo que se
trata de un naviero social, pues la mercancia que es objeto de transporte pertenece a una
empresa que ostenta la forma societaria de sociedad anénima y no tendria sentido que el
administrador de la empresa contratase el buque en su propio nombre. Supuesto que sea
el capitén el responsable de las faltas nduticas y comerciales, el Ginico supuesto en que el
naviero —social- hubiera de responder por los actos, omisiones u obligaciones contraidas
por €l, serfa cuando la gestion ndutica correspondiese al mismo, esto es, en caso de

*! Recordemos, articulos 7.1, 35 y 37 de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social.
*2 Recordemos, articulo 22.2 de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social.
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haberse formalizado entre el propietario del buque y el Sr. Rodrigo Silvestre-Holmes —
en nombre y representacion de la empresa que administra- un contrato de arrendamiento
de buque. Pues en caso contrario, si los miembros de la dotacién —o pasajeros- hubiesen
sido dispuestos por el propietario del mismo, quedando la empresa absolutamente
desinteresada de la gestién ndutica, y siendo el objeto de la contratacion el transporte de
las mercancfas -ya sea mediante fletamento por viaje, por tiempo o transporte en linea
regular-, la empresa no serfa responsable méas que de la infraccién aduanera que pesa
sobre las 2000 cajetillas de tabaco —entendiéndose que éstas formaban parte de la tnica
carga que se transportaba, perteneciente a la mentada empresa-.

Partiendo de esta premisa, dice el articulo 618 del Codigo de Comercio que el
capitan serd civilmente responsable para con el naviero, y éste para con los terceros que
hubieran contratado con él de, entre otras, las pérdidas, multas y confiscaciones que se
impusieren por contravenir a las leyes o reglamentos de aduanas, policia, sanidad y
navegacion o a los dafios y perjuicios que sobrevengan por ¢l mal uso de las facultades
y falta en el cumplimiento de las obligaciones que le correspondan conforme a los
articulos 610 y 612. En aquellos otros supuestos, en que el capitdn no se excediese de
sus atribuciones o facultades que le corresponden por razén del cargo, seré el naviero el
civilmente responsable de los actos, omisiones u obligaciones contraidas por aquél, de
conformidad con los articulos 586 a 588 del mismo texto normativo.

Todo ello a que acabo de hacer mencién seria de aplicacién para el caso de que
hubiese sido el capitdn quien contratase a la tripulacién en ausencia del naviero —
articulo 610.1°%-; pues en caso contrario le corresponde a éste y no a aquél la
contratacién de la dotacién, de conformidad con el articulo 597%. Igualmente, si el
hecho de transportar a extranjeros hasta la peninsula, carentes de documentacién e
incumpliendo las prescripciones dispuestas en el articulo 612.1%° y 3% fuese imputable
directamente al capitdn; y finalmente, si pudiese probarse la culpa del capitdn en la
existencia de 2000 cajetillas de tabaco a bordo, incumpliendo las obligaciones
dispuestas en los preceptos previamente mentados.

DEL REGIMEN DE INCOMPATIBILIDADES

Se menciona en la Introduccién del Informe que el administrador de la empresa
Conservas y Congelados Sousa-Holstein, S.A., ostenta asimismo el cargo de Senador de

% Nombrar o contratar la tripulacién en ausencia del naviero, y hacer la propuesta de ella estando
presente, pero sin que el naviero pueda imponerle ningin individuo contra su expresa negativa.

**El naviero elegird y ajustara al capitan y contratard en nombre de los propietarios, los cuales quedarian
obligados en todo lo que se refiere a reparaciones, pormenor de la dotacién, armamento, provisiones de
viveres y combustible y fletes del buque, y, en general, a cuanto concierna a las necesidades de la
navegacion.

* Tener a bordo, antes de emprender viaje, un inventario detallado del casco, maquinas, aparejo,
pertrechos, respetos y demas pertenencias del buque; la patente Real o de navegacion; el rol de los
individuos que componen la dotacién del buque, y las contratas con ellos celebradas; la lista de pasajeros;
la patente de sanidad; la certificacion del Registro, que acredite la propiedad del buque y todas las
obligaciones que hasta aquella fecha pesaran sobre él; los contratos de fletamento, o copias autorizadas de
ellos; los conocimientos o guias de la carga, y el acta de la visita o reconocimiento pericial, si se hubiere
practicado en el puerto de salida.

*® Tener tres libros foliados y sellados, debiendo poner al principio de cada uno nota expresiva del nimero
de folios que contenga, firmada por la autoridad de Marina y, en su defecto, por la autoridad competente

[..].
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las Cortes Generales del Reino de Espaiia, por lo que procedo a determinar el régimen
de incompatibilidades en el que incurre, que impide el ejercicio simultdéneo de ambas
actividades, de acuerdo con el articulo 213.2% de la Ley de Sociedades de Capital.

Los Senadores ostentan prerrogativas que son comunes entre los miembros de los
Parlamentos democraticos y que estdn dirigidas, no a proteger o a favorecer al
parlamentario en si, sino a garantizar el pleno ejercicio de las funciones
correspondientes a las Cdmaras de las que forman parte, asegurando su independencia
respecto a los demés poderes. Gozan de inviolabilidad®®, de inmunidad®, tienen un
fuero especial'® -que se analizard en el punto que prosigue- y deben respetar las
incompatibilidades establecidas en la legislacién electoral.

En cuanto a estas tltimas, el Capitulo III del Titulo I del Reglamento del Senado se
refiere al examen de incompatibilidades de dicho cargo, pero el mismo nos invita a
revisar el articulado de la Constitucién —concretamente su precepto 70'°'- que a su vez
se remite a la Ley Orgdnica 5/1985, del Régimen Electoral General. Este Gltimo texto
normativo se refiere a las incompatibilidades en sus articulos 155 a 160 y es
concretamente en el apartado c) del articulo 159.2'%” donde se recoge la que serfa de
aplicacién al presente supuesto, al recaer en el cargo de administrador dnico de una
empresa, la funcién relativa a su representacion y la consiguiente capacidad de servirse
de la firma social y de vincular a la sociedad en sus relaciones con terceros. Al tomar
posesion, los Senadores deben formular una declaracién con sus datos que después es
conocida ¢ informada por la Comisién de Incompatibilidades y, en caso de apreciarse
alguna incompatibilidad, el afectado debe optar entre su escafio y la condicion o puesto
que determina la misma. Asimismo estdn obligados a comunicar cualquier alteracién
que se produzca en su situacién durante la Legislatura, y deben hacer declaracién —que
se inscribird en un Registro de intereses de caracter publico- de otras actividades que les
proporcionen o puedan proporcionar ingresos econémicos, una vez cesados en el
desempefio del cargo —articulo 11-, asi como de sus bienes y derechos patrimoniales —
articulo 12- y declaracion del control y gestién de los valores y activos financieros_—
articulo 13-.

Se entiende que en el presente supuesto el Sr. Silvestre-Holmes, en su condicién de
Senador de las Cortes Generales del Reino de Espaiia, habria incumplido la obligacién
relativa a comunicar dicha informacién, que, en su caso, habria supuesto necesariamente

T Tampoco podran ser administradores los funcionarios al servicio de la Administracién piblica con
funciones a su cargo que se relacionen con las actividades propias de las sociedades de que se trate, los
jueces o magistrados y las demds personas afectadas por una incompatibilidad legal.

*® Articulo 71.1 de la Constitucién y 21 del Reglamento del Senado, que supone irresponsabilidad —
absoluta y perpetua- por sus manifestaciones escritas y orales en el ejercicio de su cargo —y una vez
abandonado el escafio-. Pero estd limitada a las intervenciones que se producen en las sesiones
parlamentarias, no a las que un senador pueda mantener en actos al margen de los parlamentarios en
sentido estricto.

* Articulo 71.2 de la Constitucién y 22 del Reglamento del Senado, que supone que no pueden ser
inculpados ni procesados sin la previa autorizacién de la Camara solicitada mediante suplicatorio. La
intervencién del Senado no es para juzgar sobre la cuestion de fondo, sino para comprobar que no
obedece a motivos alejados de la pura administracién de justicia.

1% Solo pueden ser imputados y juzgados por la Sala de lo Penal del Tribunal Supremo.

"'1a ley electoral determinard las causas de inelegibilidad e incompatibilidad de los Diputados y
Senadores [ ...].

12 Bl desempefio de puestos o cargos que lleven anejas funciones de direccién, representacidn,
asesoramiento o prestacién de servicios en Empresas o Sociedades arrendatarias o administradoras de
monopolios.
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la obligacién de elegir entre el desempeio de uno u otro cargo. Al respecto, la Ley
5/2006, de 10 de abril, de regulacion de los conflictos de intereses de los miembros de
Gobierno y de los Altos Cargos de la Administracion General del Estado, se encarga de
la tipificacién de las infracciones y de la imposicién de sanciones en su Capitulo V,
rubricado “régimen sancionador” (articulos 17 a 22). Este texto normativo se refiere
efectivamente al deber de dedicacién exclusiva al cargo piblico de estos ciudadanos —si
bien contempla excepciones, pues el cargo es compatible con determinadas actividades
publicas y privadas, que se enumeran en los articulos 9 y 10-. El hecho de incumplir las
normas de incompatibilidad dispuestas en este texto legal se califica como infraccién
muy grave, de conformidad con el articulo 17.1; en cuyo caso, la sancién objeto de
imposicioén consistiria en la destitucién del cargo piblico que ocupen —sin posibilidad
de un nuevo nombramiento por un perfodo de entre 5 y 10 afios-; en la no percepcién de
la pensién indemnizatoria creada por el articulo 10 de la Ley 74/1980, de 29 de
diciembre y en la obligacién de restituir -en su caso- las cantidades percibidas
indebidamente en la forma que se establezca reglamentariamente. Todo ello, dice, sin
perjuicio de las demds responsabilidades en otros 4mbitos jurisdiccionales a que hubiera
lugar.

DE L AS PRERROGATIVAS PARLAMENTARIAS Y EL FUERO ESPECIAL

En el Capitulo I del Titulo II del Reglamento del Senado se regulan las prerrogativas
parlamentarias —articulos 20 a 26-, de acuerdo con las cuales, los diputados gozan de
inviolabilidad, inmunidad y estdn sometidos a un fuero especial. En el caso presente
interesan las dos dltimas, que estdn indisolublemente unidas, por lo que procedo a su
analisis.

La inmunidad impide que se inicie un procedimiento penal sin previa autorizacién
parlamentaria y que el sujeto sea detenido, salvo en caso de flagrante delito. A
diferencia de la inviolabilidad, la inmunidad solo protege a los parlamentarios frente a
cualquier procedimiento penal —no frente a otros procedimientos judiciales-, sin
importar que el delito que se le impute lo haya cometido en el ejercicio de sus funciones
o no. Ademas, la inmunidad cesa en €l momento en que el parlamentario pierde esta
condicién. Ahora bien, esa inmunidad no sélo tiene caricter temporal, sino que esta
prerrogativa es susceptible de levantarse si asi lo decide el Pleno de la Cédmara. La
intervencion del Senado no prejuzga sobre la cuestion de fondo —la supuesta comisién
de un delito- sino que sirve para comprobar que no obedece a motivos torticeros,
alejados de la pura administracién de justicia. A tal efecto se sigue un procedimiento —
mediante suplicatorio- con participacién del afectado y que termina con la
correspondiente decisién mediante votacion secreta. El Tribunal Constitucional ha
cambiado la forma histdrica de entender el suplicatorio que el Tribunal Supremo dirige
frente al Congreso o al Senado para procesar a uno de sus miembros: antes se
consideraba que su concesién era un acto libre del Pleno que no necesitaba ningiin tipo
de razonamiento. Sin embargo, ahora el Constitucional exige que la denegacién del
suplicatorio deba ser motivada, justificando si tras esa peticién hay una persecucién
politica, Gnico caso en que la Camara podria denegar la concesién (Sentencia del
Tribunal Constitucional 206/1992, de 27 de noviembre, caso Gonzdlez Bedoya). Esta
prerrogativa no se aplica cuando se trate de un delito flagrante, pues por su propia
naturaleza queda excluida cualquier duda sobre el origen de la acusacién. Unido a la
anterior prerrogativa, el fuero especial atribuye el monopolio de los procesos penales
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contra diputados y senadores al Tribunal Supremo. En realidad esta prerrogativa no es
s6lo una garantia de los miembros del Poder Legislativo sino también del Poder Judicial
en cuanto el fuero especial dificulta eventuales presiones sobre €l juzgador. A cambio
de este equilibrio de poderes los parlamentarios no tienen derecho a presentar un
recurso contra la Sala de lo Penal del Tribunal Supremo, lo cual puede ser una
insuficiencia de nuestro sistema procesal, pero no llega a ser una violacién de la
Constitucién (Sentencia del Tribunal Constitucional 51/1985, de 10 de abril, caso
Castells). Esta prerrogativa, que aparecia ya consagrada con nitidez en el articulo 47 de
la Constitucion de 1876, se desplegé en el dmbito legislativo en la Ley de 9 de febrero
de 1912. Hoy el mandato constitucional se encuentra desarrollado por el articulo
57.1.2°' de 1a Ley Orgdnica del Poder Judicial en concordancia con el texto superior.

De la lectura de la Sentencia del Tribunal Constitucional —caso Gonzdlez Bedoya-,
se deduce que el mismo considera que la inviolabilidad de los parlamentarios, por la que
se exime a éstos de responsabilidad penal "por las opiniones manifestadas en el ejercicio
de sus funciones", y la inmunidad, que impide su detencién -salvo en caso de flagrante
delito- y condiciona su inculpacién penal a la previa concesién de suplicatorio —
funcionando a modo de “autorizacién”- del Congreso o del Senado, deben ser
interpretadas en sentido restrictivo. En ningin caso, estas prerrogativas pueden "generar
zonas inmunes al imperio de la ley" y s6lo podrin alegarse cuando sea previsible que la
accién penal emprendida contra el parlamentario busque "perturbar el funcionamiento
de las Camaras o alterar su composicién".

De lo expuesto se deduce que habria que identificar si los hechos constituyen
flagrante delito, pues si ello fuese efectivamente asi, no habria lugar a la mentada
prerrogativa, y con ello no habria de atenderse al tramite conferido por la concesién de
suplicatorio por el Senado que posibilitarfa el conocimiento del asunto directamente al
Tribunal Supremo. Ya han sido analizados todos los extremos que se mencionan en el
supuesto de hecho a lo largo de la totalidad de los Informes y en tal estado de
circunstancias, en que careceremos de datos suficientes que permitan probar si media
culpa o negligencia bien por parte del capitin, bien del administrador directamente y
atendiendo a la definicién ofrecida en el articulo 791’ de la Ley de Enjuiciamiento
Criminal de “flagrante delito”, no podriamos ampararnos en la existencia de aquél.

Con todo, si bien es cierto que la detencién la ordena el juez de instruccidn, y que de
lo expuesto resulta evidente que la competencia le corresponderia al Tribunal Supremo,
puede ser susceptible de quedar encuadrado en la previsién dispuesta en el articulo

1% 1a Sala de lo Penal del Tribunal Supremo conocera: De la instruccién y enjuiciamiento de las causas

contra el Presidente del Gobierno, Presidentes del Congreso y del Senado, Presidente del Tribunal
Supremo y del Consejo General del Poder Judicial, Presidente del Tribunal Constitucional, miembros del
Gobierno, Diputados y Senadores, Vocales del Consejo General del Poder Judicial, Magistrados del
Tribunal Constitucional y del Tribunal Supremo, Presidentes de la Audiencia Nacional y de cualquiera de
sus Salas y de los Tribunales Superiores de Justicia, Fiscal General del Estado, Fiscales de Sala del
Tribunal Supremo, Presidente y Consejeros del Tribunal de Cuentas, Presidente y Consejeros del Consejo
de Estado y Defensor del Pueblo, asi como de las causas que en su caso, determinen los Estatutos de
Autonomia.

1% Se considerara delito flagrante el que se estuviese cometiendo o se acabare de cometer cuando el
delincuente sea sorprendido en el acto. Se entenderd sorprendido en el acto no sélo al delincuente que
fuere detenido en el momento de estar cometiendo el delito, sino también al detenido o perseguido
inmediatamente después de cometerlo, si la persecucién durare o no se suspendiere mientras el
delincuente no se ponga fuera del inmediato alcance de los que le persiguen. También se considerara
delincuente in fraganti aquel a quien se sorprendiere inmediatamente después de cometido un delito con
efectos, instrumentos o vestigios que permitan presumir su participacion en él.
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segundo de la Ley de 9 de febrero de 1912, que al respecto establece: “si incoado un
sumario por un Juez de Instruccién 6 por un Juzgado instructor de Guerra 6 Marina, ya
de oficio, ya por denuncia 6 querella, apareciesen indicios de responsabilidad contra
algiin Senador 6 Diputado, tan pronto como fuesen practicadas las medidas necesarias
para evitar la ocultacion del delito 6 la fuga del delincuente, se remitirdn las diligencias
en el plazo més breve posible al Tribunal Supremo 6 al Consejo Supremo de Guerra y
Marina, si procediese con arreglo 4 lo establecido en el articulo 1°”.

83



CONCLUSIONES

PRIMERO.- Nada se menciona en la Introduccién del Informe acerca de cémo se
confia la administracién de esta sociedad anénima, pero al ordenarse por el juez de
instruccién la sola detencién del Sr. Rodrigo Silvestre-Holmes, entiendo se trata de un
administrador Gnico. Adjunto como DOCUMENTO XI Acta de la Junta General por la
que se nombra a este sujeto administrador Gnico de la empresa Conservas y Congelados
Sousa-Holstein, S.A., con domicilio social en Lalin. Al administrador Gnico de una
sociedad anénima corresponde €l poder de representacion —tanto en juicio como fuera
de €l- y serfa €l quien respondiese frente a la sociedad, frente a los socios y frente a los
acreedores sociales del dafio que causase por actos u omisiones —desleales- contrarios a
la Ley o a los estatutos o por los realizados incumpliendo los deberes inherentes al
desempefio del cargo. Igualmente le puede ser reclamada al administrador de una
persona juridica, responsabilidad en el d4mbito concursal, penal, administrativo, laboral
y tributario.

SEGUNDO.- De haberse incurrido en conductas desleales, en que la culpa o
negligencia pudiese imputarse directamente al administrador de la sociedad, resulta
obligado tener en cuenta que existen en el Codigo Penal de 1995 unas figuras
especificas —delitos societarios- destinadas a sancionar la actividad ilicita generada
desde las sociedades mercantiles o entidades asimiladas, que distorsionan la funcién
institucional de éstas en la vida econémica, y hace que los ciudadanos pierdan confianza
en esta forma de participacién en el mercado. El articulo 120.4 del Cédigo reconoce, en
caso de cumplirse ciertos requisitos, la responsabilidad civil subsidiaria de las personas
juridicas por los delitos o faltas que hayan cometido sus representantes.

TERCERO.- Siguiendo un modelo —muy extendido- en el Derecho comparado,
nuestro ordenamiento consideraba que las personas juridicas no podian delinquir pues el
régimen punitivo previsto en el Cddigo Penal estaba destinado exclusivamente a
personas fisicas. Actualmente el articulo 31 del Cédigo reconoce la responsabilidad
personal del que actie como administrador de hecho o de derecho de una persona
juridica, atin cuando no concurran en €l las condiciones que la correspondiente figura de
delito o falta requiera para poder ser sujeto activo del mismo, si las mismas se dan en la
persona en cuya representacion obre. Si bien la Sentencia del Tribunal Constitucional de
20 de julio de 1993 exige, para responsabilizar de un delito a una persona, acreditar su
condicion de administrador y realizacién por el mismo de actos propios de la autoria del
tipo delictivo de que se trate. La entrada en vigor de la Ley Orgéanica 15/2003, de 25 de
noviembre, supuso que el principio de la irresponsabilidad penal de las personas
juridicas debe entenderse aiin de forma mas relativa ya que, desde entonces, el articulo
31 reconoce un segundo apartado de conformidad con el cual la entidad a la que
represente €l administrador, se hard responsable del pago de la multa a éste impuesta de
manera directa y solidaria. Igualmente, el articulo 129 del Cédigo Penal posibilita que
se imponga a las personas juridicas implicadas en la comisién de hechos delictivos la
imposicion de penas o consecuencias accesorias expresamente tasadas. A ellas habria de
anadirse también la prohibicién que establece el articulo 20.a) del Real Decreto
Legislativo 2/2000, de 16 de junio.
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CUARTO.- Por otra parte, el principio de culpabilidad que rige en materia de
infracciones administrativas no impide que nuestro Derecho administrativo admita la
responsabilidad directa de las personas juridicas, reconociéndoles capacidad infractora.
No obstante, se reconocen responsabilidades subsidiarias o solidarias por el
incumplimiento de las obligaciones impuestas en la Ley que conlleven el deber de
prevenir la infraccién administrativa cometida por otros, a las personas fisicas y
juridicas sobre las que tal deber recaiga.

QUINTO.- En materia laboral, el administrador societario no es un sujeto por completo
ajeno al contrato de trabajo, pues al contrario, el mismo se encuentra estrechamente
vinculado con él, en tanto que representante empresarial a quien compete la ejecucién
de las decisiones vinculadas a dicho contrato. Y no debe sorprender que la legislacién
mercantil establezca un sistema de responsabilidad para los eventuales dafios que
pudieran derivarse de la conducta incumplidora del administrador social. Por otro lado,
la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social podra extender actas de liquidacién o, en su
caso, requerimientos, en materia de cotizacion a la Seguridad Social, para la exigencia
de responsabilidad solidaria a los administradores de sociedades mercantiles capitalistas
en los casos en que tal responsabilidad les venga impuesta por normas de cualquier
rama de derecho, sin necesidad de declaracién previa del orden jurisdiccional
correspondiente.

SEXTO.- A la responsabilidad —ya sea directa, solidaria o subsidiaria- que pueda
reclamarse al administrador o a la persona juridica habria que anadir la que le
corresponderia a esta Gltima como consecuencia de su condicién de naviero social del
buque arrendado. Dice el articulo 618 del Cédigo de Comercio que el capitin serd
civilmente responsable para con el naviero, y éste para con los terceros que hubieran
contratado con él de, entre otras, las pérdidas, multas y confiscaciones que se
impusieren por contravenir a las leyes o reglamentos de aduanas, policia, sanidad y
navegacion o a los dafos y perjuicios que sobrevengan por el mal uso de las facultades
y falta en el cumplimiento de las obligaciones que le correspondan conforme a los
articulos 610 y 612. En aquellos otros supuestos, en que el capitdn no se excediese de
sus atribuciones o facultades que le corresponden por razén del cargo, serd el naviero el
civilmente responsable de los actos, omisiones u obligaciones contraidas por aquél, de
conformidad con los articulos 586 a 588 del mismo texto normativo.

SEPTIMO.- El administrador de la empresa Conservas y Congelados, Sousa-Holstein,
S.A., el Sr. Rodrigo Silvestre-Holmes, ostenta asimismo el cargo de Senador de las
Cortes Generales del Reino de Espafia, incurriendo en una incompatibilidad, de
conformidad con el articulo 159.2.c) de la Ley del Régimen Electoral General. Tanto en
el Reglamento del Senado, como en la Ley 5/2006, de 10 de abril, se hace referencia a
la obligacién de los Altos Cargos de la Administracién de poner en conocimiento las
actividades que desarrollan y que pueden tener por consecuencia alguna causa de
incompatibilidad —tanto las del momento presente, como las que desarrolle una vez
cesado en el cargo-. Igualmente habrd de inventariar sus bienes y derechos
patrimoniales asi como sus valores y activos financieros. Es en esta Ley 5/2006 donde
se tipifican las infracciones y se prevén las sanciones en que puedan incurrir estos Altos
Cargos, de cuyo tenor se extrae que el Sr. Silvestre-Holmes habria incurrido en una
infraccién calificada como muy grave del articulo 17.1, por no notificar el desempeio
de la actividad de representacién de la sociedad anénima, que habria supuesto
necesariamente la exigencia de optar entre uno u otro cargo. Las sanciones que serian
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objeto de imposicion se prevén en el mismo precepto y se enumeran en el Desarrollo del
Informe.

OCTAVO.- Por iltimo, se analizan las prerrogativas parlamentarias de inmunidad y
fuero especial, para el caso de que fuese necesaria la concesién de suplicatorio por el
Pleno de la Cdmara que posibilitarfa el conocimiento de la causa contra uno de sus
miembros por el Tribunal Supremo. Este es el régimen general, y a aplicar salvo que se
tratase de flagrante delito. En el supuesto que es objeto de estudio —que resulta
encuadrable en el articulo segundo de la Ley de 9 de febrero de 1912- se carece de datos
suficientes que permitan afirmar con rotundidad que en las conductas constitutivas de
delito o infraccion medie culpa o negligencia directa del administrador, el Sr. Silvestre-
Holmes, y ademés, de conformidad con la descripcién que se ofrece en el articulo 791
de la Ley de Enjuiciamiento Criminal, no cabria ampararse en apariencia de delito
flagrante, siendo por tanto, necesaria para el conocimiento por parte del Tribunal
Supremo, la obtencidn de la “autorizacién” del Senado, esto es, el suplicatorio.
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Datos del Acta

— ACTA DE INFRACCION

| Acta de Infraccion N°:

Fecha: g

Datos de la Empresa

1 162014000000108

 Enero. 2014

Nombre Empresa:

Aclividad:

i Domicilio:

Localidad:

+ Conservas y Congelados, Sousa-Holstein, S.A.

Fabrica y distribucién de mercancias

- Lalin, Pontevedra

Materia’

Infracciones laborales y Seguridad Social

Otros sujetos responsables (Ver anexo): Sl NO: X

- J030819654

NAF/CLF:

CLLy 84628492749

- C/ Don Quijote, n°3 (Casco Urbano), 36500

El/la Inspector/a de Trabajo y Seguridad Social que suscribe en uso de ias facultades que le otorga la l.ey 42/1957, de 14 de

Noviembre, Ordenadora de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social (B.O.E. de 15 de Noviembre de 1997), y el Real Decreto

Legislativo 5/2000 de 4 de agosto, por el que se aprueha el Texto Refundide de la Ley sobre Infracciones v Sanciones en ei Orden

Social {B.O.E. de 8 de Agosto de 2000) y-el Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1998), por el que se

aprueba el Reglamento sobre procedimiento para la imposicion de sanciones por infracciones en el orden social y para la extension

de actas de liquidacién de cuotas de la Seguridad Social, hace constar:

| CORREO ELECTRONICOMEB: |
itbadajoz@meyss.es
www meyss os/ilss

Péagina 1 de §

| C/ Pedro de Valdivia, 5
| 06002 - BADAJOZ
| TEL:924 231700
| FAX: 924 20 00 55



Orden de Servicio: 6/0000002/14 - Acla de Infraccion: 162014000000108
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En fecha cuatro de enero de dos mil catorce, a las 9 horas, se ha realizado visita de
inspeccion al centro de trabajo sito en Calle Don Quijote, n°3 del Casco Urbano, 36500, Lalin. En
fecha diez de enero de dos mil catorce, se produce la comparecencia del Sr. Rodrigo Silvestre-

Holmes, administrador de la entidad.

ACTUACIONES PRACTICADAS

En fecha treinta de diciembre de 2013, patrulleras de la Guardia Civil interceptan a 50
millas de las costas gallegas el buque Pobre Mitrofan, de pabellén espafiol y procedente de
Mauritania, como consecuencia de las sospechas de que a bordo se realizasen actividades de

contrabando.

Durante su inspeccion, los agentes incautan dos mil cajetillas de tabaco y detienen a
todos los sujetos hallados a bordo, de distintas nacicnalidades, que carecen de documentacion
acreditativa de nacionalidad e identidad y de contratc de trabajo. Los ciudadanos extranjeros
presentan en el momento de ser entregados al Cuerpo Nacional de Policia solicitud de asilo,

alegando ser victimas de una trama de tréfico ilicito de inmigrantes.

Se procede al interrogatorio de los ciudadanos hallados a bordo. Se retiene la
documentacion de los sujetos que la portaban. Se comprueba la veracidad de las solicitudes de
asilo presentadas. Se retienen los Tres Libros foliados y sellados por la Autoridad de Marina o en

su defecto, la Autoridad competente.

HECHOS COMPROBADOQOS

Es evidente que a bordo del bugue ha de existir un conjunto de sujetos que conformen la
dotacion del mismo, pues sin ella no seria posible una correcta direccion, maniobras y
funcionamiente de aguél. La definicién de dotacion se recoge en el arliculo 648 del Cédigo de

Comercio.

En el presente supuesto, de las pruebas practicadas no se exiraen indicios ciertos y
suficientes que acrediten que los ciudadanos no comunitarios realizasen activicades laborales a

bordo del bugue, por lo que no cabria aplicar sobre aquellos hechos calificacion alguna.

e == | Ci/ Pedro de Valdivia, &
[CORREO ELECTRONICOMVEB: | | 06002 - BADAJOZ
itbadajoz@meyss.es TEL: 924 23 17 00
FAX: 824 20 00 55
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INSPECCION PROVINCIAL DE TRABAJO Y
Y SEGURIDAD SOCIAL SEGURIDAD SOC!AL OE BADAJDZ

Se conslata la contratacion del buque Pobre Mitrofan por la Empresa actuada,
Conservas y Congelados Sousa-Holstein, S A,

Se acredita la nacionalidad de cada uno de los sujetos: seis ciudadanos espafioles {que
portan su respectiva documentacion), cuatro ciudadanos daneses (portan igualmente su

documentacion), cuatro ciudadanos de Burkina Faso, dos ciudadanos de Pert y dos de Filipinas.

Se constata ia no existericia de contratos laborales de ninguno de los sujetos Se

constata la situacién de no-alta en la Seguridad Social de ninguno de los ciudadanos.

PRECEPTOS INFRINGIDOS

De conformar la dotacion del buque los ciudadanos espafoles, los preceptos infringidos

serian: 7.1, 14 y 22.2 de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social.

TIPIFICACION, CALIFICACION Y GRADUACION

Adiculo 7.1: Sor infracciones graves: No formalizar por escrito el contralo ae liabajo cuando este

requisito sea exigible o cuando lo haya solicitado el frabajador.

En este supuesto ninguno de los sujetos hallados a bordo del bugue, esio es, 18 ciudadanos
tanto nacionales como extranjeros, tenian en su poder en el momento de la inspeccién del buque
contrato de trabajo; y al respecto, el principio general de libertad de forma del mismo -establecido
en el articulo 8 del Estatuto de los Trabajadores- no es oObice para que en determinados
supuestos se exija la forma escrita, ya sea por expresa disposicion normativa ya sea porque
cualquiera de las partes lo solicita en el momento de formalizacion del contrate de trabaje o
durante el transcurso de la relacion laboral. En este caso concreto, al hablar de la dotacion de un.
buque, deberiamos referimos con mayor concrecion a contratos de embarco, contratos de
enrolamiento o relaciones de embarque; en estos casos, es obligacion del armador registrar en
la oficina plblica de empleo, dentro de los diez dias siguientes a su concertacién, los contratos
que deban celebrarse por escrito o les contrataciones efectuadas aungue no exists ohligacion
legal de formalizarlas por escrito. Esta obligacion comin de inscripcion registral presenta Ia
peculiaridad de efecluarse en ei Instiluto Social de |a Marina, organismo publico que desempefa
las funciones de registro y de oficina de empleo de la gente del mar. La doclring leboralisia

entiende que la inobservancia del registro conlleve la imposicion de una multa al armador pero

= C/ Pedio de Valdivia, 5
[CORREO ELECTRONICOMWEB: | 06002 - BADAIOZ
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no afecta 2 la validez del contrato de embarco, pues su nulidad iria en contra los derechos del

:! trabajador.

Articulo 14: “Son infracciones leves: no comunicar a la oficina de empleo las contrataciones
realizadas en los supuestos en que estuviere establecida esa obligacion”.

En este caso concreto, al hablar de la dotacion de un bugue, deberiamos referimos con
mayor concrecion a contratos de embarco, contralos de enrolamiento o relaciones de embarque;
en estos casos, es obligacion del armador registrar en la oficina publica de empleo, dentro de los
diez dias siguientes a su concertacion, los contratos que deban celebrarse por escrito o las
contrataciones efectuadas aunque no exista obligacion legal de formalizarlas por escrito —articulo
16.1 del Estatuto de los Trabajadores-.Esta obligacion comun de inscripcion registral presenta la
peculiaridad de efectuarse en el Instituto Social de la Marina, organismo publico que desempefia
las funciones de registro y de oficina de empleo de la gente del mar. Por su parte, el articulo 44.3
de la Ley 51/1980, Basica de Empleo, dispone que foda contratacion realizada por las empresas
deberd ser comunicada al Instituto Nacional de Empleo (INEM). Desde luego, la doctrina
laboralista entiende que la inobservancia del registio conlleva la imposicion de una multa al
armador pero no afecta a la validez del contrato de embarco, pues su nulidad iria en contra los

derechos del trabajador

Articulo 22.2: Se consideran infracciones graves las siguientes: No solicitar la afiliacion inicial o el alta de
los trabajadores que ingresen a su servicio, o solicitar la misma, come consecuencia de actuacion

inspectora, fuera del plazo establecido. A estos efectos se consideraré una infraccion por cada uno de los

trabajadores afectados.

La conducta sancionada consiste en la no comunicacién en tiernpo y forma ia afiliacién o alta
de los trabajadores por cuenta ajena siempre que haya una ausencia total de cotizacién, con lo
que la Seguridad Social se ve impedida para conocer con precision datos relevantes que afecten

a la gestion del Sistema de Seguridad Social.

La calificacién de las infracciones se hara conforme a la Seccion primera dei Capitulo VI de
la Ley, segun la cual se podré imponer cada sancion en los grados minimo, medio y maximo. El
articulo 40.1. 2 y b) establece que "las infracciones en materie de relaciones iaborales y empleo,
en materia de Seguridad Social, sin perivicio de lo dispuesto en el apartado 3 siguiente, en

materia de movimientos migratorios y trabajo de exranjeros, en materia de empresas de {rabajo

{CORREO ELECTRONICOMEB: | | & Pedro de Valdia, 5
| | 06002 - BADAJOZ

ithadajoz@meyss es | TEL: 924 23 17 00
FAX: 924 20 00 55
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temporal y empresas usuarias, excepto las que se refieran a materias de prevencion de riesgos
laborales, que quedaran encuadradas en el apartado 2 de este articulo, asi como las
infracciones por obstruccion se sancionaran: las leves, en su grado minimo, con multas de 60 a

125 euros; en su grado medio, de 126 a 310 euros; y en su grado méximo, de 311 a 625 euros y

las graves con multa, en su grado minimo, de 626 a 1 250 euros, en su grado medio de 1251 a

3.125 euros; y en su grado maximo de 3.126 a 6.250 euros”. Pero concretamente el apartado e)

los criterios para establecer la sancion que corresponda

de este mismo precepto se refiere a
“las infracciones

o 22.2. Al respecto establece que

ara la conducta tipificada en el articul
fraccion grave del articulo 22.2 se

se sancionaran: La in
grado minimo, de 3.126 a 6.250 euros; en sSu grado

10.000 euros”.

p
sefaladas en los articulos 22.2y23.1.a)

sancionara con la multa siguiente: en su
medio, de 6.251 a 8.000 euros y, €n Su arado maximo, de 8.001 a

do contrato de trabajo con los ciudadanos

En el presente supuesto, el no heber formaliza
a la Seguridad Social se

n tiempo y forma su afiliacion y alta
o consecuencia de 10s perjuicios causados

considerara infraccion

espafoles ni haber solicitado e
infraccion grave en su grado medio, com

considerara
es. Son seis ciudadanos espafioles y s€

a los ciudadanos por tales omision

por cada uno de los sujetos afectados.
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Por lo que se propone la imposicion de la sancion por un importe total de: (6251 X6+ 126 x 6 + 1251 x 6)= 45768 euros

Cuarenta y cinco mil setecientos sesenta y ocho euros (45768 €) —’
|

De conformidad con lo establecido en el articulo 40, del Real Decreto Legislativo 5/2000 de 4 de agosta (B.O.E. del 8 de Agosto del

2000).

Se advierte a la empresa que, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 14.1.f), 17.1 y 18 bis del Reglamento general sobre
procedimienios para la imposicion de sanciones por infracciones de orden social y para los expedientes liquidatorios de cuotas de Ia
Seguridad Social aprobado por Real Decrelo 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1998), en redaccion dada por el
Real Decreto 772/2011 de 3 de junio (B.O.E. de 21 de junio), podré presentar escrito de alegaciones en el plazo de QUINCE DIAS
HABILES contados desde el siguiente al de notificacion de la presente Acta, acompafado de la prueba que estime pertinente,
dirigido al érgano competente para realizar los aclos de instruccion y ordenacion del expediente sancionador, asi como para efectuar

la Propuesta de Resolucion por parte de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social.
Jefe/a de Ia Unidad Especiatizada de Seguridad Social de la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social

Con direccion en:

¢/ Alvaro Cunqueito, n°22, 36500, Lalin - Pontevedra

Por ser materia de competencia de la Administracion General del Estado, asumira el 6rgano competente de |a Direccion Provincial de
ia Tesoreria General de la Seguridad Social de Badajoz la competencia para resolver el expediente administrativo sancionador,
conforme establece el articulo 4 de! Real De_creto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1998). la Orden TIN 2076/2010
de 27 de julio (B.O.E. de 31 de julio) y el a'rt‘iéulo 48 de Real Decreto Legislativo 5/2000, de 4 de agosto, por el que se aprueba el

Texto Refundido de: l{a Ley sobre |nfif_agciones y Sanciones en el Orden Social (B.O.E. de 8 de Agosto de 2000).

£ el supuesto de no formalizarse escrito de alegaciones, el acls de infraccion podié ser considerada propuesia de resolucién, de
scuerdo con lo establecido en el articulo 17 del Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.Q.E. de 3 de Junio de 1998) en redaccion
dada por el Real Decreto 772/2011 de 3 de junio (B.O.E. de 21 de junio). En cumplimiento de lo dispuesto en el art. 42.4 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimientio Administrativo Coman
(B.O.E. de 27 de Noviembre de 1992), modificada por le Ley 4/1999, de 13 de enera (B.O.E. de 14 de Enerc de 1999), se informa de
que el plazo méximo establecido por el Real Decreto 926/1998 citado pars dicter la resolucion es de seis meses desde la fecha de la

) ! Cf Pedro de Valdivia, 5
|CORREO ELECTRONICO.’WEB:W | 06002 - BADAJOZ

ilbadajoz@meyss.es TEL: 924 23 17 00
FAX: 924 20 00 55
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presente Acta. No obstante, cuando concurran circunstancias excepcionales, podré acordarse la ampliacion de dicho plazo méaximo,
en los términos previstos en el articulo 42.6 de la Ley 30/1992, transcurrido el cual se produciré la caducidad del procedimiento, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 44.2 de la Ley 30/1992. No se computaran a tal efecto las interrupciones producidas por
causas imputables al interesado o por la suspensién del procedimiento a que se refiere el mencionado Reglamento, debiendo ser

cursada la notificacién en ef plazo de 10 dias, a partir de la fecha de la resolucién.

El importe de la sancidn figurada en la presente Acta de Infraccion se liquidara en la Resolucion que se dicte a tal efecto, para su
ingreso por el/los sujetos responsables de su pago, conforme establece el articulo 74.1 del Reglamento General de Recaudacion de
la Seguridad Social aprobado por Real Decreto 1415/2004, de 11 de junio (B.O.E. de 25) en relacién con el articulo 25.2 del
Reglamento general sobre procedimientos para la imposicién de sanciones por infracciones de orden social y para los expedientes
liquidatorios de cuotas de la Seguridad Social aprobado por Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1998) en

redaccidn dada por et Real Decreto 772/2011 de 3 de junio (B.O.E. de 21 de junio)

EL/LA INSPECTOR/A DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

ACTUANTE ACTUANTE ACTUANTE

T e, C/ Pedro de Valdivia, 5
| CORREQ ELECTRONICO/WEB: 06002 - BADAJOZ
TEL: 924 23 17 00
FAX: 924 20 00 55
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- ACTA DE INFRACCION s

Acta de Infraccidn N°: ! 1520t4000000108 Materia’ infracciones laborales y Seguridad Sociat

Fecha: o4 Enero 2014 = Otros sujetos responsables (Ver anexo): S NO X

i Datos de la Empresa - — :

| Nombre Empresa:  Conservas y Congelados, Sousa-Holstein, S.A. ~ + NIF/CLE: 5 J030819654 |
| 'z
| - - ]
| Actividad:  Fébrica y distribucion de mercancias ccc: | 34628492749
| Domiciio: - C/ Don Quijote, n°3 (Casco Urbano), 36500

Localidad: ' Lalin, Pontevedra

El/la Inspector/a de Trabajo y Seguridad Social que suscribe en uso de las facultades que le otorga la Ley 42/1997, de 14 de
Noviembre, Ordenadora de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social (B.O.E. de 15 de Noviembre de 1997), y el Real Decreto
Legislativo 5/2000 de 4 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Infracciones y Sanciones en el Orden
Social (B.O.E. de 8 de Agosto dé 2000) y el Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1898), por el que se

aprueba el Reglamento sobre procedimiento para la imposicién de sanciones por infracciones en el orden social y para la extension

15 signiontas)

: ; . | C/ Pedro de Valdivia, 5
|CORREOQ ELECTRONICO/MEB: | | 06002 - BADAJOZ
|
|

TEL: 924 23 17 00
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INICIO TEXTO ACTA

En fecha cuatro de enero de dos mil catorce, a las 9 horas, se ha realizado visita de
inspeccion al centro de trabajo sito en Calle Don Quijote, n°3 del Casco Urbano, 36500, Lalin. En
fecha diez de enero de dos mil catorce, se produce la comparecencia del Sr. Rodrigo Silvestre-

Holmes, administrador de la entidad.

ACTUACIONES PRACTICADAS

En fecha treinta de diciembre de 2013, patrulleras de la Guardia Civil interceptan a 50
millas de las costas gallegas el buque Pobre Mitrofan, de pabellon espafiol y procedente de
Mauritania, como consecuencia de las sospechas de que a bordo se realizasen actividades de

contrabando.

Durante su inspeccion, los agentes incautan dos mil cajetillas de tabaco y detienen a
todos los sujetos hallados a bordo, de distintas nacionalidades, que carecen de documentacién
acreditativa de nacionalided e identidad y de contrato de trabajo. Los ciudadanos extranjeros
presentan en el momento de ser entregados al Cuerpo Nacional de Policia solicitud de asilo,

alegando ser victimas de una trama de trafico ilicito de inmigrantes.

Se procede al interrogatorio de los ciudadanos hallados a bordo. Se refiene Ia
documentacion de los sujetos que la portaban. Se comprueba la veracidad de las solicitudes de
asilo presentadas. Se retienen los Tres Lihros foliados y sellados por la Autoridad de Marina o en

su defecto, la Autoridad competente.

HECHOS COMPROBADOS

Es evidente que a bordo del bugue ha de existir un conjunto de sujetos que conformen la
dotacion del mismo, pues sin ella no seria posible una correcta direccion, maniobras y
funcionamiento de aquél. La definicion de dotacion se recoge en el articulo 648 del Cédigo de

Comercio.

Se acredita la nacionalidad de cada uno de los sujetos: seis ciudadanos espafioles (que
portan su respectiva documentacion), cuatro ciudadanos daneses (portan igualmente su

documentacion), cuatro ciudadanos de Burkina Faso, dos ciudadanos de Pery y dos de Filipinas.
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De las pruebas practicadas se concluye que los ciudadanos no comunitarios —

procedentes de Perd, Filipinas y Burkina Faso- realizaban actividades laborales a bordo del

buque.
Se constata la contratacion del buque Pobre Mitrofan por la Empresa actuada,

Conservas y Congelados Sousa-Holstein, S.A. mediante contrato de arrendamiento de buque.

Se constata la no existencia de contratos laborales de ninguno de los sujetos. Se

constata la situacion de no-alta en la Seguridad Social de ninguno de los ciudadanos.

PRECEPTOS INFRINGIDOS

De conformar la dotacion del bugue los ciudadanos espafioles, los preceptos infringidos
serian: 7.1, 14, 22.2, 35.3 y 37.1 y 3 de la Ley de Infracciones y Sanciones en el Orden Social

TIPIFICACION, CALIFICACION Y GRADUACION

Articulo 7.1: Son infracciones graves: No formalizar por escrito el contrato de trabajo cuando este

requisito sea exigible o cuando lo haya solicitado el trabajador.

En este supuesto ninguno de los sujetos hallados a bordo del buque, esto es, 18 ciudadanos
tanto nacionales como extranjeros, tenian en su poder en el momento de la inspeccion del buque
contrato de trabajo; y al respecto, el principio general de libertad de forma del mismo -establecido
en el articulo 8 del Estatuto de los Trabajadores- no es 6bice para que en determinados
supuestos se exija la forma escrita, ya sea por expresa disposicion normativa ya sea porque
cualquiera de las partes lo solicita en el momento de formalizacion del contrato de trabajo o
durante el transcurso de la relacién laboral. En este caso concreto, al hablar de la dotacion de un
buque, deberiamos referiros con mayor concrecion a contratos de embarco, contratos de
enrolamiento o relaciones de embarque; en estos casos, es obligacion del armador registrar en
la oficina publica de empleo, dentro de los diez dias siguientes a su concertacion, los contratos
que deban celebrarse por escrito o las contrataciones efectuadas aunque no exista obligacién
legal de formalizarlas por escrito. Esta obligacion comin de inscripcion registral presenta la
peculiaridad de efectuarse en el Instituto Social de la Marina, organismo publico que desempefia
las funciones de registro y de oficina de empleo de la gente del mar. La doctrina laboralista

entiende que la inobservancia del registro conlleva la imposicion de una multa al armador pero
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no afecta a la validez del contrato de embarco, pues su nulidad iria en contra los derechos del

trabajador.

Articulo 14: “Son infracciones leves: no comunicar a la oficina de empleo las contrataciones
realizadas en los supuestos en que estuviere establecida esa obligacion”.

En este caso concreto, al hablar de la dotacién de un buque, deberiamos referimos con
mayor concrecion a contratos de embarco, contratos de enrolamiento o relaciones de embarque;
en estos casos, es obligacion del armador registrar en la oficina publica de empleo, dentro de los
diez dias siguientes a su concertacion, los contratos que deban celebrarse por escrito o las
contrataciones efectuadas aunque no exista obligacion legal de formalizarias por escrito —articulo
16.1 del Estatuto de los Trabajadores-.Esta obligacion comun de inscripcion registral presenta la
peculiaridad de efectuarse en el Instituto Social de 1a Marina, organismo publico que desempefia
las funciones de registro y de oficina de empleo de la gente del mar. Por su parte, el articulo 44.3
de la Ley 51/1980, Basica de Empleo, dispone que toda contratacion realizada por las empresas
debera ser comunicada al Instituto Nacional de Empleo (INEM). Desde luego, la doctrina
laboralista entiende que la inobservancia del registro conlleva la imposicion de una multa al

armador pero no afecta a la validez del contrato de embarco, pues su nulidad iria en contra los

derechos del trabajador.

Articulo 22.2: Se consideran infracciones graves las siguientes: No soficitar la afiliacion inicial o el
alta de los trabajadores que ingresen a su servicio, o solicitar la misma, como consecuencia de
actuacion inspectora, fuera del plazo establecido. A estos efectos se considerara una infraccion

por cada uno de los trabajadores afectados.

La conducta sancionada consiste en la no comunicacion en tiempo y forma la afiliacion o alta
de los trabajadores por cuenta ajena siempre que haya una ausencia total de cotizacion, con lo
que la Seguridad Social se ve impedida para conocer con precision datos relevantes que afecten

a la gestion de! Sistema de Seguridad Social.

Articulo 35.3: “Se considera infraccién grave: el desplazamiento del trabajador al pais de acogida

sin la documentacion necesaria o la retencién injustificada por la empresa de dicha

documentacion”

Entendiendo por documentacion necesaria, el propio contrato de trabajo u otros
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relacionados con la entrada o residencia legal en el pais de acogida.

Articulo 37.1y 3: Se considera infraccion muy grave tanto “los empresarios que utilicen trabajadores
extranjeros sin haber obtenido con caracter previo el preceptivo permiso de trabajo, incurriendo
en una infraccion por cada uno de los trabajadores extranjeros que hayan ocupado” como la
conducta de “las personas fisicas o juridicas que promuevan, medien o amparen el trabajo de fos

extranjeros en Espafia sin el preceplivo permiso de trabajo”.

La primera de las conductas es coincidente con la dispuesta asimismo en el articulo 54.1.d)
de la Ley Orgénica 4/2000. En el caso de trabajadores por cuenta ajena, la sola falta de permiso
de trabajo no constituye un hecho tipico, por cuanto la obligacion de solicitar permisos en estos
casos recae sobre el empresario. La carencia de fa correspondiente autorizacion por parte del
empleador, sin perjuicio de las responsabilidades a que dé lugar, no invalidara el contrato
respecto de los derechos del trabajador extranjero. Estas infracciones se ven amparadas en la
Directiva 2009/52/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, que regula

las normas minimas sobre las sanciones y medidas aplicables a los empleadores de nacionales

de terceros paises en situacion irregular.

La calificacion de las infracciones se hara conforme a la Seccion primera del Capitulo Vi de
la Ley, segun la cual se podra imponer cada sancion en los grados minimo, medio y maximo. El
articulo 40.1. a y b) establece que “las infracciones en materia de relaciones laborales y empleo,
en materia de Seguridad Social, sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 3 siguiente, en
materia de movimientos migratorios y trabajo de extranjeros, en materia de empresas de trabajo
temporal y empresas usuarias, excepto las que se refieran a materias de prevencion de riesgos
laborales, que quedaran encuadradas en el apartado 2 de este articulo, asi como las
infracciones por obstruccion se sancionaran: as leves, en su grado minimo, con multas de 60 a
125 euros; en su grado medio, de 126 a 310 euros; y en su grado maximo, de 311 a 625 euros y
las graves con multa, en su grado minimo, de 626 a 1.250 euros, en su grado medio de 1.251 a
3.125 euros; y en su grado maximo de 3.126 a 6.250 euros”. Pero concretamente el apartado e)
de este mismo preceplo se refiere a los criterios para establecer la sancion que corresponda
para la conducta fipificada en el articulo 22.2. Al respecto establece que ‘las infracciones

sefialadas en los articulos 22.2 y 23.1.a) se sancionaran: La infraccion grave del articulo 22.2 se
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* sancionara con la multa siguiente: en su grado minimo, de 3126 a 6.250 euros; en su grade

. medio, de 6.251 a8.000 euros y, en su grado méximo, de 8.001 a 10.000 euros”.

En este supuesto, de acuerdo con el articulo 3.2 de la mentada Ley, de existir identidad de
sujeto, objeto ¥ fundamento y de apreciarse la existencia de ilicito penal, la Administracion habria
de pasar el tanto de culpa al organo judicial competente 0 al Ministerio Fiscal y abstenerse de
sequir el procedimiento sancionador mientras la autoridad judicial no dicte sentencia firme o
resolucion que ponga fin al procedimiento, o mientras el Ministerio Fiscal no comunique la

improcedencia de iniciar o proseguir actuaciones. Al apreciarse la posible comision de un delito
y 318 del Codigo Penal, que serian coincidentes con las

ocede a dar parte a la autoridad

tipificado en el articulo 312.2.2°
infracciones previamente desarrolladas, fa Administracion pr

competente para su conocimiento y enjuiciamiento.

Tal y como se exige en el articulo 55.2 de la Ley Organica 4/2000, de 11 de enero, sobre
derechos y libertades de los extranjeros en Espafia y su integracion social, en el Acta de
Inspeccion de Trabajo ha de incluirse igualmente la infraccion tipificada en el articulo 53.1.b) del
mismo texto normativo, la cual determina que sera infraccion grave el ‘encontrarse trabajando en
Espafia sin haber obtenido autorizacion de trabajo o autorizacion administrativa previa para

frabajar, cuando no cuente con autorizacion de residencia valida”.

El precepto exige la concurrencia de los siguientes requisitos: Estar trabajando en
territorio espafiol, ya sea por cuenta propia, ya sea por cuenta ajena, no haber obtenido
autorizacion administrativa previa o de trabajo y no disponer de autorizacion de residencia. La
Sentencia del Tribunal Supremo de 24 de febrero de 1997 considera que procede la aplicacion
de esta infraccion cuando el extranjero lleva a cabo una actividad labaral que no esta amparada
por permisb previo o autorizacion administrativa antecedente, aunque cuando se encuentre en

periodo de estancia legal, pues ellono le habilita para ejercer trabajo alguno.
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De coniormidad con lo establecido en el articulc 40, del Real Decreto Legislativo 5/2000 de 4 de agosio (B.O.E. del 8 de Agosto del

2000).

Se advierte a la empresa que, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 14.1.f), 17.1 y 18 bis del Reglamento general sobre
procedimientos para la imposicion de sanciones por infracciones de orden social y para los expedientes liquidatorios de cuotas de Ia
Seguridad Social aprobado por Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1998), en redaccion dada por el
Real Decreto 772/2011 de 3 de junio (B.O.E. de 21 de junio), podra presentar escrito de alegaciones en el plazo de QUINCE DiAS
HABILES contados desde el siguiente al de notificacion de la presente Acta, acompanado de la prueba que estime pertinente,
dirigido al érgano competente para realizar los actos de instruccion y ordenacion del expediente sancionador, asi como para efectuar

la Propuesta de Resolucion por parte de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social.
Jefe/a de la Unidad Especializada de Seguridad Social de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social

Con direccion en:

¢/ Alvaro Cunqueiro, n°22, 36500, Lalin - Pontevedra

Por ser materia de competencia de la Administracion General def Estado, asumira el 6rgano competente de la Direccion Provincial de
la Tesoreriz General de la Seguridad Social de Badajoz 1a competencia para resolver el expediente administrativo sancionador,
conforme establece el articulo 4 del Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1998), fa Orden TIN 2076/2010
de 27 de julio (B.O.E. de 31 de julio) y el articulo 48 de Real Decreto Legislativo 5/2000, de 4 de agosto, por el que se aprueba el

Texto Refundido de ta Ley sobre Infracciones y Sanciones en el Orden Social (B.O.E. de 8 de Agosto de 2000).

En el supuesto de no formalizarse escrito de alegaciones, e! acta de infraccién podré ser considerada propuestza de resolucion, de
acuerdo con lo establecido en el articulo 17 del Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1 998) en redaccion
dade por el Reel Decreto 772/2011 de 3 de junio (B.O.E. de 27 de junio). En cumplimiento de lo dispuesto en el ari. 42.4 de Ia Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimientc Administrativo Comun
(B.0.E. de 27 de Noviembre de 1992), modificada por la Ley 4/1999, de 13 de enero (B.0.E. de 14 de Enerc de 1999}, se informa de

que el plazo maximo esiablecido por el Real Decreto 928/1998 citado para dictar la resolucion es de seis meses desde la fecha de Ja
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presente Acta. No obstante, cuando concurran circunstancias excepcionales, podré acordarse la ampliacion de dicho plazo maximo,
en los términos previstos en el articulo 42.6 de la Ley 30/1992, transcurrido el cual se produciré la caducidad del procedimiento, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 44.2 de la Ley 30/1992. No se computaran a tal efecto las interrupciones producidas por

causas imputables al interesado o por la suspensién del procedimiento a que se refiere el mencionado Reglamento, debiendo ser

cursada |2 notificacion en el plazo de 10 dias, a partir de la fecha de la resolucion.

El importe de la sancion figurada en la presente Acta de Infraccién se liquidara en la Resolucion que se dicte a tal efecto, para su
ingreso por el/los sujetos responsables de su pago, conforme establece el articulo 74.1 del Reglamento General de Recaudacién de
la Seguridad Social aprobado por Real Decreto 1415/2004, de 11 de junio (B.O.E. de 25) en relacién con el articulo 25.2 del
Reglamento general sobre procedimientos para la imposicidn de sanciones por infracciones de orden social y para los expedientes

liquidatorios de cuotas de la Seguridad Social aprobado por Real Decreto 928/1998 de 14 de mayo (B.O.E. de 3 de Junio de 1998) en

redaccion dada por el Real Decreto 772/2011 de 3 de junio (B.O.E. de 21 de junio)

. EL/LA INSPECTOR/A DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

ACTUANTE ACTUANTE ACTUANTE
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“Prestation .. - ' Modalidad - . "Situacion familiar.
: . Asignacién econémica por Familia no numerosa.
Prestaciones familiares hijo o menor acogido a cargo Hijos sin discapacidad.

Requisitos

Tener hijos de cualquier naturaleza o menores acogidos (en acogimiento familiar permanente o preadoptivo), que sean menores de
dieciocho afos.

Que se encuentren a cargo del beneficiario (convivencia y dependencia economica). Se considera que el hijo o menor acegido no
esta a cargo del beneficiario cuando sea titular de una pension contributiva, a cargo de un régimen publico de proteccion social,
distinta de la pension de orfandad o de la pensidn a favor de familiares de nietos y hermanos.

Residencia legal en Espafia de los beneficiarios.

Residencia legal en Espafia de los hijos 0 acogidos, o en un pais vinculado a Espafia por norma internacional de Seguridad Social
(Estados miembros de la Unién Europea, Espacio Econdmico Europeo, Suiza, Brasil, Canada, Chile, Marruecos, Paraguay Peru
Replblica Dominicana, Rusia, Tinez, Ucrania y Uruguay).

No percibir ingresos anuales superiores al limite establecido. Para determinar el nivel de rentas se tendrén en cuenta los |ngfesos
obtenidos por los progenitores o acogedores en el ejercicio presupuestario anterior a la fecha de presentacion de la solicitud.  Para el
gjercicio 2014, el limite minimo de ingresos asciende a 11519,16 euros que se incrementara en 1727,87 euros mas por cada hijo a
partir del segundo, éste incluido. EI limite maximo de ingresos para tener derecho a la prestacion es el resultado de sumar el limite
minimo mas el importe de la prestacion.

No tener derecho a prestaciones de esta misma naturaleza en cualquier régimen publico de proteccion social

Cuantia de la asignacion econémica

o>

integra: 291,00 euros anuales (24,25 euros mensuales).

Por diferencias: Cuantia inferior a 291,00 euros anuales y variable, cuando los ingresos anuales superen ¢l limite establecido, pero
sean inferiores a la cuantia que resulte de sumar al importe def limite de rentas el importe de la prestacion que pudiera corresponderle
por el niimero de hijos 0 menores acogidos a cargo. La cuantia de la asignacion serd igual a la diferencia entre el resultado anterior y
los ingresos percibidos. No se reconocera asignacion econdmica cuando la diferencia anual sea inferior a 24,25 euros.

Incompatibilidades

La prestacion sera incompatible con prestaciones de esta misma naturaleza en cualquier régimen publico de proteccién social.
Cuando ambos progenitores, adoptantes o acogedores reunan los requisitos para ser beneficiarios de la prestacion, solo se
reconocera el dereche a uno de elios.

Solicitud de prestacion por hijo a cargo, que podra obtener en nuestros Centros de Atencion e Informacion (CAISS) o a través de
Internet (www.seg-social.es).

Documento de identificacion original y en vigor.

Certificado de empadronamiento de beneficiarios y causantes (s6lo en los supuestos en que no se autorice la consulta por medios
electronicos o ésta resulte imposible). En el caso de residencia de hijo en un pais vinculado a Espafia por norma internacional de
Seguridad Social, acreditacion de dicha circunstancia.

Libro de familia o certificado en extracto de nacimiento de los hijos, expedido por el Registro Civil correspondiente.

Justificantes de ingresos del afio anterior a la fecha de presentacion de la solicitud.

En supuestos de separacion judicial o divorcio: sentencia judicial que acredite dicha situacion y/o documento por el que se establece
la guarda y custodia de los hijos.

En el supuesto de parejas de hecho en la que no existe convivencia: documento judicial que atribuya la guardia y custodia de los hijos
por los que se solicita la prestacion familiar (comunes a un determinado progenitor o a ambos de forma compartida).
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e Informacion sobre Prestaciones SRS,
ol e, = Seguridad Social '

lelte ingresos 2014 Hijo o menor acogido
Ingresos computables sin discapacidad

Proteccién Familiar

+ INGRESOS COMRUTABLES:

Para la valoracion del requisito de no percibir ingresos anuales superiores al limite establecido en la Ley de presupuestos generales
del Estado, exigible para reconocer la proteccion familiar, en el supuesto de hijos 0 menores acogidos sin discapacidad, se tendran en
cuenta:

« Los rendimientos integros procedentes del trabajo, excluidos los gastos deducibles de acuerdo con la legislacion fiscal
(equivale al importe de los rendimientos netos).

« Los rendimientos integros procedentes de actividades econdmicas, excluidos los gastos deducibles de acuerdo con la
legislacion fiscal (equivale al importe de los rendimientos netos).

¢ Los rendimientos integros procedentes del capital mobiliario (intereses de cuentas, depositos,...).

e Los rendimientos integros procedentes del capital inmobiliario, excluidos los gastos deducibles de acuerdo con la legislacién
fiscal (equivale al importe de los rendimientos netos).

¢ Las ganancias patrimoniales, Unicamente las ganancias netas, con saldo positivo.

Para el computo de los ingresos indicados, se tendran en cuenta los obtenidos por los progenitores, adoptantes o acogedores durante
el ejercicio presupuestario anterior a la fecha de presentacion de la solicitud o comunicacion de variacion de la situacion familiar.

Familia general Familia numerosa (*)
N° hijos N° hijos
(0 menores acogidos) Nivel méaximo de ingresos (0 menores acogidos) Nivel maximo de ingresos

acargo a cargo
1 11810,16 € 3 18210,05 €
2 13829,03 € 4 21309,17 €
3 15847,90 € 5 24408,29 €

. 4 17866,77 € 6 27507,41 € N

5 19885,64 € 7 30606,53 €
6 21904,51 € 8 33705,65 €

(*) Para aplicar el limite de ingresos establecido para las familias numerosas es necesario que, ademas de tener reconocida esta
condicion por el organismo competente, tengan tres o mas hijos comunes o menores acogidos a cargo.

EFECTOS'ECONOMICOS © 1"

El nacimiento del derecho a la asignacion econémica por hijo o menor acogido a cargo se produce a partir del dia primero del trimestre
natural sxgwente a Ia fecha de presentauon dela sohmtud 0 comunicacion de forma acreditada de |la variacidn.

Para los menores de 18 afios, el pago se efectlia con periodicidad semestral, del 16 al 30 de los meses de enero y julio (por semestres
vencidos). En el caso de mayores de 18 afios, el pago se efectlia mensualmente, del dia 1 al 15 de cada mes, por periodos vencidos.
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Solicitud de PRESTACION POR HIJO A CARGO
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INSTRUCCIONES PARA CUMPLIMENTAR ESTE FORMULARIO

NOTA INFORMATIVA.- Si desea solicitar esta prestacion por hijos comunes y no comunes. menores acogidos en acogi-
micnto familiar, permanente o preadoptivo (convivencia con los padres de hijo/s comn/es con otro/s aportado/s por
cualquiera de ellos a la unidad familiar) debe rellenar una solicitud por los hijos comunes y otra por los no comunes.

1.-

DATOS DEL SOLICITANTE

1.1, DATOS PERSONALES.- Indique la condicién por la que solicita la prestacion.

Si ha contraido matrimonio y posee apeltidos distintos de los que tenfa de soltera, indique también los de soltera.

1.2, PARA SUPUESTOS DE PROGENITOR/A, ADOPTANTE, O ACOGEDOR/A FAMILIAR PERMANENTE O
PREADOPTIVO.- Indique su estado civil y el tipo de convivencia en que se encuentra con el otro progenitor/a.
adoptante o acogedor/a permanente o preadoptivo.

1.3, SITUACION LABORAL - Exprese su situacion laboral especificando asi mismo si cobra o ha solicitado alguna
prestacion o subsidio de alguna entidad tanto publica como privada.

DATOS DEL OTRO PROGENITOR/A, ADOPTANTE O ACOGEDOR/A FAMILIAR PERMANENTE O

PREADOPTIVO.- Rellene las casillas siguiendo las instrucciones anteriores,

Aungque no exista convivencia entre los progenitores. ¢s muy importante que nos facilite Jos maximos datos posibles de!

olro progenitor/a, adoptante o acogedor/a [amiliar permanente o preadoplivo y su DNI/NIL.

DATOS DE LOS HIJOS O MENORES POR LOS QUE PIDE LA PRESTACION.- Si ticne mas de tres hijos,

rellene nuevas hojas de causantes.

Declare los datos personales., informacién de si convive, trabaja, cobra o ha solicitado alguna prestacion, asi como, en ¢l

supuesto de que tenga reconocida o alegue una discapacidad, los datos solicitados sobre esa discapacidad.

DECLARACION DE INGRESOS.- Referidos al ejercicio presupuestario anterior a la fecha de la presentacion de la

solicitud.

4.1. Rendimientos netos del trabajo: indicar el importe de las retribuciones integras percibidas (en dinero y /o en espe-
cie) menos los gastos deducibles, de acuerdo con la legislacion fiscal (cofizaciones a la Seguridad Social. cuotas a
sindicatos, ...).

4.2. Rendimientos integros del capital mobiliario (intereses de cuentas corrientes. libretas de ahorro. depdsitos. ...}
indicar el importe bruto, sin efectuar descuento alguno, de los rendimientos obtenidos por ¢l capital.

4.3. Rendimientos netos del capital inmobiliario: indicar el importe de Jas rentas derivadas de Ia titularidad de biencs
inmuebles. risticos o urbanos, sin tener en cuenta la vivienda habitual, por arrendamientos de los mismos u otro
concepto similar menos los gastos deducibles, de acuerdo con la legislacion fiscal.

4.4. Rendimientos netos de actividades econdémicas: indicar el importe de los ingresos obtenidos con motivo de la
realizacion de la actividad econdmica menos los gastos deducibles. de acuerdo con la legislacion fiscal.

4.5. Ganancias patrimoniales: saldo neto positivo de las ganancias patrimoniales imputables al ejercicio de referencia
de los ingresos, derivado de la venta de bienes muebles (acciones. fondos de inversion, ...) o de bienes inmuebles

5.- OTROS DATOS.

G.-

DATOS FISCALTS. Si el futuro titular de la prestacion tiene establecida su residencia fiscal (mds de 183 dias al ano) en
un pais extranjero o en una Comunidad o Ciudad Auténoma o Territorio Foral distinto del lugar en donde solicita su
prestacién, debe indicarlo.

El DOMICH.IO DE COMUNICACIONES a efectos legales sélo debe indicarse cuando desee recibirlas en otro distinto
al suyo habitual. incluidas las comunicaciones oficiales en las que se le pidan actuaciones en plazos determinados,
ALEGACIONES.- Si quiere anadir algo que considere importante para tramitar su prestacion v no lo vea recogido en
el formulario, péngalo en este apartado de la forma mds breve v concisa posible.

MODALIDAD DE COBRO DE LA PRESTACION.- Cruce con un aspa la formula por la que desea que le hagamos
llegar el importe de su prestacion.

Ponga especial cuidado en rellenar las casillas de la cuenta corriente para que no haya problemas cuando hagamos cl
ingreso.

Si reside en el extranjero y guiere recibir alli el pago, debe aportamos la certificacion bancaria con todos los datos que
le proporcionen en su entidad bancaria.

COBRO DI LA PRESTACION POR CAUSANTE MAYOR DE 18 ANOS.- 'n el supuesto de que el causante
mayor de 18 artos con capacidad de obrar quiera ser perceptor de la asignacion econdmica. se cumplimentara el nimero
de la cuenta del causante.

Este apartado se firmara por el solicitante y el causante.
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Solicitud de PRESTACIONES POR HIJO A CARGO

Antes de empezar a cumplimentar fa solicitud lea detenidamente todos los apartados v las instrucciones sobre cada uno de ellos,
Debe imprimir un tnico ejemplar y presentarfo en un Centro de Atencion e Tnformacion de la Seguridad Social. Para facilitar su
presentacién solicite cita previa en el teléfono 901 10 65 70 0 en www.seg-social.es

1. DATOS DEL SOLICITANTE

1.1|DATOS PERSONALES DNI - NIE Num. de la Seguridad Social ]
Primer apellido ' Segundo apellido B Nombre Apellidos de soltera i
E
Fecha de nacimicnto | Sexo [ Homt | Nacionalidad Si es extranjero v reside en Espania: tipo de residencia [ ] Permancnic
ombre
[ ] Mujer i O Temporal, vencimicnto O Enwdmite, desde

Actua en calidad de; [] Progenitor/a o adoptante L] Acogedor/a permanente o preadoptivo D Tutor ] Guardador L] Curador

Domicilio habitual: (calle, plaza .. .) !N(lmm‘o Blogque | Escalera) Piso [Puerta| Teléfono de contacto
—— — e —
Cédigo postal Localidad Provincia Pais

1.2 lSl LO SOLICITA COMO PROGENITOR/A, ADOPTM\TF 0 ACOGEDOR/A PERMANENTE O PREADOPTIVO, RELLENE LOS SIGL[FI\TFS DATOS

ESTADO CIVIL SE ENCUENTRA {en relacion con el otro progenitor/a. adoptante o acogedor/a) r((E"X\li( .

, wivencie
(] Soltero'a [ Casado'a [ Viudofa (] Solterofa [ Casado/a L] Viudo/a ] Separado’a de hecho entre arnbos?
D Separadofa D Divorciado/a D Se]J;r_\l‘a(iofa legalmente D Di\"OI'(‘iadU:/aD Fn convivencia de hecho D ‘\‘O ]:] Si
Titulo de familia numerosa [ 1NO D SI Fecha de expedicion del titulo de familiapwmerosa ..

Fecha de vencimiento . Si hay hijos con discapacidad, indique cudntos

Tiulo de familianam. Lo ha sohulddoD NO [JSI Categoria [] General [ Fspecial - Fecha de solicind

Si esid sepavadofa o divorciado’a:  Recibe pensidn compensaloria [I~No st Tmpaorte mensval . €

1.3 DATOS DE LA SITUACION LABORAL.
S DL e i = . |
) D Dar cuenta propia s Bsta en desemplen? D NO [ si
¢ Trahaja actualmente! (N0 st En caso afirmativo: [ l N : ’ !
(] por cuenta ajena ¢ Cobra prestacion [IxNo [ si
Nombre de la empresa Pais ... | de dusunpleo’
Cobra alguna’s prestacion‘es o subsidio’s de alguna Entidad? CIno [ st La ha solicitado LINo []si
Clase de prestacion oo Organisme oo Pais que loabona
Impone @@wal) .. €
Z DATOS DEL OTRO PROGENITOR/A, ADOPTANTE O ACOGEDOR/A PERMzA NENTE G PREADOPTIVO

2.1 |DATOS PERSONALES ‘ DNI - NIE Num. de Ja Seguridad Social

Primer apellido [ Segundo apellido Nombre Apellidos de soltera

Fecha de nacimicenta [Sexor— Nacionalidad Si es extranjero y reside en Espana; tipo de residencia Permanente
D Hombie

[ ] Mujer 1 [ Temporal. \"(‘n(:imionlo_,_,,_,,_4____,_,,, [ En vamite, desde

Tistado civil: L Solieroa L] (amdrm ] \mdo A L] Separado’a L Divorciado’a




Apellidos y nombre:

l Doiniciio habiual: alle, pleza ) ::\fl’;n'.ﬁ‘(;?E!o:l';:: ’F::,a!z'zall oo Puciia Taléfone da coniacio
| | | | |
| I | |
Codigo postal Localidad Provincia Pais
2.2 |] DATOS DE LA SITUACION LABORAL
. ) F Cuenta propic ;Tstd en desempleo? NO Si
¢ Trabaja actualmente? (1IN0 i En caso afirmativo: [ por cuenta propia ‘ ¢ ] a sl

J pur cuenta ajena cCabna prestacion ) no [ s

Pais | de desempleo?

Nombie de la empresa oo SR

. Cobra alguna’s prestacion/es o subsidio/s de alguna Entidad? CIno [ s Lahasolicitado [ ] NO [ ¢1

Clase de prestacion Organismo oo Pais que lo abona SRR

Importe (@nual) €

20131121
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3. DATOS DE LOS HIJOS (CAUSANTES) POR LOS QUE PIDE LA PRESTACION

3.1 DATOS PERSONALES DNI - NIE Nint. de la Seguridad Social

I o _ s N
Primer apellido Segundo apellido Nambre
Fecha de nacimiento ScxoD ol Nacionalidad Si es extranjero y reside en Espana: tipo de residencia _E] Permanente

omord
[] Mg (] Temporal, vcn(‘imicmo _ [ Enwamie, fecha de solicitud

Estado civil [ Solerofa [ Casado’a ¢ Reside en Esparia? [ NO []si Pais de nacimiento
L] Viudo'a [ Separadora [ Divorciadoda | Indique pais: .

132 i DATOS SOBRE CONVIVENCIA/DEPENDENCIA ECONOMICA
Convive com el sclicitanie [_] NO [ ST |; Trabaja? (N0 [)SI ;Fstaen desempleo? (I N0 LSt ;Cobra prestacion de desempleo [ NO [ 81
Con el otro progenitor LI NO [ ST Ingresos wensuales actuales (rendinienios integros excluidos los gastos dedcibles segin legislacion fiscal)

CINo [dsi L.a ha soliciiado [ NO [ S]_

;Cobra alguna/s prestacion/es o subsidiofs incluidofs otro/s de proteccion familiar?

Cuan[fa mensual __ Clase de prestacion Organismo Pais
3.3| DATOS SOBRE LA DISCAPACIDAD
¢ Estd incapacitado por sentencia judicial? CIno OISt Porcemaje oo %
¢Tiene reconocido algun grado de discapacidad? CIyxo [ SI Tisu easn, fecha vencimiento. .
JTiene cardeter permaneite? LIxo []st . o
Si ha solicitado el titulo de discapacidad, (echa de soliciud

¢ Tiene reconocida la ayuda de 3° persona? CINo [Jsi
¢Tiene fitulo de discapacidad? [I~n0 [si Sihasolicitado ayuda de 3* persona, fecha de solicitud ) o

SEGUNDO CAUSANTE

3.4| DATOS PERSONALES DNI - NIE |' Num. de la Seguridad Social
|
Primer apellido Segundo apellido | Nombre
| Fecha de nacimienio ; Sexo [ Hombre Nacionalidad Sies exlra_n_jeru vy reside en Es_pdﬁa tipo de residencia L1 Permancite _
o | - [ huer ] _Tempural. vencimiento [ En trdmite, fecha de solicitud o= |
Esiado civil [ Solierofa [ Casadora ¢Reside en Espana? CI~No 9] | Pais de nacimicnto

I:] Viudola | Scparado/a (] Divorciadofa | Indiquepais: |

NVIVENCIA/DEPENDENCIA ECONOMICA _ )

| Convive conel solicitanic D No [ st ¢ Trabaja? L__] NO [ ST gEsti on desempleo? o SI (Cohra prestacion de desempleo? [] \H—-_SI.
Con ¢} otro PT(J”[HHOI D \O st | Ingresos wenstiales actuales (delmmnrus integos (x(hndos los gastos deducibles segin l(ps]m ion fiscal)

] \I() DS{ hhd solicitado [_] NU D\I

CLohm a]ounw’s pr(‘slamun/os o subsidiors incluido’s otro/s de proteccion familiar?

')

Cuantia mensual . Clasede prestacion . Owanismo oo Pan
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Apellidos y nombre: DNT - NIE _@)

3.6 [DATOS SOBRT LA DISCAPACIDAD I
¢Esid incapacitado por sentencia judicial? CIno s Porcentaje o )
¢ Tiene reconocido algdn grado de discapacidad? D NO [ 51 B\ 1l 50, facha Aencimiento
¢Tiene cardcter permanente? LIno s ' . ) ' ) .
;Tiene reconocida la ayuda de 3* persona? D NO D §f Si ha solicitado cl titulo de discapacidad, fecha de solicitud
! ¢ Tiene titulo de discapacidad? LINO s Sihasolicitado ayuda de 3° persona. fecha de solicitud . |
TERCER CAUSANTE
3.7]DATOS PERSONALES DNI - NIE Num. de la Seguridad Social
- l -
Primar apellido Segundo apellido Nonibre
Fecha de nacimicnto SoxoD o Nacionalidad Sies extranjero y reside en Espaﬁai: tipo de residencia ] P(‘rmam‘:.mu
D Mujer D Temporal, vencimiento . D En trdmite, fecha de solicivad
Estadocivil [ Solieroa [ Casadoa ¢ Reside en Espand? [J~o s Pais de nacimiento

[ Viudola [ Separadoia [[] Divorciadofa | Indique pais:
3.8 | DATOS SOBRE CONVIVENCIA/DEPENDENCIA ECONOMICA o
C(m\f\\fe conel solictante [_INO [] ST | Trabaja? LI NO [ ST ¢Bstd en desempleo? D NO [ ST 4 Cobra prestacion de desemples? [ ¥0 [] S

Concel otro progeniton LIno st Ingresos mensuales actuales (rendimientos integros excluidos Ins gastos deU(’ll)]E‘\ xegun lPomlacmn tiseal)__

:Cobra alguna’s prestacion/es o subsidio’s incluido/s otro/s de proteccidn familiar? D NO []si laha sohrnddo N0 D S1
Cugntia mensval ________ Clase de prestacion Ovganismo e Pais
3.9|DATOS SOBRE LA DISCAPACIDAD - )
¢Iistd incapacitado por sentencia juclicial? CIxo LISt Porcentaje oo %
¢ Tiene reconncido algun grado de discapacidad? [I~xo [ Sl Fiy su caso, fechia vencimienio -
¢ Tiene cardcter permanente? CIno [ i ha solicitado el ttulo e discapacidad, fecha de solicitud
 Tiene reconocida la ayuda de 3 persona? CIno [Jsp Sthe solicitado el litulo de discapacidad, fecha de solicituc A
¢ Tiene titulo de discapacidad? [In0 [Jsi  Sihasolicitado ayuda de 3* persona, fecha de solicitud
4. DECLARACION DE INGRESO (cuando sc solicita para hijos sin discapacidad)
4.1 |DEL SOLICITANTE (solo si es progenitor/a, adoptante o acogedor/a familiar permanente o preadoptivo)
Declaro que los ingresos, por cualquicr concepto (ver instruccion mimero 4 para cumplimentar este formularioj ascendicron a la [
cantidad de € ’
4 2 DEL OTRO PROGENITOR/A ADOPTANTE O ACOGEDOR/A FAMILIAR PERMANENTE O PREADOPTIVO
Declaro que los ingresos, por cualquier concepto (ver instruccidn mimero 4 para cumplimentar este formulario) ascendieron a l
cantidad de €
5.OTROS DATOS DEL SOLICITANTE
5.1 ‘A EFECTOS FISCALES
Residencia fiscal:
Plovmua .......... R Pais . SR —
5.2 | DO‘\HCILIO DE (,O‘\{UNTCACIO'\‘ES AEFECTOS LE (J__ALES
Nombre o Razén social
i -Domi(:ilio hal)i@l: (calle, ])lazzl_.,_.)_“ - o ) Numero | Bloque|Escalera| Piso | Pucria
, I B - L
Codigo posial ] Localidad Provincia Pais Apdo.de correos

|
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6. ALEGACIONES

. THENIT )

Apellidos y nombre: ] DNI - NIE f\@

[ Sdesea reeibin nfoimacion por Stdesea recibiv informacien l
correo cledironico, indiquelo por un SMS, indique sumovil R

LENGUA COOFICIAL en la que desca recibir su correspondencia:

7. ELECCION DE MODALIDAD DE COBRO

PAGO EN ESPARA cddigo [BAN:
(Banco o Caja de Ahorro) ) ) cce
COMGOPAIS T S i N

[] EN VENTANILLA | ENTIDAD ] ORCINASUCURS L | DUNIR NUMERO DE CUENTA
[ ] EN CUENTA/LIBRETA ||| ||| | | | ‘ EREEEEEN
PAGO EN EL EXTRANJERO  [] cheque [ wansferencia Pais sranrsmsmammmmmsass

IBANG oo i A S I R SR PR

cce:

DECLARO,  Lajo mi responsabilidad. que son ciertos Jos datos que consigno en la presente solicitud, manifestando que quedo enterado de la ubliga

cion de comunicar al Tnstitnte Nacional de la Seguridad Social cualquier variacidn que de ellos pudiera producirse en lo sucesivo y
dentro de los 30 dias siguicntes a aquél en ¢l que suceda.

AUTORIZO 1a consulta de mis daws de identificacion personal y la verificacion y cotejo de los datos econdmicos declarados con los de caracier

rributario obrantes en la Agencia Estaral de Administracion Tributaria, en los términos establecidos en la O M. 18-11-99 {BOE de! dia
30), 0 en cualquier otro Organismo que tuviera atribuida la competencia sobre ellos. Asimismo manifiesto, igualmente, mi consentimien
to para la consulta u obtencidn de copia de datos sobre la valoracion de la discapacidad custodiados por los Servicios Sociales de cardcier
publico, asi como la consulta de los datos de domicilio e identidad a (raves de los Sistemas de Verificacion establecidos ( Sistemas de
Verificacion de Datos de Identidad v de Residencia), Asimisio, en su caso, también autorizo Ja consulla de mis datos sobreiesidencia
legal en Tspana obrantes en el Fichero de datos de expedientes de tramiites de extranjeria del Ministerio de llacienda y Administraciones
Publicas, en el Fichero Adextra del Ministerio del Interior v el Fichero de Permisos y Autorizaciones a Fxtranjeros del Ministerio de
Empleo y Seguridad Social. Todos estos accesos infonmaticos se realizardn, en todo caso, con garantia de confidencialidad y a los
exclusivos efectos de esta solicitud.

SOLICITO, wmediante la linna del presente impreso, que se dé curso a esta peticion de prestacion familiar, adoptando para ello todas las medidas
I [ ]

conducentes a su mejor resolucion,

Firma del salicitante y del otro titular

8. COBRO DE LA PRESTACION POR CAUSANTE MAYOR DE 18 ANOS
PAGO EN ESPANA cédigo [BAN: o |
| (Banco o Caja de Ahorro) cce ‘
CODIGO PALS = = z == R 1
[] EN VENTANILLA ENTIDAD | OFICINASLCURSAL | N CENTRT NUMERO DE CUENTA |
] EN CUBNTALIBRETA e e v

e cde o de?0

Firma del solicilante y causante

DIRECCION PROVINCIAL DELINSTITUTO NACIONAL DE LASEGURIDAD SOCIAL DE
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DOCTUMENTOS NECESARTOS PARA FL.TRAMITE DFE SU PRESTACION

EXHIBICION DE LOS SIGUIENTES DOCUMENTOS EN ORIGINAL Y EN VIGOR

1.

Esparioles:
- Documento Nacional de Identidad (DNI), del salicitante, del otro progenitor/a adoptante o acogedor/a permanente o
preadoptivo y de los hijos o menores por los que se solicita la prestacion que hayan cumplido 14 afios.
Extranjeros:
2.1. Ciudadanos de la U.E/E.E.E. o Suiza:
+ Certificado de registro de ciudadano de la Unidn o Certificado del derecho a residir con cardcter permanente. junto
con pasaporte o documento de identidad en vigor (arts. 7.1 y 10.1 RD 240/2007. de 16 de febrero).
2.2. Miembros de la familia de un ciudadano de 1a U.E/E.E.E. o Suiza que no ostenten la nacionalidad de uno de dichos
Listados:
« Tarjeta de residencia de familiar de ciudadano de la Unidn o resguardo acreditativo de la presentacidn de fa solici-
tud de la tarjeta (arts. 8§ y 10.3 RD 240/2007, de 16 de febrero).
2.3. No nacionales de la U.E/E.E.E. 0 Suiza que residan en territorio nacional.
« Tarjeta de identidad de extranjero (TIE) para los solicitantes, otros progenifores y causantes o autorizacion
residencia temporal o permanente, segun proceda.
< Solicitud de la tarjeta o autorizacién de residencia. para hijos nacidos en Espafia de no nacionales de la
U.E/EEE. o Suiza.
« Numero de identificacion de extranjero (NIE), en fodos los supuestos.
2.4. Residentes en el extranjero
« Numero de identificacion de extranjero (NIE) si lo posee.

PRESENTACION DE LOS SIGUIENTES DOCUMENTOS EN ORIGINAL Y EN VIGOR Y FOTOCOPIAS COMPULSA-
DAS O COPIAS PARA PROCEDER A SU COMPULSA

3.

4.

Certificado de empadronamiento de beneficiarios y causantes (sélo en los supuestos previstos en el RD 523/2006, de
28 de abril).

Libro de familia o certificado en extracto de las partidas de nacimiento de los hijos, expedido por el Registro Civil
correspondiente.

Justificante de ingresos. Deberd presentar, en su caso, la documentacion que acredite el nivel de rentas indicado en la
solicitud.

Sdlo si se encuentra en alguna de estas situaciones:

6.

10.

1.

12.

En supuestos de separacién judicial o divorcio:

—  Sentencia judicial que acredite dichas situaciones o documento por el que se establece la guarda y custodia de los
hijos y

—  Declaracion de si ha obtenido de su conyuge la prestacion de Asignacion familiar por hijo a cargo despuds de la fecha
de separacion o divorcio, en caso de cambio de titular.,

En el supuesto de separacién de hecho o si la separacién o el divercio estdn en trdamite:

~  Copia diligenciada por el Juzgado de la demanda de separacidn o divorcio o,

—  Copia de la denuncia de abandono del hogar familiar o,

- Convenio regulador sellado y diligenciado por el Juzgado o,

—  Testimonio de la aprobacion judicial de las medidas provisionales en que se acuerde la guarda y custodia.

En el supuesto de parejas de hecho en las que no existe convivencia:

—  Documento judicial que atribuya Ia guarda y custodia de los hijos comunes a un determinado progenitor o a ambos
de forma compartida.

En el supuesto de tutela, guarda, curatela o acogimiento de menores 0 mayores con discapacidad:

—  Resolucion judicial mediante la que se constituya la tutela’curatela o documento expedido por la Entidad Publica que
tiene atribuida la proteccidn de menores o incapacitados, que acredite el acogimiento del menor o incapacitado o auto
Jjudicial encomendando la guarda y custodia.

- Paralos supuestos de wtela, documento de tna de posesion o aceplacion del cargo de tutor.

En el supuesto de hijos con discapacidad o en tramite de reconocimiento: Titulo de discapacidad expedido por ¢l

IMSERSO u organismo competente de la Comunidad Autdénoma o justificante de haberlo solicitado.

En el supuesto de sclicitantes cuyos hijos residan en algin Estado miembro de la Unién Europea, del Espacio

Econdmico Europeo o de Suiza: el formulario E-401 *Certificacién relativa a la composicion de la familia con miras a la

concesion de prestaciones familiares”. cumplimentado por el organismo competente del pais de residencia de los hijos

En caso de convenio con un pais, certificado de la composicidn familiar, expedido por la aworidad competente del pais de

residencia de los hijos.

En el supuesto de solicitantes marroquies por hijos que residen en Marruecos: Certificado de la Caja Nacional de Seguri-

dad Social de Marruccos sobre si el cdnyuge percibe prestaciones familiares por los hijos relacionados en la solicitud asi

como sobre la actividad laboral de éste y de los hijos mayores de 16 afjos. indicando en el caso afirmativo, los ingresos.

En supuestos de familia numerosa: Titulo de funilia numerosa,
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ELINSTITUTO NACIONAL DE LA SEGURIDAD SOCIAL LE INFORMA:

De acuerdo conelart, 42.2 de Ja Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Pibli
cas y del Procedimiento Administrativo Comiin (BOE del 27-11-1992 y 8-4-2003), el plazo maximo para resolver y
notificar el procedimiento iniciado es de 45 dias contados desde la fecha en la que su formulario ha sido regiswado en esta
Direccién Provincial,

Transcurrido dicho plazo sin haber recibido notificacion con la resolucion de esta solicitud. podrd entender que su
peticion ha sido desestimada por aplicacion de silencio negativo y solicitar que se dicte resolucidn. teniendo esa solicitud
valor de reclamacion previa de acuerdo con lo establecido en el art. 71 de la Ley 36/2011, de 10 de octubre, reguladora de
la jurisdiccion social (BOE del dia 11).

Si este formulario no va acompanado de los documentos necesarios para su tramitacion, debera exhibirlos o presentarlos
en cualquier dependencia de esta Direccidn Provincial, personalmente o por correo, en ¢} plazo de dicz dias contados
desde el dia siguiente al que recibe la notificacion.

L'l incumplimiento del plazo sefialado tendré los siguientes efectos:

- Documentos 1 (acreditacion de identidad del solicitante y. en su caso, del otro progenitor y causantes mayores de [4
anos), 2ab5y9:silapeticion se ha instado por el propio beneficiario se entenderd que desiste de la misma, de
acuerdo con lo previsio en los arts. 70y 71 de la ya citada Ley 30/1992. Si, por el contrario, los presenta en el tiempo
requerido, el plazo indximo para resolver y notificar su prestacion se iniciard a partir de la fecha de recepcion de esos
documentos

- Documentos 1 (acreditacion de identidad de las demas personas que figuran en el formulario), 6a 8 y 10a 12: sy
expediente se tramitard sin tener en cuenta las circunstancias a las que se refieren por no haber sido probadas, de
acuerdo con el art. 80 de la misma Ley 30/1992.

RECUERDE:

Si se produce alguna variacion en los datos declarados, tanto en lo referente a situacion econdmica (ingresos laborales u
otro tipo de rentas de usted o su conyuge), familiar {cambio de estado civil, defunciones, etc.) o de su domicilio (de
residencia, fiscal) debe usted comunicarlo a la Direccidn Provincial o a un Centro de Atencion e Informacion (CAISS) de
este Instituro.

La inclusion de datos falsos. asi como la obtencion fraudulenta de prestaciones, pueden ser actos constitutivos de delito,

Sivaaenviar por correo postal este formulario, puede aportar la documentacion solicitada mediante fotocopia de la
misima debidamente compulsada por funcionario publico autorizado para ello, a excepeidn de los docunientos indicados
en los puntos | y 2, de los que se deberdn facilitar todos los datos contenidos en dichos documentos

www.seg-social.es

https:/sede.seg-social.gob.es/

NO OLVIDE PEDIR COPIA O EXTRACTO DE ESTE FORMULARIO UNA VEZ PRESENTADO
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aritime Council (BIMCQ), Copenhagen, in 1974

The Battic and International M
as "Barecon A" and "Barecon

Firstissued by

Copynight. published by

BIMCO STANDARD BAREBOAT CHARTER EXS
CODE NAME: “BARECON 2001” =

| 1. Shipbroker

2. Place and date

1 3. Cwners/Place of business (CI. 1) 4, Bareboat ChanarerslPlace of business (Cl. 1)
: 17

L

5. Vessel's name, call sign and flag (Cl. 1 and 3)

6. Tspe of Vessel 7. GTINT \\

8 When/Where built 8, Tolal DWT (abt.) in 1r|cl S OMSUMm arfr boar

B". Revised and amalgamated 1989, Revised 2001

10. Ctassification Society (Cl. 3) 11.Qate Has pa ial survey by the Vessel's classification society

12. Zurther particulars of Vessel {also indicale minimum numper of month " valldity of class cerifficates agreed acc. to Cl. 3)

13, Sort or Place ofdehveg(\tr’;a\’ m 14. Time for delivery (Cl. 4) 15. Canceliing date (C!. 5)
16. Zort or Place of very (Cl. \) 17. No. of months' validity of trading and class certificales upon
/Bdw\ redelivery (Cl. 15)

18, Tunain day&}o)( @hert “ated in Cl. 4 19. Frequency of dry-docking (CI. 10(g))

20, Frading Timits (CI.

21, Charter period (Cl, 2) 22. Charter hire (Cl. 11)

23. New class and other safety requirements (stale parcentage of Vessel's Insurance value acc. to Box 29)(Cl, 10{a (i)}

_22._Qa(e of inlerest payable acc. 1o Cl. 11(f) and, if applicable, acc. o 25, Currency and method of payment {Cl. 11)
PART IV

The Bailic and International Maritime Council (BIMCQ), Copenhagen (ssued November 2001

Printed and sold by Fr. G. Knudtzons Boglrykkeri A/S, continued
Valle isbaekvej 61, DK-2625 Vallensbaek, Fax: +45 4366 0701



(cortinued)

“BARECON 20041 STANDARD BAREBOAT CHARTER

PART |

26. Place of pityment; also state beneficiary and bank account (C). 11)

27. Bank guarantee/bond (sum &and place){Cl. 24)(optional}

28. Mortgage(s), if any (state whather 12(a) or (b) applies; if 12(b)
applies stete dafe of Financial Instrument and name of
Mortgageea(s)/Place of business)(Cl. 12)

28. Insurance (hull and machinery and war risks)(state value acc. (o Cl.
13(1) o, if applicable, acc. to Cl. 14(k))(also state if Cl. 14 applies)

30. Additiona! msurance cover, if any, for Owners’ account limited to
(Cl. 13(b) or. if applicable, Cl, 14(g))

31. Additional insurance cover, if any, for Charterers’ accounl Iimi(edF
(CL 13(b) or, If appiicable, Ct. 14{g))

AN

'3_2, Lalent defucts (only to be filled In if period other than stated In CI. 3)

ayahle (é\l.\az)

/f\s

33. Brokerage commission and to who

34. Grace peridd (state number of clear.banking days)(C!. 28)

35. Dispute Resolution (5tate\30(a), 30(h) oMN30(c) N 30(c) agreed Place
ofArbllraiio/nag>b tated {Cl) 30)

36. War canosllation (indicate countries agreed)(Cl. 26(7))

\\S)

37. Newbuilding Vessel (indicatle with “yes® or "no" whether PART |I|

applies)(optional)

N

me and place-of Builders (only ta be filled in if PART Iif applies)

%

39. Vessel’s Yacd Building No. (only to be filled In If

T
=S

W{Ji!ding Contract {anly 1o be filled in if PART 1ll applies)

AN

41. Liquidated damages and costs shall accrue to (st
aj
by

€
=

pa@to C 1}\/

42. Hire/Purchase agreement (indicate_with \yesSor "ndX witéther PART
1V epplies){optional) /—\

A

43. Bareboat Charter Registry (indicate “yes” or ‘no” whether PART V
applies){optional)

44. Flag and Coun arteMRegistry (only to be filled

inif PART V g

lha\Be(e oa@u

45. Country of the Underlying Registry (only to be filled In if PART V
applies)

46. Number of additionalefauses dovering special provisions, if agreed

L

PREAMBLE - It is mutually agreed that this Contract shall be performed subject to the conditions contained In this Charter which shall include PART |
and PART [1. In the event of a conflict of conditions, the provisions of PART | shall prevall over those of PART Il to the extent of such conflict but no
further. Itis further mutually agreed that PART {li and/or PART IV and/or PART V shall only apply and only form part of this Charler if expressly agreed
and stated in the Boxes 37, 42 and 43. If PART |1l andfor PART IV and/or PART V apply, it is further agreed that in the event of a confilct of conditions,
the provisions of PART | and PART {1 shall prevail over those of PART lll and/or PART IV and/or PART V to the extent of such conflict bul no further.,

i Signature (Owners)

Signalure (Charterers)

-
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PART Il

“BARECON 2001” Standard Bareboat Charter

Definitions

‘n this Charter, the {ollowing terms shail have the
neanings hereby assigned o them:

'The Owners™ shall mean the party identified in Box 3;
'The Charterers” shall mean the party identified in Box 4:
‘The Vessel" shall mean the vessel named in Box 5 and
«ith particulars as stated in Boxes 6 to 12.

‘Financial Instrument” means the mortgage, deed of
~ovenant or other such financial security instrument as
annexed to this Charter and stated in Box 28

Charter Period

n consideration of the hire detailed in Box 22, the
Jwners have agreed to let and the Charterers have
agreed 1o hire the Vessel for the period stated in Box 21
"The Charter Period").

Jelivery

‘not applicable when Part il applies, as indicated in Box 37)
:28) The Owners shall before and at the time of delivery
2xercise due diligence to make the Vessel seaworthy
and in every respect ready in hull, machinery and
zquipment for service under this Charter.

The Vesse! shall be delivered by the Owners and taken
over by the Charterers at the port or place indicated in
3ox 13 in such ready safe berth as the Charterers may
Hdirect.

‘b) The Vesse! shall be properly documented on
Jelivery in accordance with the laws of the flag State
‘ndlcated in Box 5 and lhe requirements of the

DQONO D WN

28

classification society stated in Box 10. The Vessel 9@9

Jelivery shall have her survey cycles upnlo dat
‘rading and class certificates valid for ol feast the nu
nf months agreed in Box 12.
re) The delivery of the Vessel by the Ownbrs a
‘aking over of the Vessel by the
constitute a full performance by th
dwners’ obligations under this C
the Charterers shall not be eptj

ssel,

her machinencr is

delivery ungér this Chagex proviged such defects have

manifeste tr;e{é;lves dithte twelve (12) months after
v

elivery unle

stiall exercise due diligence to deliver the
‘fessel nol [ater than the date indicated in Box 45.
Unless otherwise agreed in Box 18, the Owners shail
yive the Charterers not less than thirty (30) running days’
preliminary and not less than fourteen (14) running days’
tefinite notice of the date on which the Vessel is
sxpecled to be ready for delivery.
‘The Owners shall keep the Charterers closely advised
of pessible changes in the Vgssel‘s position.

\
Cancelling
{nat applicable when Part lif appliss, as indicated in Box 37)
{a) Should the Vessel not be delivered Jatest by the
cancelling date indicaled in Box 15, the Charterers shall
have the option of cancelling this Charler by giving the

an 30
nbe 31/ -
2

Owners notice: of cancellation within thirty-six (36)
running hours &fler the canceliing date stated in Box
18, failing which this Charter shall remain in full force
and efiect. 1"

(b) Ifitappears thatthe Vessel will be delayed beyond
the cancelling date, the Owners may, as soon as they
are in a position to stale with reasonable certainty the
day on which tllﬁe Vessel should be ready, give notice
thereof to the ‘Charterers asking whether they will
exercise their cption of cancelling, and the option must
then be declared within one hundred and sixty-eight
(168) running hours of the receipt by the Charterers of
such notice or within thirty-six {36) running hours after
the cancelling date, whichever is the earlier. if the
Charterers do not then exercisé thei; option of cancelling,
the seventh day afler the readinesk date stated in the

prejudice to ary clair :
have on the Owners uhder\

rtake not to employ the Vessel or
ssel to be employed otherwise than in

ywarranties expressed or implied therein)
withoUtTitst obtaining the consent of the insurers to such
employment and complying with such requirements as
to extra premium or otherwise as the insurers may
prescribe.

The Charterers also undertake not to employ the Vessel
or suffer her employment in any trade or business which
is forbidden by the law of any country to which the Vessel
may sail or is otherwise illicit or in carrying illicit or
prohibited goods or in any manner whatsoever which
may render her liable to condemnation, destruction,
seizure or confiscation.

Notwithstanding any other provisions contained in this
Charter it is agreed thal nuclear fuels or radioactive
products or waste are specifically excluded from the
cargo permifted to be loaded or carried under this
Charter. This exclusion does not apply to radio-isotopes
used or intended to be used for any industrial,
commercial, agricullural, medical or scientific purposes
provided the Owners’ prior approval has been oblained
to loading theraof. '

Surveys on Dslivery and Redelivery

(not applicable \wwhen Part Iil appliss, as indicated in Box 37}
The Owners. and Charterers shall each appoint
surveyors for te purpose of determining and agreeing
in writing the condition of the Vessel at the lime of
delivery and redelivery hereunder, The Owners shall
bear all expenses of the On-hire Survey including loss
oftime, if any, and the Charterers shall bear all expenses
of the Off-hire Survey including loss of time, if any, at
the daily equivalent to the rate of hire or pro rata thereof,

Inspection

The Owners shall have the right at any time after giving
reasonable notice to the Charterers to inspect or survey
the Vessel or instruct a duly authorised surveyor to carry
out such survey on their behalf:-

(a} toascertzin the condilion of the Vesssl and satisfy

114

118
119
120
121
122
123

124
125
126
127
128
129
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thermnselves that the Vesse! is being properly repaired 130
ang meintained. 1 he cosls and fees for such inspection 131
or survey shall be paid by the Owners uniess the Vessel 132
15 found fo require repairs or maintenance in order to 133
achieve the condition Wided; 134
(b} in dry-dock if the Charterers have not dry-docked 135
her in accordance with Clause 10(g). The costs and fees 136
for such inspection or survey shall be paid by the 137
Chantere’s; and 138
(c) for any other commercial reason they consider 139
necessaty (provided it does not unduly interfere with 140
the commercial operation of the Vessel). The costs and 141
fees for such inspection and survey shall be paid by the 142
Owners. 143
All time Lsed in respect of inspection, survey or repairs 144
shall be for the Charterers’ account and form part of the 145
Charler Period. 146
The Charterers shall also permit the Owners to inspeci 147
the Vessel's log books whenever requested and shall 148
whenever required by the Owners furnish them with full 149
information regarding any casualties or other accidents 150
or damagje to the Vessel, 151

Inventorles, Oll and Stores 152
A complede inventory of the Vessel's entire equipment, 153
outfit including spare parts, appliances and of all 154
consumable stores on board the Vesse! shall be made 155
by the Charterers in conjunction with the Owners on 156
delivery and again on redelivery of the Vessel. The 157
Charlerers and the Owners, respectively, shall at the 158

lime of dilivery and redellvery take over and pay for all 15Mual flag

bunkers, lubricating oil, unbroached provisions, paints, 18
ropes and other consumable stores (excluding spare 1
parts) in the said Vessel at the then current market pr
atthe poits of delivery and redelivery, respectively.
Chartere-s shall ensure that all spare parts listg

—

Vessel,

Maintenance and Operation

(a)(1)Mai:

and at the absolute dis

Charterers and 172
evety respect, i 173
Ves:el, her maghin g 74
spate paris i 175
operalip iti i i 176
com siTte 177
provid 178
own expsa 179

Vesuel's Clasg 180
Soc ety indica Box 10 and maintain all other 181
necessary certificates in force at all times, 182
{if) New the irem -Inthe 183

event of any improvement, structural changes or 184
new equipment becoming necessary for the 185
conlinued operation of the Vessel by reason of new 186
class requirements or by compulsory legisfation 187
costing (excluding the Charterers' loss of time) 188
morz than the percentage stated in Box 23, or if 189
Box 23 is left blank, 5 per cenl. of the Vessel's 190
insurance value 2s stated in Box 29, then the 191
extent, if any, to which the rate of hire shall be varied 192
and the ratio in which the cost of compliance shall 193
be shared between the parties concemed in order 194
to achieve a reasonable distribution thereof as 195

between the Owners and the Charterers having
regard, inter alia, to the length of the pericd
remaining under this Charter shall, in the absence
of agreement, be referred to the dispute resolution
method agreed in Clause 30.

(itt) Financial Security - The Charterers shall maintain
financial security or responsibility in respect of third
party liabilities as required by any government,
including federal, state or municipal or other division
or authority thereof, to enable the Vessel, without
penalty or charge, lawfuily to enter, remain at, or
leave any porl, place, territorial or contiguous
waters of any country, state or municipality in
performance of this Charter without any delay. This
obligation shall apply wheth€r of not such
requirements have been lawfylly i 5
government or divisioh or &

The Charterers shall make 2

against ali conse
time) for any failfire or_inabik

(b) Op

their own ement man,
victual, . supply, fuehdnd, whenever
requirgd, sesel_during the Charter Period

ali charges and expenses of every
kind and,natire whatsoever incidenta! to their use and
operationef the Vegsel under this Charter, including
tate fecs and any foreign general

,r\muq}:ipality and/or state taxes. The Master, officers and

\crew
frg
appoi

the Vessel shall be the servants of the Charterers
urposes whatsoever, even if for any reason
ed by the Owners.

erers shall comply with the regulations regarding
officers and crew in force in the country of the Vessel's
flag or any other applicable law. ’

{(c) The Charterers shall keep the Owners and the
mortgagee(s) advised of the intended employment,
planned dry-docking ar:d major repairs of the Vessel,
as reasonably required.

(d) Flag and Name of Vesse! - During the Charter
Period, the Charterers shall have the liberty to paint the
Vessel in their own colours, install and display their
funnel insignia and fly their own house flag. The
Charlerers shall also heve the liberty, with the Owners’
consent, which shall nct be unreasonably withheld, to
change the flag and/or the name of the Vessel duting
the Charter Period. Painting and re-painting, instalment
and re-instalment, regstration and re-registration, if
required by the Owners, shall be at the Charlerers'
expense and time.

(e) Changes to the Vessel ~ Subject to Clause 10(a)(i),
the Charterers shall make no structural changes in the
Vessel or changes in the machinery, boilers, appuren-
ances or spare parts {hiereof without In each instance
first securing the Owners’ approval thereof, If the Owners
so agree, the Charterers shall, if the Owners so require,
restore the Vessel to its former condition before the
termination of this Charter.

(f) Use of the Vessel's Qutfit. Equipment and
Appliances - The Charterers shall have the use of all
outfit, equipment, and appliances on board the Vessel
at the time of delivery, provided the same or their
subsiantial equivalent shall be returned to the Owners
on redelivery in the same good order and condition as
when received, ordinary wear and tear excepled. The

196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206

251
282
253
254
255
256
257
258
258
260
261
262
263
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Charterers shall from time to time during the Charter
Heriod repiace such items of equipment as shall be so
damaged or worn as (o be unfit for use. The Charterers
are to procure that all repairs to or replacemenl of any
damaged, worn or lost parts or equipment be effected
in such manner (both as regards workmanship and
quality of materials) as not to diminish the valus of the
Vessel. The Charterers have the right to fit additional
equipment at their expsnse and risk bul the Charterers
shall remove such equipment at the end of the period if
requested by the Owners. Any equipment including radio
equipment on hire on the Vessel at time of delivery shall
be kept and maintained by the Charterers and the
Charterers shall assume the obligations and liabllities
of the Owners under any lease coniracts in connection
therewith and shail reimburse the Owners for all
expenses incurred in conneclion therewith, also for any
new equipment required in order lo comply with radio
reguliations.

(9) Periodical Dry-Docking - The Charterers shall dry-
dock the Vessel and clean and paint her underwater
parls whenever the same may be necessary, but not
less than once during the period stated in Box 19 or, if
Box 19 has been lefi biank, every sixty (60) caiendar
months after delivery or such other period as may be
required by the Classification Society or flag State.

Hire
{a} The Charterers shall pay hire due to the Owners
punctually in accordance with the terms of this Charter
in respect of which time shali be of the essence.

(b} The Charlerers shall pay to the Ow

Box 22 which shall be payable not later than every
{30) running days in advance, the first lump.sumMQel

throughout the Charter Period.
{¢} Payment of hire shall

urs rermaining
nt to be effecled

ci;ﬁesse or missing, hire shall
: at d tityg When she was lost or iast
n ydich the Vessel is to be treated
shall pe ten (10) days after the Vessel
when the Vessel is posted as
missing by'11byd's, whichever occurs first. Any hire paid
in advange To be adjusted accordingly.
{(f) Any~deldy in payment of hire shall entitle the
Owners to interest at the rate per annum as agreed in
Box 24. If Box 24 has not been filled in, the three months
interbank offered rate in London (LIBOR or its successor)
for the currency stated in Box 25, as quoted by the British
Bankers' Association (BBA) on the date when the hire
felf due, increased by 2 per cent., shall apply.
{g) Payment of interest due under sub-clause 11{f)
shall be made within seven (7) running days of the date
of the Owners' Invoice specifying the amount payable

or, in the absence of an invoice, at the time of the next 2

hire payment date.

Morigage
fonly to apply if Box 28 has been appropriately filled in)

264 *)

265
266
267
268
269
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289

290
291
282

329

Y

*)

13.

{a) The Owners warrant that they have not effected
any morgages) oi ithe Vessel and thal they shall not
efiect any mortgage(s) without the prior consent of the
Charterers, which shall not be unreasonably withheld.
{b) The Vessel chartered under this Charter is financed
by a mortgage according to the Financial Instrument.
The Charterers underiake to comply, and provide such
information and documents to enable the Owners to
comply, with all such instructions or directions in regard
to the employinent, insurances, operation, repairs and
maintenance of the Vessel as lald down in the Financial
Instrument or s may be directed from time to time during
the currency of the Charter by the mortgagee(s) in
conformity with the Financial Ingtcument. The Charterers
confirm that, for this purposg, thegy have acquainted
themselves with all rel
provisions of the Fin

acknowledge this | ifi

required by the nm
they have not effects
in Box 28 an

nt and agree to
that may be
warrant that

ithout the prior consent

) _ During’the Charter Period the Vessel shalt be kept
insu y the Charlerers al their expense against huli
and machinely, war and Protection and Indemnity risks
(and any risks against which it Is compuisory to insure
for the operation of the Vessel, including maintaining
financial securily in accordance with sub-clause
10(a)(iii})) in such form as the Owners shall in writing
approve, which approval shall not be un-reasonably
withheld. Such insurances shall be arranged by the
Charterers to protect the interests of both the Owners
and the Charlerers and the mortgagee(s) (if any), and
the Charterers shall be at liberty to protect under such
insurances the interests of any managers they may
appoint. Insurunce policies shall cover the Owners and
the Charlerers according to their respective interests,
Subject to the provisions of the Financial Instrument, if
any, and the approval of the Owners and the insurers,
the Charterere shall effect all insured repairs and shall
underiake settlement and reimbursement from the
insurers of all costs in connection with such repairs as
well as insured charges, expenses and liabilities to the
extent of coverage underthe insurances herein provided
for. ;
The Charterers also to remain responsible for and to
effect repairs and settiement of costs and expenses
incurred thereby in respect of all other repairs not
covered by the insurances and/or not exceeding any
possible franchise(s) or deductibles provided for in the
insurances.

All time used for repairs under the provisions of sub-
clause 13(a) and for repairs of latent defects according
to Clause 3(c) above, including any deviation, shall be
for the Charterers' account.

(b) If the conditions of the above insurances permit
additional insurance to be placed by the parties, such
cover shall be limited to the amount for each party set
outin Box 30 and Box 31, respeclively. The Owners or
the Charterers as the case may be shall Immediately
furnish the ot er party with particulars of any additional

330
331
332
333
34
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
349

352
353
354

; 355

356

357
358
359
360
361
362
363
364
365
366
367
368
369
370

390
391
382
393
394
395
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397
298
389
400
401
402
403
404
405
406
407
408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418

:nsyrance effecled includinag conies of anv cover notes
or policies and the written consent of the insurers of
any suct required insurance in any case where the
consent of such insurers is necessary.

{c) The Charlerers shall upon the request of the
Owners, provide information and promptly execute such
documents as may be required to enable the Owners to
comply with the insurance provisions of the Financial
Instrument.

(d) Subect o the provisions of the Financial Instru-
ment, if any, should the Vessel become an actual,
construclive, compromised or agreed total loss under
the insutances required under sub-clause 13(a), all
insurance payments for such joss shall be paid to the
Owners who shall distribute the moneys between the
Owners end the Charterers according to their respective
interests. The Charterers undentake to notify the Owners
and {he mortgagee(s), if any, of any occurrences in
consequence of which the Vessel is likely to become a
tolal loss as defined in this Clause.

{e} The Owners shall upon the request of the
Chartere s, promptly execute such documents as may
be requited to enable the Charterers to abandon the 419
Vessel {c insurers and claim a constructive totaf loss. 420
(f) Forhe purpose of insurance coverage against hull 421
and machinery and war risks under the provisions of 422
sub-clause 13(a), the value of the Vessel Is the sum 423
indicaled in Box 29. 424
Insurance, Repalrs and Classlification 425
(Optiona/, only to apply if expressly agreed and stated 426

in Box 26, in which event Clause 13 shall be consij
deleted),
(a} During the Charter Period the Vessel shall bexcept
insured ty the Owners at their expense against hull a
machinely and war risks under the form of
policies attached hereto. The Owners and/
shalt nol have any right of recovery or
against the Charterers on account ¢
damage to the Vessel or her ma
enances covered by such insu

i thE!r
Protection an fil {S (andyany risks against
which i i: pul ory t ins e operation of the

flnancnal security in

the Owners s 447
not be unreasen
(c) any act or negligence of the
Charterers shall vitiate any of the insurance herein
provided, the Charterers shall pay tc the Owners all
losses and indemnify the Owners against all claims and
demands which would otherwise have been covered by
such insurance,

(d) The Charterers shall, subject to the approval of the
Owners or Owners' Underwriters, effect all insured
repairs, and the Charterers shall underiake settiement
of ail miscellaneous expenses in connection with such
repairs s well as all insured charges, expenses and
lisbilities to the exient of coverage under the insurances
provided for under the provisions of sub-clause 14(a).
The Charterers to be secured reimbursement through

the Owners’ Underwrilers for such expenditures upon

450
451
452
453
454
455
456
457
458
45¢
460
461
462
463

/Nerers ac .
ed 41 fﬂ\m f the Vessel becomes an actual, constructive,

\ /zgpmmised or agreed total loss under {he insurances
)

presentation of accounts. 454
(6) The Charerers lo remain respongible for and to 465
effect repairs and settlement of cosls and expenses 466
incurred thereby in recpect of all other repairs not 467
covered by the insurances and/or nol exceeding any 468
possible franchise(s) or deductibles provided for in the 469
insurances. 470
() All time used for IepalrS under the provisions of 471
sub-clauses 14(d) and 14(e) and for repairs of latent 472
defects according to Clause 3 above, including any 473
deviation, shall be for the Charlerers’ account and shalt 474

form part of the Charter Period. 475
The Owners shall not be responsible for any expenses 476
as are incident to the use and operatiop-of the Vesse! 477
for such time as may be required to ma chrepairs. 478
(g) If the conditions of the abovens andes permit 479
additional insurance to be placeg s such 480
cover shall be limited to the arty set 481
out in Box 30 and Box 31, Owngrs or 482
the Charterers as the nediaiely 483
furnish the other party wi of \ny additiohal 484
insurance effecte i dles 485
or policies and € insurers of 486
any such requi se where the 487
consent o 488
(h) Snduldth , constructive, 489
compromi 0ss under the insurances 490

-clause 14(a), all insurance payments

for such\Joss | bg paid to the Owners, who shall

dlstnbule\‘\\ecﬁon s between themselves and the
ding to their respective interests

rrgnged by the Owners in accordance with sub-clause
is Charter shall terminate as of the date of such

500
501
502

(1) The Charterers shall upon the request of the
Owners, promptly execute such documents as may be
required to enable the Owners to abandon the Vessel
to the insurers and claim a constructive lotal loss. 503
(k) Forthe purpose of insurance coverage against hull 504
and machinery and war risks under the provisions of 505
sub-clause 14(a), the value of the Vessel is the sum 506
indicaled in Box 29. 507
(}) Notwithstanding anything contained in sub-clause 508
10(a), it is agreed that under the provisions of Clause 509
14, If applicable, the Owners shall keep the Vessel's 510
Class fully up to date with the Classification Society 511
indicated in Box 10 and maintain all other necessary 512

certificates in force at alf times. 513
. Redellvery 514
At the expiration of the Charter Period the Vessel shall 515

516
517
518
518
520
521
522
523
524
525
526
527
528
629
530

be redelivered by the Zharterers to the Owners at a
safe and ice-free port oy place as indicated in Box 16, in
such ready safe berth as the Owners may direct. The
Charterers shall give the Owners nol less than thirty
(30) running days’ preliminary notice of expected date,
range of ports of redelivery or port or place of redelivery
and not less than fourteen (14) running days' definite
notice of expected date and port or place of redellvery.
Any changes thereafier in the Vessel's position shall be
nolified immediately to the Owners,

The Charterers warrant that they will not permit the
Vessel to commence & voyage (including any preceding
ballast voyage) which cannol reasonably be expected
to be completed In timz {o allow redelivery of the Vessel
within the Charter Periad. Notwithstanding the above,
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should the Charterers fail to redeliver the Vessel within
ihe Charler Period, the Charterers shali pay the daily
equivalent lo the rate of hire stated in Box 22 pius 10
per cent. or to the market rate, whichever is the higher,
for the number of days by which the Charter Period is
exceeded. All other terms, conditions and provisions of
this Charter shall continue to apply.

Subject to the provisions of Clause 10, the Vessel shall
be redelivered to the Owners in the same or as good
structure, state, condition and class as that in which she
was delivered, fair wear and tear not affecting class
excepted,

The Vessel upon redelivery shall have her survey cycles
up to date and trading and class certificates valid for at
ieas{ the number of months agreed in Box 17.

Non-Lien
The Charterers will not suffer, nor permit to be continued,
any lieri\,pr encumbrance incurred by them or their
agents, which might have priority over the title and
interest of the Owners in the Vessel. The Charterers
further apree {o fasten to the Vessel in a conspicuous
place and to keep so fastened during the Charter Period
a notice reading as follows:

“This Vessel is the property of (name of Owners). I{ is
under charter to (name of Charterers) and by the terms
of the Charter Party neither the Charerers nor the
Master have any right, power or authority to create, incur
or permit to be imposed on the Vessel any lien
whatsoever.”

Indemnity
{a} The Charterers shall indemnify th
any loss, damage or expense incurred

oy the Charterers, and against any li
nature arising out of an event oc

shall at their own expen
secure that within a [eason b

isio il.
nerality , the
e-{oéi W e Owners agalinst all
s or lighjln A%ﬁn?

ps to
: Vesgel is

Zharerers a

sonsequen s anging from the Master,
officers ol agénfs sighind\Bills of Lading or other
“Jocuments) &

'b) AT the)Vess Ib@ rested or olherwise detained by
e wms against the Owners, the
wne {Ned n expense take all reasonable

Astances the Owners shall indemnify the
“harterers against any loss, damage or expense
incurred by the Charerers (including hire paid under
this Charter) as 2 direct consequence of such arrest or
iJetention.

lden

‘The Owners 1o have a lien upon all cargoes, sub-hires
dnd sub-freights belonging or due to the Charterers or
iany sub-charterers and any Bill of Lading freight for all
slaims under this Charter, and the Charlerers {o have a
lien on the Vessel for all moneys paid in advance and
not earned.

531 19. Salvage 504
£32 All salvage and lowage performed by the Vessel shall 595
533 be for the Charlerers' benefit and the cost of repairing 596
534 damage occasioned thereby shall be borne by the 597
535 Charterers. 598
536
537 20. Wreck Removal 5499
538 In the event of the Vessel becoming a wreck or 600
539 obstruction to navigation the Charterers shall indemnify 601
540 the Owners against any sums whatsoever which the 602
541 Owners shall become liable to pay and shall pay in 603
542 consequence of the Vessel becoming a wreck or 604
543 obstruction to navigation. 805
544
545 21. General Average 606
The Owners shall not conltiibute to\General Average. 607
546
547 22. Asslgnment, Sub- 608
548 (a) The Charerefs shal sign this Charter nor 608
549 sub-charler th aslg except with 610
550 the prior conse of the Owpers \which shall 611
551 not be unreasuaably wit suchterms 612
562 and conditions as hall approve. 613
553 (b) Tr‘% Owne the Vessel during the 614
554 currency, of ith the prior written 615
555 Consejt of he Chariepers, shall not be unreason- 616
556 a ithhe/d; ubject to the buyer accepting an 617
557 asgignmént\af this Charter. 618
558 SK)
559 23 ntracts ¢f Carriage 618
(a} harterers are {o procure that all documents 620
issued during the Charter Period evidencing the terms 6721
61 and conditions agreed in respect of carriage of goods 622
g? shall contain a paramount clause incorporating any 623
legislation relating to carrier's liability for cargo 624
compuisorily applicable in the trade; if no such legislation 625
565 exists, the documents shall incorporate the Hague-Visby 626
66 Rules. The documents shall also contain the New Jason 627
567 Clause and the Both-to-Blame Collision Clause. 628
568 *) (b) The Charterers are to procure that all passenger 629
569 tickets issued during the Charter Period for the carriage 630
570 of passengers and their luggage under this Charter shall 631
571 contain a paramount clause incorporating any legislation 632
572 relating to carrier's liabllity for passengers and their 633
573 luggage compulsorily applicable in the trade: if no such 634
574 legislation exists, the passenger tickets shall incorporate 635
575 the Athens Convention Relating to the Carriage of 636
576 Passengers and their Luggage by Sea, 1974, and any 637
577 protocol thereto, 638
578 *)  Delete as applicable. 639
579
580 24, Bank Guarantee 640
581 (Optional, only to apply if Box 27 filled in) 641
582 The Charterers undertake to furnish, before delivery of 642
583 the Vessel, a first class bank guarantee or bond in the 643
584 sum and at the place as indicated in Box 27 as guarantee 644
585 for full performance of their obligations under this 645
586 Charter, 646
587 25. Requlsitlon/Acquisition 647
588 (a) Inthe event ofthe Requisition for Hire of the Vesse! 648
589 by any governmental or other competent authority 649
590 (hereinafter referred 1o as “Requisition for Hire") 650
5919 irrespeclive of the date during the Charter Period when 651
592 “Requisition for Hire" may ocour and irrespective of the 652
593 fength thereof and whether or not it be for an indefinile 653
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ar o timite ¥ perind affime znd irreepedtive nf whether it 554
may or will remain in force for the remainder of the 655
Charter Period, this Charter shall not be deemed thereby 656
or thereupon to be frustrated or otherwise terminated 657
and the Charterers shall continue to pay the stipulated 658
hire in the manner provided by this Charter until the time 659
when the Charter would have terminated pursuant to 660
any of the: provisions hereof always provited however 661
that in the event of “Requisition for Hire” any Requisition 662
Hire or compensation received or receivable by the 663
Owners shall be payable to the Charterers during the 664
remainde: of the Charter Period or the period of the 665
“Requisition for Hire" whichever be the shorter. 666
{b) Inthz2 event of the Owners being deprived of their 667
ownership in the Vessel by any Compulsory Acquisition 668
of the Vessel or requisition for title by any governmental 669
or other compatent authority (hereinafter referred to as 670
“Compulsory Acquisition™), then, irrespective of the date 671
during the Charter Period when “Compulsory Acqui- 672
sition” may occur, this Charter shall be deemed 673
terminated as of the date of such “Compulsory 674
Acquisiticn”. In such event Charler Hire to be considered 675
as earned and to be paid up fo the date and time of 676
such “Co npulsory Acquisition”. 677

678
679
680
681
682
683

War
(a) For the purpose of this Clause, the words *War
Risks” shall include any war (whether actual or
threalened), act of war, civil war, hostilities, revolution,
rebellion, civil commotion, warlike operations, the laying
of mines (whether actual or reported), acts of piracy,
acts of terrorists, acts of hostility or malicious dapiage, 6
blockades {whether imposed agzinst all vesels
imposed selectively against vessels of cerlain fia
ownersh p, or against certain cargoes or crews

68§

whatsoever, which may be dangerous ora
or to become dangerous {o the Vesse
or ether persens on board the Vessel.
{b} The Vessel, unless the wri

through dny port, place, ar
or sea)l or any waterway or

exposed fo Wa

such plate

ous, or is likelf totie o

entry intu it ave the right to require 703
the Vessel 1o rea. 704

{e) The Vessel ghall np{ load contraband cargo, or to 705
pass through any Bluckade, whether such blockade be 706
imposed on all vessels, or is imposed selectively in any 707
way whutsoever against vessels of certain flags or 708
ownership, or against certain cargoes or crews or 709
otherwis:z howsoever, or to proceed to an area where 710
she shal be subject, or s likely to be subject to a 711
belligerent's right of search and/ar confiscation.

(d) If the insurers of the war risks insurance, when
Clause 14 is applicable, should require payment of
premiums and/or calls because, pursuant to the
Chartersrs' orders, the Vessel is within, oris due to enter
and remitin within, any area or areas which are specified 717
ty such insurers as being subjecl to addilional premiums 718
because of War Risks, then such premiums and/or calls 719
shall be -eimbursed by the Charterers to the Owners al 720

713
714
715
716

/m

712 28.

the seme time as the next payment of hire is due,

{e) The Chanterers shzl! have the liberty:

{iy to comply with all orders, direclions, recommend-
ations or advice as to departure, amival, routes,
saillng in convoy, ports of call, stoppages,
destinations, discharge of cargo, delivery, or in any
other way whatsoever, which are given by the
Government of the Nation under whose flag the
Vessel sails, or any other Government, body or
group whatsoever acting with the power to compel
compliance with their orders or directions;

to comply with the orders, directions or recom-
mendations of any war risks underwriters who have
the authority to give the same und
the war risks insurance;

to comply with the terms of a
Security Council of the
directives of the Europea
orders of any other S
the right to issue
national laws aimed

(in

(iif)

Russia\the \United Ki gdom France; and the Peoples
Republiciof i) between any two or more of the
countnes%%my 36, both the Owners and the

rierers shallfiave (he right to cancel this Charter,
he upon the Charterers shall redeliver the Vassel to

waers in accordance with Clause 15, if the Vessel
as) cafgo on board after discharge thereof at
tion, or if debarred under this Clause from
ing or entering it 2: a near, open and safe port as
directed by the Owners, or if the Vessel has no cargo
on board, at the port at which the Vessel then is or if at
sea at a near, open and safe porl as directed by the
Owners. In all cases hire shall continue to be paid in
accordance with Clause 11 and except as aforesaid ail
other provisions of this Charter shalt apply until
redelivery.

. Commission

The Owners to pay a commission at the rate indicated
in Box 33 to the Brokers named in Box 33 on any hire
paid under the Charter. If no rate is indicated in Box 33,
the commission to be paid by the Owners shall cover

the actual expenses of the Brokers and a reasonable 7

fee for their work.

If the full hire is not pai¢ owing to breach of the Chatter 7

by either of the partier the party liable therefor shalt
indemnify the Brokers against thelr foss of commission.
Should the parties agree to cancel the Charter, the
Owners shall indemnify the Brokers against any loss of
commission butl in such case the commission shall not
exceed the brokerage an one year's hire.

Termlination

(a) Charlerers' Defauit

The Owners shall be entitled to withdraw the Vessel from

the service of the Charierers and terminate the Charler

with immediate effect by written notice to the Charterers if:

(i) the Charterers faii lo pay hire in accordance with
Clause 11. However, where there is a failure {o
make punctual payment of hire due to oversight,
negligence, errors or omissions on the part of the

778

780
781
782
783
784
785
786
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Charerers or their bankers, the Owners shall give
the Charterers writlen notice of the number of clear
banking days slated in Box 34 (as recognised at
the agreed place of payment) in which to rectify
the failure, and when so rectified within_such
number of days following the Owners’ notice, the
payment shall stand as regular and punctual.
Failure by the Charterers to pay hire within the
number of days stated in Box 34 of their receiving
the Owners’ notice as provided herein, shall entitle
the Owners to withdraw the Vessel from the service
of the Charterers and terminate the Charler without
further notice;
the Charterers fail {o comply with the requirements of:
{1) Clause 6 (Trading Restrictions)
(2) Clause 13(a) (Insurance and Repairs)
provided that the Owners shall have the option, by
written notice to the Charterers, to give the
Charterers a specified number of days grace within
which 1o rectify the faiture without prejudice to the
Owners' right to withdraw and terminate under this
Clause if the Charterers fall to comply with such
notice;
the Charterers fail to rectify any failure to comply
with the requirements of sub-clause 10(a)(i)
{Maintenance and Repairs) as soon as practically
possible after the Owners have requested them in
writing so to do and In any event so that the Vessel's
insurance cover is nol prejudiced.
(b} Qwners’ Default
I*the Owners shall by any act or omission be in bre
cf their obligations under this Charter to ;hn\exlem
tye Charterers are deprived of the usé of the V
£nd such breach continues for a period o
ranning days after written notice thereof has
by the Charterers to the Owners, the £fia

(i

(i)

by written notice to the Owners.

(c) Loss of Vessel

the purpose of this
¢leemed to be Iost

aclual total Io
her under rlte

(ompmwsg: ona Ioss or if such agreement
ached it is adjudged by a

ES‘Q Ll
with b réﬁno!
cemppetenttribunal t!

structive loss of the Vessel

hiaf ogt
{d\ Ei be entilled to terminate this
Cha mediate effect by written notice to the

resolutio sed for the winding up, dissolution,
f quidation or bankruptcy of the other party {otherwise
than for the purpose of reconstruction or amalgamation)
ar if a receiver is appointed, or if it suspends payment,
ceases to carry on business or makes any special
(trrangement or composition with its creditors.

(6) The iermination of this Charler shall be without
prejudice to all rights accrued due between the parties
prior to the date of termination and to any ciaim that
oither party might have.

Repossession

In the evant of the termination of this Charter in
iiccordance with the applicable provisions of Clause 28,
the Owners shall have the right to repossess the Vessel

787
788
789
790
791

792
793
794

795
796
797
798
798
800
801

802
803
804
B80S
806
807
808
809
810
811
812
813
814
815
816

827
828
829
830
831

, 832

833
834
835
B36
837
838
839
840
841
842
843
844
845
846
847
848
849

850
851
852
853

30.

")

s,

A to the other party requiring the other party to appointits

from the Charterers at her current or next port of cail, or
at a port or place convenient to them without hindrance
or interference by the Charlerers, courts or local
autharities. Pending physical repossession of the Vessel
in accordance with this Clause 29, the Charterers shall
hoid the Vessel as gratuitous bailee only to the Owners,
The Owners shéll arrange for an authorised represent-
ative to board the Vessel as soon as reasonably
praclicable following the termination of the Charter. The
Vessel shall be deemed {o be repossessed by the
Owners from the Charterers upon the boarding of the
Vessel by the Owners' representative. All arrangements
and expenses relating to the seltling of wages,
disembarkation and repalnat))i\ of the Charterers'
Master, officers and crew shall ke th¢g sole responsibility
of {he Charterers.

tion of're-enactment
ssary to give effect to

880
881
. A party 882
refer a dispute to arbitration shall appoint its 883
arbitrator and send notice of such appointment in writing 884
885
own arbitrator within 14 calendar days of that notice and 886
stating that it wiil appoint its arbitrator as sole arbitrator 887
unless the other party appolints ts own arbitralor and 888
gives notice that it has done so within the 14 days 889
specified. If the other party does not appoint its own 890
arbitrator and give notice that it has done so within the 891
14 days specified, the party referring a dispute to 892
arbitration may, without the requirement of any further 8393
prior notice to the other pary, appoint its arbitrator as 894
sole arbitralor and shall advise the other party 895
accordingly. The award of a sole arbitralor shall be 896
binding on both parfies as if he had been appointed by 897
agreement. 898
Nothing herein shalt prevent the parties agreeing in 898
writing {o vary these provisions to provide for the 900
appointment of a sole arbitrator. 901
In cases where neither the claim nor any counterclaim 902
exceeds the sum of US$50,000 (or such other sum as 903
the parties may agree) the arbitratlon shall be conducted 904
in accordance with the LMAA Small Claims Procedure 805
current at the time when the arbitration proceedings are 906
commenced. . 907
(b) This Contract shall be governed by and construed 908
in accordance with Title @ of the Unlled States Code 909
and the Maritime Law of the United States and any 910
dispule arising out of or in connection with this Contract 941
shall be referred to three persons al New York, one to 812
be appointed by each of the parties hereto, and the third 813
by the two so chosen; their decision or that of any two 914
of them shall be final, and for the purposes of enforcing 915
any award, judgement may be entered on an award by 916
any courl of competent jurisdiction. The proceedings 817
shall be conducted In accordance with the rules of the 818
Society of Maritime Arbitralors, Inc. 919
In cases whem 'neither the claim nor any counterclaim 920
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Copynght, publshed by The Battic

and Intematcnal Maritime

Caounct (BIMCO), Copenhagen

1. Shipbroker

RECOMMENDED :

THE BALTIC AND INTERNATIONAL MARITIME COUNCIL

UNIFORM GENERAL CHARTER (AS REVISED 1922, 1976 and 1994)

(To be used for trades for which no specially approved form is in force)
CODE NAME: "GENCON"

2. Place and date

3. Owners/Place of business (CI, 1)

4. Charlerers/Place of business (Cl. 1)

5. Vessel's nanie (Cl. 1)

6.GTINT(CL. 1)

7. DWT all told on summer load line in metric tons (abt.) (C. 1)

9. Expected ready to load (abt.) (Cl. 1)

8. Present position (CI. 1)

10. Loading port or place (Cl. 1)

11. Discharging port or place CI 1)

12. Cargo (also state quantity and margin in Owners' oplion, if agreed; if full and complete

cargo n te " p car: o")

13. Freight rate (also state whether freight prepaid or payabl

n delivery){Cl b

)

\ 4 Freighl payment (state currency and method of payment; also baneficiary and

bank account) (C1. 4)

15. State if vessel's cargo handling gear shall not be'yse {CI%

16. Laytime (if separate zytime for load. and disch. is agreed, fill in a) and b). If
total laytime for load. and disch., fill in ¢) only) (CI. 6)

a) Laytime for loading

17. Shippers/Place of business (CI. 6/\( \\ j‘

18. Agents (loading) (Cl. 6) <\1 (\\

b) Laytime for discharging

c) Total laytime for loading and discharging

19. Agents ( msr;harg;;.}(ﬁfl)\ﬁ\\\)
|

20. Demurrage ratck.d nafine paya dipg and discharging) (C1. 7)
rd

21. Cancelling date (CI. 9)

(I

22. General Average to be adjusted at (Cl. 12)

23. Ffeig\&%or? Owners' account) (Cl. 13 (c))

24. Brokerage commission and to whom payable (Cl. 15)

25. Law and A&L:a,tmw(tate 19 (a), 19 (b) or 19 (c) of Cl. 19; if 19 (c) agreed
also state Place of Arbltratlon) (ifnotfilled in 19 (a) shall apply) (Cl. 19}

(a) State maximum amount for small claims/shortened arbitration (CI. 19)

26. Additional clauses cavering special provisions, if agreed

Itis mulually agreed that this Contract shall be performed subject to the condilions containe

d in this Charler Party which shall include Parl | as well as Part Il. In the event

of a conflict of conditions, the provisions of Pari | shall prevail over those of Part Il to the extent of such conflict.

Signature (Owners)

Signature (Charterers)

Printed by The BIMCO Charter Party Editor




1. Itis agreed belween the party mentioned in Box 3 as the Owners of lhe Vessel
named in Box 5, of the GT/NT indicated in Box 6 and carrying about the number
of metric lons of deadweight capacity 2ll lold on summer loadline stated in Box
7 now in posifion as slated in Boy & and evpented readv to load under this
Charier Pariy aboul the dale indicaled in Box 9, and the parly menlioned as the
Charterers in Box 4 thal:

The said Vessel shall, as soon as her prior commitments have been completed,
proceed to the loading pori(s) or place(s) stated in Box 10 or so near thereto as
she may safely get and lie always afloat, and there load a full and complete
cargo (if shipment of deck cargo agreed same to be at the Charterers' risk and
responsibility) as stated in Box 12, which the Charterers bind themselves to
ship, and being so loaded the Vessel shall proceed to the discharging pori(s) or
place(s) stated in Box 11 as ordered on signing Bills of Lading, or so near
{heiclo as she may safely gel and lie always afial, and there deliver the cargo.

2. Owners' Responsibllity Clauss
The Owners are fo be responsible for loss of or damage to the goods or for
delay in delivery of the goods only in case the loss, damage or delay has been
caused by personal want of due diligence on the part of the Owners or their
Manager to make the Vessel in all respects seaworthy and to secure that she is
properly manned, equipped and supplied, or by the personal act or default of
the Owners or their Manager.
And the Owners are not responsible for loss, damage or delay arising from any
other cause whatsoever, even from the neglect or default of the Master or crew
or some other person employed by the Owners on board or ashore for whose
acls they would, but for this Clause, be responsible, or from unseaworthiness of
the Vessel on loading or commencement of the voyage or at any time
whatsoever.

3. Deviation Clause
The Vesssl has liberly to call at any porl or ports in any order, for any purpose,
lo sail without pilots, to tow and/or assist Vessels in all situations, and also to
deviate for the purpose of saving life and/or property.

4. Payment of Frelght
{a) The freight at the rate stated in Box 13 shall be paid in cash calculated on the
intaken quantity of cargo.
{b) Prepaid. If according to Box 13 freight is to be paid on shipmer

(]

lading showing freight prepaid unless the freight due 1o the Own
actually been paid.
(c) On delivery. If according to Box 13 freight, or part ther,

Notwithstanding the provisions under (a), if freight or part 1

PART II
"Gencon" Charter (As Revised 1922, 1976 and 1994)

O 00~ O OV I WA —

*

always work under the supervision of the Master. 75
(c) Stevedore Damage 76
The Charterers shall be responsible for damage (beyond ordinary wear and 77
tear) to anv part of the Vassel caused bv Stevedores. Such damace shall be 78
notified as soon as reasonzbly possible by the Master (o lhe Charerers or their 78
agents and lo their Stevedores, failing which the Charlerers shall not be held 80
responsible. The Masier shall endeavour to obtain the Stevedores' written 81
acknowledgement of liability. 82
The Charterers are obliged to repalr any stevedore damage prior to completion 83
of the voyage, bul must repair stevedore damage affecting the Vessel's 84
seaworthiness or class before the Vessel sails from the port where such 85
damage was caused or found. All additional expenses incurred shall be for the 86
account of the Charlerers and any time lost shall be for the account of and shall 87

be paid lo the Owners by the Charterers al the demurrage rate. 88
. Laytime 89
(a} Separate laytime for loading and discharging aQ

* (b) Total laylime for loading ahq dischagging

The cargo shall be loaded within the number o

indicated in Box 16 weather permittin_ &l

running days/hours as 91
d holidays excepted, 92

4 Suntisys and hdlidays excepted, 95
tlime'dged shall cou

The cargo shall be loaded and“dischaly ithin \he nymiber of total running 98
: wealher perm| ing, y

101

shasging berth is not available on the Vessel's arrival al or off 109

port of loading/discharging, the Vesse! shall be entilled to give notice of 110
regeingss within ordinary office hours on arrival there, whether in free pratique 111
Awhether customs cleared or not. Laytime or time on demurrage shall 112

then count as if she were in berth and in all respects ready for loading/ 113
Ischgrying provided that the Master warrants that she is in fact ready in all 114
cls. Time used in moving from the place of waiting to the loading/ 115
discharging berth shall not count as laytime. 116
If, after inspection, the Vessel is found not 1o be ready in alf respects to load/ 117
discharge time lost after the discovery thereof until the Vessel is again ready to 118

delivery of the cargo the Charterers shall have the load/discharge shall not count as laytime. 119
on delivered weight/quantity provided such option(is declar 44 Time used before commencement of laytime shall count. 120
bulk and the weight/quantity can be asceriaj 45  * Indicale alternalive (a) or {b) as agreed, in Box 16. 121
joint draft survey or tally, 46
Cash for Vessel's ordinary disbursemeniz’a 47 7. Demurrage 122
by the Charterers, if required, at highes! curre 48 Demurrage at the loading and discharging port is payable by the Charterers at 123
two (2) per cent to cover insuranc: 49 the rate stated in Box 20 in the manner staled in Box 20 per day or pro rata for 124
any part of a day. Demurrage shall fall due day by day and shall be payable 125
5. Loading/Mischerglng 50 upon receipt of the Owners' invoice. 126
(a) Costs/Risks 51 In the event the demurrage is not paid in accordance with the above, the 127
The cargo shall be t Nevt . , stowed and/or trimmed, 52 Owners shall give the Charterers 96 running hours written notice to rectify the 128
tallied, lashed andjer secugéd and ake olds and discharged by the 53 failure. If the demurrage is not paid at the expiration of this time limit and if the 129
Chanerers free A apy sk ity and exp nse whatsoever to the Owners. 54 vessel is in or at the loading port, the Owners are entitied at any time to 130
The Charterers nage material as required for the 55 terminate the Charler Parly and claim damages for any losses caused thereby. 131
proper stowage a cargo on board, the Owners allowing the 56
use of all dunnage avattabl oad. The Charlerers shall be responsible for 57 8. Lien Clause 132
and pay the cost of remaing thej“dunnage after discharge of the cargo under 58 The Owners shall have a lien on the cargo and on all sub-freights payable in 133
this Charter Parly and time Towolnt until dunnage has been removed. 59 respect of the cargo, for freight, deadfreight, demurrage, claims for damages 134
(b} Cargo Handling Gear 60 and for all other amounis due under this Charler Pcdy including costs of 135
Unless the Vessel is gearless or unless it has been agreed between the parties 61 recovering same. 136
that the Vessel's gear shall not be used and slated as such in Box 15, the 62
Owners shall throughout the duration of loading/discharging give free use of 63 8, Cancelling Clause 137
the Vessel's cargo handling gear and of sufficient motive power to operate all 64 (a) Should the Vessel not be ready to foad (whether in berth or not) on the 138
such cargo handling gear. All such equipment lo be in good working order. 65 cancelling date indicated in Box 21, the Charterers shall have the option of 139
Unless caused by negligence of the stevedores, lime lost by breakdown of the 66 cancelling this Charter Party. 140
Vessel's cargo handling gear or motive power - pro rata the total number of 67 (b) Should the Owners anticipate that, despite the exercise of due diligence, 141
cranesiwinches required at thal (ime for the loading/discharging of cargo 68 the Vessel will not be ready to load by lhe cancelling date, they shall nofify the 142
under this Charter Parly - shall nol count as laylime or time on demuriage. 69 Charlerers thereof without delay sfaling the expecled date of the Vessel's 143
On request the Owners shall provide free of charge cranemen/winchmen from 70 readiness (o load and asking whether the Charlerers-will exercise their option 144
the crew 1o operate the Vessel's cargo handling gear, unless local regulations 71 of cancelling the Charler Party, or agree lo a new cancelling date. 145
prohibil this, in which latter evenl shore labourers shall be for the account of the 72 Such option must be declared by lhe Charlerers within 48 running hours afler 146
Charlerers. Cranemen/winchmen shall be under the Charlerers' risk and 73 lhe receipl of the Owners' nolice. If the Charlerers do nol exercise their option 147
responsibility and as slevedores lo be deemed as their servants bul shall 74 of cancelling, then this Charter Parly shall be deemed lo be amended such that 148
Thiz compulter generiled form it printed by authority of BIMCO. Any inserlion or daletion fo the form musi be clearly visible, In event of any modification being made: to the preprinted text of this document, which is
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the sevenlh day after lhe new readiness dale stated in (he Owners' nolification 149
to the Charterers shall be the new cancelling date. 150
The provisions of sub-clause (b) of this Clause shall operate only once, and in 151
case of the Vessel's further delay, the Charlerers shall have the option of 152
cancelling the Charler Parly as per sub-clause (a) of this Clause 163

10. Bills of Lading 154
Bills of Lading shall be presented and signed by the Master as per the 155
“Congenbill" Bill of Lading form, Edition 1994, without prejudice to this Charler 156
Party, or by the Owners' agents provided writlen authority has been given by 157
Owners fo the agents, a copy of which is to be furnished 1o the Charterers. The 158
Charterers shall indemnify the Owners against all consequences or liabililies 159
that may arise from the signing of bills of lading &s presented to the extent that 160
the terms or contents of such bits of lading impose or resull in the imposition of 161
more onerous liabilities upon the Owners than those assumed by the Owners 162
under this Charler Parly. 163

1

—_

.Both-tc-Blame Collision Clause 164
If the Vessel comes into collision with another vessel as a resuli of the 165
negligence of the other vessel and any act, neglect or defaull of the Master, 166
Mariner, Piiot or the servants of the Owners in Lhe navigation or in the 167
management of the Vessel, the owners of the cargo carried hereunder will 168
indemnify the Owners against all loss or liability to the other or non-carrying 169
vessel or her owners in so far as such loss or liability represents loss of, or 170
damage fo, or any claim whalsoever of the owners of said cargo, paid or 171
payable by the other or non-carrying vessel or her owners to the owners of said 172
cargo and set-off, recouped or recovered by the other or non-carrying vessel 173
or her owners as parl of their claim against the carrying Vessel or the Owners. 174
The foregoing provisions shall also apply where the owners, aperators or those 175
in charge of any vessel or vessels or objects other than, or in addition to, the 176
colliding vessels or objects are at faull in respect of a collision or contacl. 177

12. General Average and New Jason Clause 178
General Average shall be adjusted in London unless othenwise agreed in Box 179

al any time during the voyage to lhe port or ports of loading or afler her arrival 220
there, the Master or the Owners may ask the Charterers to declare, that they 221
agree to reckon the laydays as if there were no strike or lock-out. Unless the 222
Charlerers have aiven such declaration in wiling (by telearam, if necessary) 223
wilhin 24 hours, the Ownérs shall have the oplion of canceliing this Charler 224
Parly. If parl cargo has elready been loaded, the Owners must proceed with 225
same, (freight payable on loaded quantity only) having liberly to complete with 226
olher cargo on the way for their own account. 227
(b) If there is & strike or losk-out affecting or preventing the actual discharging 228
of the cargo on or after the Vessel's arrival at or off port of discharge and same 229
has not been seftled within 48 hours, the Charterers shall have the option of 230
keeping the Vessel wailing until such strike or lock-out is at an end against 231
paying half demurrage afier expiralion of the lime provided for discharging 232
uniil the sirike or lock-oul terminates and thereafler full demurrage shall be 233
payable until the completion of discharging, or of ordering the Vessel fo a safe 234
port where she can safely discharge without risk of being delained by strike or 235
lock-out. Such orders to e given within 48 hdurs afler the Masier or the 236
Owners have given notice to the Charlerers of\he skike or lock-out affecting 237
the discharge. On delivery of the cargo &t-guci porty all conditions of this 238
Charter Party and of the Bl of Lading

the same freight as if she had discha

e the shipowners, bareboat charlerers, 249
7anagers or other operators who are charged with the 250
managerent ofjhe Viessel, and the Master; and 251
sks*Shall fnclude any war (whether aclual or lhreatened), act of 252

22 according to York-Antwerp Rules 1994 and any subsequent modification 180 war, ol war, hostlities, revolution, rebellion, civil commotion, warlike 253
thereof. Proprietors of cargo to pay the cargo's share in the general eXpenses operations; ing of mines (whether actual or reporled), acts of piracy, 254
even if same have heen necessitated through neglect or default of the Owners'ﬁg’_\acls of terrorists, acts of hosfility or malicious damage, blockades 255
servante (see Clause 2) 18 (whether imposed against el Vessels or imposed selectively against 256

If General Average is to be adjusted in accordancs with the law aﬂ prach
the United Stales of America, the following Clause shall apply: "In 1

accident, danger, damage or disaster before or after the commenceme
voyage, resulting from any cause whatsoever, whether due tp-Tisaf

responsible, by slatute, contract or otherwise, the cargo sffi
or the owners of the cargo shall contribute with the Qwners\
to the payment of any sacrifices, losses or expepsste
nature that may be made or incurred and shall pay

incurred in respect of the cargo. If a salving vessedi

18, Taxes and Dues Clause 199
(a) On Vessel -The rges and faxes customarily 200
levied on the Vessg may be assessed. 201

ues, charges, duties and taxes 202
er the amount thereof may be 203

assessed. 204
(c) On freight -Unlessom ageed in Box 23, taxes levied on the freight 205
shall be for the Charterers/accoun 206
14, Agency 207
In every cese the Owners shall appoint their own Ageni both at the port of 208
loading and the poit of discharge. 209
15. Brokerage 210
A brokerage commission at the rale stated in Box 24 on the freight, dead-freight 211
and demurrage earned is due to Lhe party mentioned in Box 24. 212

In case of nen-execution 1/3 of the brokerage on the estimated amounl of 213
freight to be paid by the party responsible for such non-execution to the 214
Brokers as indemnity foi the latler's expenses and work. In case of more 215
voyages the amount of indemnily lo be agreed. 216

16. General Strlke Clause 217
(a) If there is a strike or lock-out affecting or prevenling the actual loading of the 218
cargo, or any part of it, when the Vessel is ready o proceed from her last por or 219

sels of certain flags or ownership, or against certain cargoes or crews 257
or ptherwise howsoever), by any person, body, terrorist or political group, 258
the Government of any stale whatsoever, which, in the reasonable 259
Judgement of the Mester and/or the Owners, may be dangerous or are 260
likely to be or lo become dangerous to the Vessel, her cargo, crew or other 261
persons on board the Vessal. 262
(2) Iatany time before {lie Vessel commences loading, it appears that, in the 263
reasonable judgement of the Master and/or the Owners, performance of 264

the Conltract of Carriage, or any parl of it, may expose, or is likely to expose, 265

the Vessel, her cargo, crew or other persons on board the Vessel to War 266
Risks, the Owners may give nofice lo the Charlerers cancelling this 267
Conlract of Carriage, or may refuse to perform such part of it as may 268
expose, or may be lilely lo expose, he Vessel, her cargo, crew or other 269
persons on board the Vessel to War Risks; provided always that if this 270
Contract of Carriage drovides that loading or discharging is o lake place 271
within a range of ports, and at the port or poris nominated by the Charterers 277

the Vessel, her cargo, crew, or other persons onboard the Vessel may be 273
exposed, or may be I'kely lo be exposed, to War Risks, the Owners shall 274

first require the Charterers to nominate any other safe port which lies 275
within the range for' loading or discharging, and may only cancel this 276
Contract of Carriage 'f the Charlerers shall not have nominated such safe 277

port or ports within 48 hours of receipl of notice of such requirement. 278

(3) The Owners shall not be required to continue to load cargo for any voyage, 279
or to sign Bills of Lading for any port or place, or to proceed or continue on 280

any voyage, or on any part thereof, or to proceed through any canal or 281
waterviay, or to proceed to or remain al any port or place whatsoever, 282
where it appears, either after the loading of the cargo commences, or al 283

any stage of the voyage thereafter before the discharge of the cargo is 284
completed, that, in the reasonable judgement of the Master and/or the 285
Owners, the Vessel, her cargo (or any parl thereof), crew or other persons 286

on board lhe Vessel (or any one or more of them) may be, or are likely to be, 287
exposed to War Risks. If it should so appear, Ihe Owriers may by notice 288
request the Charteres to nominate a safe port for the discharge of the 289
cargo or any part tazreof, and if within 48 hours of the receipt of such 290
nolice, the Charterers shall not have nominaled such a porl, the Owners 291
may discharge lhe cargo at any safe port of their choice (including the porl 292

of loading) in complete fulfiment of the Contract of Carriage. The Owners 293
shall be entitled to racover from the Charlerers the exira expenses of such 294
discharge and, if lhe discharge takes place al any porl other han the 295
loading port, lo receive the full freight as though the cargo had been 296

Thiz compuler geneated form is printed by authority of BIMCO, Any inserion or deletion to the fortm must be clearly visibte. [n event of any modificalion t cing made lo the preprinted text of this document, which Is
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carried to the discharging port and if the exira distance exceeds 100 miles, 297
fo additicnal freight which shall be the same percentage of the freight 298
conlracled for as the percentage which the extra dislance represents to 299
the diclanre of tha normal and cusiomany ranfe, tha Owners having 2 lien 300
on the cargo foi such expenses and freight. 301
(4) I al any stage of the voyage afler the loading of the cargo commences, it 302
appears that, in the reasonable judgement of the Master and/or the 303
Owners, the Vessel, her cargo, crew or other persons on board the Vessel 304
may be, or are likely to be, exposed to War Risks on any part of the route 305
(including any canal or waterway) which is normally and customarily used 306
in a voyage of the nature contracted for, and there is another longer route 307
lo the discharging port, the Owners shall give notice to the Charterers that 308
this route will be laken. In this event the Owners shall be entitied, if the total 309
exlia dislance exceeds 100 mies, o additional freighd which shall be the 310
same percentage of the freight contracted for as the percentage which the 311
exira distance represents lo the distance of the normal and customary 312
route. 313
(5) The Vessel shall have liberly:- 314
(a) to comply with all orders, directions, recommendations or advice as {o 315
departure, arrival, routes, sailing in convoy, ports of call, stoppages, 316
destinations, discharge of cargo, delivery or in any way whatsoever which 317
are given by the Governmenl of the Nation under whose flag the Vessel 318
sails, or other Government to whose laws the Owners are subject, or any 319
other Government which so requires, or any body or group acting with the 320
power lo compel compliance with their orders or directions; 321
(b) to comply with the orders, directions or recommendations of any war 322
risks underwriters who have the authority to give the same under the terms 323
of the war risks insurance; 324
(c) lo comply with the terms of any resolution of the Security Council of the 325
United Nations, any directives of the European Community, the effective 326
orders of any other Supranational body which has the right to issue and 327
give the same, and with national laws aimed at enforcing the same to which, 328
the Owners are subject, and to obey the orders and directions of those who 329
are charged with their enforcement; 330
(d) to discharge al any other port any cargo or parl thereof which may 331
render lhe Vessel liable to confiscation as a contraband carrier;
(e) to call at any other porl to change the crew or any part ther
persons on board the Vessel when there is reason fo believ:
be subject to internment, imprisonment or other sanctions;
(f) where cargo has not been loaded or has been dischar
Owners under any provisions of this Clause, to load other cargo
Owners' own benefit and carry it lo any other por1 or pyr

Clause anything is done or not done, such s
deviation, but shall be considered as due
Carriage.

18. General Ice Cleuse
Port of loading

Master for fear of being 1‘roz
Charter Parly shall be pul

é}r’ Ié“a' without cargo, and this 350
351
f the Wessel being frozen in, deems it 352

Ivhal cargo he has on board and 353

ter {o fear

cargo thus loaded und&rthig=Charter Parly 1o be forwarded to destination at the 356
Vessel's expense but against pafment of freight, provided that no extra 357
expenses be thereby caus&t—c the Charlerers, freight being paid on quantity 358
delivered (in proportion if lumpsum), all other conditions as per this Charter 359
Party. 360
(c) In case of more than one loading port, and if one or more of the ports are 361
closed by ice, the Master or the Owners {o be at liberty either to load the part 362
carge at the open port and fill up elsewhere for their own account as under 363
section (b) or fo declare the Charter Party null and void unless the Charterers 364
agree lo load full cargo at the open port. 365

Port of discharge 366
(a) Should ice preveni the Vessel from reaching porl of discharge the 367
Charterers shal! have the option of keeping the Vessel waiting until the re- 368
opening of navigalion and paying demurrage or of ordering the Vessel to a safe 369
and immedialely accessible port where she can safely discharge without risk of 370
delenlion by ice. Such orders {o be given within 48 hours after the Masler or the 371
Owners have given notice fo the Charlerers of the impossibility of reaching porl 372

of deslination. 373
(b) If during discharging {he Master for fear of the Vessel being frozen in deems 374
it advisable lo leave, he hes liberty to do so with what cargo he has on board and 375
to procead {o the nearest accessible port where she can safely discharae. 376
(c) On delivery of the carga at such porl, all conditions of the Bill of Lading shall 377
apply and the Vessel shal. -eceive the same freight as if she had discharged at 378
the original port of destinalion, except that if the distance of the substituted port 379
exceeds 100 nautical miles, the freight on the cargo delivered at the substituted 380
port to be increased in propartion. 381

19. Law and Arbltratlon b 382
* (a) This Charter Parly shal. be governed by and construed in accordance with 383

English law and any dispute arising out of this Charter Party shall be referred to 384
arbitration in London in accordance with the Arbitration Acts 1250 and 1979 or 385
any statulory modification or re-enactment thereof for the time being in force, 386
Unless the parlies agree upon a sole arbitralpr, one arbitralor shall be 387
appointed by each party a:ad the arbiirators so &ppjnied shall appoint a third 388
arbitrator, the decision of the three-man tribunalNhus spnstituted or any two of 389
them, shall be final. On the receipt by on i lhs omination in writing of 390
the other party's arbitratcr, that parl eir arbitrator within 391
fourteen days, failing whlcr the degist rbitrafor appointed shall 392
be final. 393
For disputes where the fotal es not exceed 394
the amount stated in Box 25 q shal\be condycled§n accordance 395
with the Small Claims_Pro iti Arbitrators 396
Association. 397
tonstrued in accordance with 398
Law of the United States and 399
matter in dispute shall be 400
appointed by each of the 401
0 so chosen; their decision or that of any 402

two of the for purpose of enforcing any award, this 403
agree a rule of the Court. The proceedings shall be 404
conduct iance Juith the rules of the Society of Maritime Arbitrators, 405

406
total amount claimed by either party does not exceed 407

Inc..

For disputes W ]
of or othey 33 mount stated in Box 26** the arbitration shall be conducted in accordance 408
thatthey may ] |‘ the Shortened Arbitralon Procedure of the Saciety of Maritime Arbitrators, 409

410
{c Any Hispute arising out of this Charter Party shall be referred to arbitration at 411
e indicated in Box 25, subject to the procedures applicable there, The 412
of the place indicated :n Box 25 shall govern this Charter Party. 413
(d) If Box 25 in Part 1 is n:t filled in, sub-clause (a) of this Clause shall apply. 414
(a), (b) and (c) are alternativas, indicate alternative agreed in Box 25. 415

** Where no figure is suppliea in Box 25 in Part 1, this provision only shall be void buti 16

the other provisions of this Clause shall have full force and remain in effect. 417
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Traduccion de una péliza tipo aprobada por The Baltic and In

PARTE |

ternacional Maritime Conference (GENCON)

NOWBRE CLAVE "GENCON

RECOMENDADA

THE BALTIC AND INTERNATIONAL MARITIME CONFERENCE

POLIZA GENERAL DE FLETAMENTO (REVISADA 1922, 1976)

INCLUYENDO ALTERNATIVA “F 1.0 "ETC

1. Corredor de buques

2. Lugary fecha

3. armadores /Domicilio (C1. 1)

4 fletadores/Domicilio (CI. 1)

5. Nombre del buque (CI.1)

6. Tonelajes de Registro Bruto y Neto (Cl.1)

7. Capacidad util de lransporte de carga en toneladas
(aprox.) (Cl.1)

9. Se espera que esté listo para cargar

(éproximadamente) (Cl.1)

10. Puerto o lugar de carga (Cl.1)ji

11. Puerto o lugar de descarga (Cl.1)

12. Cargamento (especifiquese tambien la cantidad y el margen a opcidn del armador, si asi se convino; si no se
to parcial” (CI.1)

convino un cargamento completo, especifiquese “cargamen

13. Tipo de flete (también especifiquese si el flete es
pagadero por cantidad embarcada o entregada (Cl.1)

14. Pago del flete (especifiquese moneda y forma de
pago, también el beneficiario y la cuenta bancaria) (Cl.4)

15. Gastos de carga y descarga (especifiquese alternativa
(a) o (b) de la CI.5; indiquese también si el buque carece
de medios propios de carga/descarga)

16. Tiempo de plancha (si se convino plancha separada
para la carga y descarga cumpliméntense a) y b) Si la
plancha fuese fotal es para cargar y descargar
cumpliméntese c) solamente) (C1.6)

17. cargadores (indiquese nombre y direccion) (Cl 6)

a) Tiempo de plancha para la carga

b) Tiempo de plancha para la descarga

c¢) Tiempo de plancha total para la carga y descarga

18. Tipo de demoras (a la carga y descarga) (C17)

18. Fecha de cancelacion (C1.10)

20. Comisién de corretaje y a quien pagadera (Cl.14)

21. Cldusulas adicionales que amparen condiciones especiales, si asi se convino.

Se conviene mutuamente que este contrato estara sujeto
a las condiciones contenidas en este Charter, que incluira
fanto la Parte [ como la Parte Il. En el caso de conflicto en
las condiciones, las estipulaciones de la Parte |
prevaleceran sobre las de la Parte I, exclusivamente en
cuanto a dicha discrepancia se refiere.

Firma (armadores)

Firma (fletadores)

PARTE Il

12



Poliza "Gencon" (Revisada 1922 y 1976)
incluyendo slernauva "F.i.0." elc

Se conviene entre la parte mencionada en el Apartado 3 como armadores del vapor o motonave nombrado en el
Apartado 5, del Registro Bruto/Neto indicado en el Apartado 6, y que transporta aproximadamente el nimero de
toneladas de carga sefalada en el Apartado 7, que ahora se halla en la posicion que se especifica en el Apartado B, y
se espera que esté listo para cargar conforme a esta poliza hacia la fecha indicada en el Apartado 9, y la parte
mencionada como fletadores en el Apartado 4, que: Dicho buque procedera al puerto o lugar de carga indicado en el
Apartado 10, o tan cerca de alli como pueda llegar con seguridad y permaneciendo siempre a flote, y alli tomara un
cargamenlo completo (si se acuerda cargar parte de la mercancia sobre cubierta seria a riesgo de los fletadores) como
se especifica en el Apartado 12. (Los fletadores suministraran todas las lonas y/o madera para la estiba y para
cualquier separacion que se requiera, y los armadores permitiran el uso de cualquier madera de estiba que se halle a
bordo si se requiriese), que los fletadores se comprometen a embarcar, y una vez as/ cargado, el buque procedera al
puerto o lugar de descarga especificado en el Apartado 11 segun se ordene a la firma de los Conocimientos de
Embarque o tan cerca de alli como pueda llegar con seguridad permaneciendo siempre a flote y alli entregaré el carga-
mento una vez cobrado el flele sobre la cantidad embarcada o entregada segun se indica en el Apartado13 al tipo

establecido en el Apartado 13.
2. Clausula de Responsabilidad de los armadores

Los armadores seran responsables de la pérdida o averia a la mercancia o por la demora en la entrega de la misma,
solamente en el caso de que la pérdida, averia o demora haya sido causada por la deficiente o negligente estiba de Ja
mercancia (a menos que la estiba haya sido realizada por los cargadores/fletadores o sus Estibadores o empleados) o
por falta personal de la debida diligencia por parte de los armadores o de su Gerencia para hacer que el buque se halle
en todos los aspectos en buenas condiciones de navegabilidad y para asegurar que esta debidamente (ripulado,

equipado y aprovisionado o por la accion u omisién personal de los armadores o su Gerencia.

Los armadores no seradn responsables de cualquier pérdida o averia o demora que se derive por cualquier otra causa,
incluso por omision o negligencia del capitan, tripufacion o cualquier otra persona empleada por los armadores a bordo
o0 en tierra, de cuyos actos ellos serian responsables a no ser por esta clausula, o de no estar en condiciones de buena
navegabilidad a la carga o al comienzo del viaje, o en cualquier otro momento. Los averias causados por contacto con,
o fugas, olor, o evaporacion de otras mercancias, o por la naturaleza inflamable, o explosiva o embalaje insuficiente de
otras mercancias, no habran de considerarse como originados por estiba negligente o deficiente, aunque de hecho asi

hayan sido causados.
3 Cldusula de Desviacion

El buque tiene libertad para arribar a cualquier puerto o puertos en cualquier orden, para cualquier propésito, de
navegar sin practico, de remolcar, y/o ayudar a buques en lodas las situaciones y también de desviarse para el

proposito de salvar vidas y/o bienes.

4. Pago del flete

El flete sera pagadero en la forma prescrita en el Apartado 14 al contado sin descuento a la entrega del cargamento al
tipo medio de cambio que rija en el dia o dias de pago, y los receptores del cargamento estarén obligados a pagar flete
a cuenta durante la entrega si se les requiere por el capitén o los armadores. Los fletadores adelantarén los fondos
para los desembolsos ordinarios del buque en el puerto de carga sf se requiriese al tipo de cambio vigente mas alto, y

sujeto a un dos por ciento, para cubrir el seguro y otros gastos.

5. Gastos de carga y Descarga

13



Condiciones "gross terms"

Ei cargamenio sera pueslto ai costado del buque de rorma lal que esla pueda tomar ias mercancias con sus propios
medios. Los fletadores facilitardn y pagaran el personal necesario en tierra 0 a bordo de las barcazas para efectuar el

trabajo alli, y el buque unicamente tendré que izar la mercancia a bordo.

Si la carga se efectia por elevador, la mercancia habré de situarse sin gastos dentro de las bodegas del buque,

pagando los armadores 70 solamente los gastos de trimado.

Cualesquiera piezas y/o bultos de mercancias de més de dos toneladas de peso serdn cargados, estibados y
descargados por los fletadores por su cuenta y riesgo. Las mercancias seran recibidas por los receptores por su

cuenta y riesgo af costado del bugue y no més alla del alcance de sus propios medios.

Condiciones "F.1.0, and free stowed/trimmed"

La mercancia sera situada en las bodegas, cargada, estibada y/o trimada y tomada de las bodegas y descargada por
los fletadores o sus agentes, libre de todo riesgo, responsabilidad y gastos cualesquiera para los armadores. Los
armadores facilitaran maquinillas, energia motriz, y maquinilleros de la tripulacion si se les requiere y se les permite; si
no es asi, los fletadores facilitaran y pagaran los maquinilleros de tierra y/o grioas, si las hubiera. (Esta estipulacién no
sera de aplicacion si el buque carece de medios propios de carga/descarga y se especifica tal circunstancia en el

Apartado 15)

*Indicar alternativa (a) o (b) segtn se convenga en el Apartado 15.;Nota al pie?
6. Tiempo de Plancha

Tiempo de plancha separado para carga y descarga

La mercancia serd cargada dentro del nimero de horas consecutivas que se indica en el Apartado 16, si el tiempo lo
permite, domingos y festivos exceptuados, a menos que se trabaje, en cuyo caso contard el tiempo realmente

empleado.

La mercancia serd descargada dentro del numero de horas consecutivas que se indica en el Apartado 16, si el tiempo
lo permite, domingos 57 y festivos exceptuados, a menos que se lrabaje, en cuyo caso contara el tiempo realmente

empleado.
Tiempo de pancha total para carga y descarga

La mercancia serd cargada y descargada dentro del numero rotal de horas consecutivas que se indica en el Apartado
16, si el tiempo lo permite, domingos y festivos exceptuados, a menos que se trabaje, en cuyo caso contard el tiempo

realmente empleado.
Comienzo del tiempo de plancha (carga y descarga)

El tiempo de plancha para carga y descarga comenzard a la 1 de la tarde, si el aviso de disponibilidad se pasa antes
del mediodia, y a las 6h, de la mafiana del siguiente dia laborable siel aviso se pasa durante horas de oficina después
del mediodia. El aviso en el puerto se pasaré a los cargadores mencionados en el Apartado 17. El tiempo realmente

trabajado antes del comienzo del tiempo de plancha contara.
El tiempo perdido en espera de atraque contaré como tiempo de carga o descarga segun el caso.

* Indicar la alternativa (a) o (b) segun se haya convenido en el Apartado 16.
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7. Demoras

Se concederé a los fleladores 10 dias consecutivos de demoras al tipo especificado en el Apartado 18 por dia o

prorrata por cualquier fraccién de dia, pagadero dia por dia, conjuntamente para los puertos de carga y descarga

8. Cldusula de Embargo

Los armadores tendrén derecho a embargar el cargamento por el flete, falso flete, demoras y perjuicios por detencién.
Los fletadores serén responsables por el falso flete y demoras (incluyendo perjuicios por detencion) que se hayan
producido en el puerto de carga. Los fletadores serén también responsables por el flete y demoras (incluyendo
perjuicios por detencién) que se hayan producido en puerto de descarga, pero solamente hasta el punto en que los

armadores no hayan podido resarcirse de los mismos, ejerciendo el derecho de embargo sobre el cargamento.

9. Conocimientos de Embarque

El capitan firmara los Conocimientos de Embarque al tipo de flete que en los mismos figure sin perjuicio de esta pdliza
de fletamento pero si el importe del flete que resulte de dichos Conocimientos de Embarque fuese inferior al total

previsto en esta poliza, la diferencia se pagara al capitan al contado, a la firma de los Conocimientos de Embarque.

10. Cldusula de Cancelacion

Si el buque no estuviera listo para la carga (se halle o no atracado) en o antes de la fecha indicada en el Apartado 19,
los fletadores tendran la opcion de cancelar este contrato, debiendo declarar dicha opcién, si se les pidiera, al menos
48 horas antes de la prevista llegada del buque al puerto de carga. Si el buque se retrasara por averia o por ofra causa,
los fletadores deberan ser informados tan pronto como sea posible y si el buque se retrasase por mas de diez dias
después de aquel en que se esperaba estuviese listo para cargar, los fletadores tendréan la opcion de cancelar este

contrato, a menos que se haya acordado una fecha de cancelacion.
11. Averia Gruesa

La Averia Gruesa se liquidaré de acuerdo con las Reglas de York-Amberes 1974 y los propietarios de la carga pagaran
la parte correspondiente a la carga, en la cuenta general de gastos, incluso si estos hubieran sido necesarios debido a

falta o negligencia de los empleados de los armadores (véase Cléusula 2).

12. Indemnizacion.

La indemnizacion, por incumplimiento de esta pdliza de fletamento, probados los averias y perjuicios, no excedera del

importe estimado del flete.
13. Agencia

En todos los casos, los armadores designaran su propio consignatario o agente tanto en el puerto de carga como en el

de descarga.
14. Corretaje

Una comisién de corretaje al tipo especificado en el Apartado 20 sobre el flete devengado se pagaré a la parte
mencionada en el Apartado 20. En el caso de no ejecucion de este contrato, al menos 1/3 del corretaje sobre el importe
estimado del fleto y falso flete serd pagado por los armadores a los Corredores como indemnizacion por el trabajo y

gastos de estos. En caso de mas viajes, la cuantia de indemnizacién habra de convenirse mutuamente.

15. CLAUSULA GENERAL DE HUELGAS
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Ni los fletadores ni los armadores serén responsables de las consecuencias de cualesquiera huelgas o "lockouts" que

impiden o demoren el cumplimiento de cualquiera de las obligaciones de este contrato.

Sisurgiese una huelga o "lock-out"” que afectase a la carga de la mercancia, o a parie de aquella, cuando el buque est4
listo para proceder desde su dltimo puerto, o en cualquier momento durante el viaje al puerto o puerfos de carga o
después de su llegada alli, el capitan o los armadores podrén pedir a los fletadores declaren que estén de acuerdo en
contar los dias de plancha como si no hubiera huelga o “lock-out. A menos que los fletadores hayan hecho dicha
declaracion por escrito (por telegrama si es necesario) dentro de las 24 horas, los armadores tendran la opcién de
cambiar este contralo Si parie del cargamento ha sido ya embercado, los armadores deberén proseguir con el mismo,
(el flete seré pagadero solo por la cantidad cargada) teniendo libertad de completar con otra mercancia en ruta por su

propia cuenta.

Si surgiese una huelga o "lock-out” que afectase a la descarga de la mercancia a la legada del bugue o después de
que este llegue al puerto, y esta huelga o "lock-out” no se ha solucionado dentro de las 48 horas, los receptores
tendrén la opcion de retener el bugue esperando hasta que dicha huelga o "lock-out” se haya terminado contra pago de
la mitad de las demoras 53 después de la expiracion del tiempo fijado para descargar, o de ordenar al buque proceda a

un puerto seguro donde pueda descargar en seguridad sin riesgo ce ser detenido por huelga o “lockout”.

Dichas drdenes habrén de darse dentro de las 48 horas después de que el capitén o los armadores hayan dado aviso a
los fletadores de la huelga o “lockout” que afecta a la descarga. A la entrega del cargamento en dicho puerto, serén de
aplicacion todas las condiciones de esta pdliza de fletamento y del Conocimiento de Embarque y el buque percibiré el
mismo flete que si hubiera descargado en el puerto de destino original, con la excepcion de que si la distancia del
puerto sustituto excede de 100 millas néuticas, el flete por el cargamento entregado en el puerto sustituto serd

incrementado proporcionalmente.
16. Riesgos de guerra (“Voywar 1950").

(1) En estas cldusulas, el concepto "Riesgos de Guerra" incluiré cualquier bloqueo o cualquier accion que se
anuncie como bloqueo por cualquier Gobierno o por cualquier beligerante o por cualquier cuerpo organizado, sabotaje,
pirateria y cualquier guerra 0 amenaza de guerra, hostilidades, operaciones de tipo bélico, guerra civil, conmocién civil

o revolucion.

(2) Si en cualquier momento antes de que el buque comience a cargar, se evidencia que el cumplimiento del
contrato sometera al buque o a su capitan y tripulacién o su cargamento a riesgos de guerra en cualquier fase de Ja

aventura, los armadores tendran derecho a cancelar esta péliza, enviando carta o telegrama a los fletadores.

(3) Al capilan no se le podréa exigir el embarque de cualquier mercancia o continuar la carga o continuar el viaje o
firmar Conocimientos de Embarque para cualquier aventura en la que, o en cualquier puerto de fa cual, se evidencie
que el buque, su capitan y su tripulacion o su carga se hallardn sometidos a riesgos de guerra. En el caso de efercicio
por el capitdn de su derecho al amparo de esta cléusula después de que parte o toda la mercancia haya sido cargada,
el capitén estara en libertad, bien de descargar dicha mercancia en el puerto de carga o de continuar con la misma. En
este ultimo caso, el buque estara en libertad de transportar otra mercancia en beneficio de les armadores y de acuerdo
con ello de proceder a y cargar o descargar tal olra mercancia en cualquier otro puerto o puertos, anteriores o
posleriores, aun cuando sea en direccion contraria a, o fuera de, o més alla, de la ruta ordinaria En el caso de que el
capitan eligiera continuar con carga parcial segun esta Clédusula el flete seré en todo caso pagadero por la cantidad

entregada,

(4) Sien cualquier momento el capitén decide continuar con parte de la carga o con la carga completa, segun la
clausula 3, o después de que el huque ha salido del puerto de carga, o del tltimo de los puerlos de carga, si hay més
de uno, y se evidencia que continuando con el cumplimiento del contralo se sometera al buque, a su capilén y
tripulacion o a su carga, a riesgos de guerra, la mercancia serd descargada, o si la descarga ha comenzado seréd

complelada, en cualquier puerto seguro en la cercania del puero de descarga segun pueda ordenarse por los
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fletadores. Si no se han recibido tales érdenes de los fletadores dentro de las 48 horas después de que Jos armadores
hayan cursado una peticion por telegrama a los fletadores para la designacion de un puerto de descarga sustituto, los
anmadores se hallarén en libertad de descargar la mercancia en cualquier puerto seguro que ellos puedan, a su
discrecién, decidir y tal descarga se entenderd que es en debido cumplimiento del contrato de fletamento. En el caso
de que la mercancia sea descargada en cualquier otro puerto, los armadores tendran derecho al flete como si la
descarga se hublera efectuado en el puerto o puertos designados en el (los) Conocimiento(s) de Embarque o al que se

haya podido ordenar al buque se dirija de acuerdo con lo expuesto.

(5)

El buque estaré en libertad de cumplir con cualesquiera instrucciones o recomendaciones en cuanto a carga, salida,
llegada, rutas, puertos de escala, paradas, destino, zonas, aguas, descarga, entrega o en cualquier otra forma
(incluyendo cualquier instruccién, recomendacién de no ir al puerto de destino o demorar el dirigirse allé o dirigirse a
algin otro puerto) dados por cualquier Gobierno o por cualquier beligerante o por cualquier cuerpo organizado
comprometido en guerra civil, hostilidades u operaciones bélicas, o cualquier persona u organismo que actue o
pretenda actuar con la autorizacion de cualquier Gobierno o beligerante o de cualquier cueipo organizado o por
cualquier comité o persona que tenga, segun las condiciones del sequro de riesgos de guerra del buque, el derecho a
dar aquellas instrucciones o recomendaciones. Si por razén de o en cumplimiento de tal instruccién o recomendacion,

se hace o deja de hacerse alguna cosa, dicha accién u omisién no se considerard como desviacion.

Si, por razon de, o en cumplimiento de tal instruccidn, recomendacion, el buque no se dirige al puerto o puertos
designados en el (los) Conocimiento(s) de Embarque o al cual se le pueda haber ordenado de acuerdo con ello, el
buque puede dirigirse a cualquier puerto como se le indique o recomiende 0 a cualquier puerto seguro que los
armadores, a su discrecién, puedan decidir y alli descargar la mercancia. Tal descarga se juzgara como en debido
cumplimiento del contrato de fletamento y los armadores tendran derecho al flete como si la descarga se hubiera
efectuado en el puerto o puertos designados en el (los) Conocimiento(s) de Embarque o al que el buque pueda haber

sido ordenado dirigirse de acuerdo con ello.

(6) Todos los gastos extra (incluyendo costes de seguro) implicados en la descarga de la mercancia en el puerto
de carga o para arribar, o descargar la mercancia, en cualquier puerto como se establece en las Clausulas 4 y 5(b) de
este Contrato se pagara por los fletadores y/o los propietarios de la carga, y los armadores tendrén derecho de

embargo sobre la mercancia por todas las cantidades de dinero devengadas segun estas Clausulas.
17. CLAUSULA GENERAL DE HIELOS

Puerto de Carga

En el caso de que el puerto de carga fuese inaccesible por causs de hielos cuando el buque esté listo para proceder al
mismo desde el tltimo puerto anterior, o en cualquier momento durante el viaje o a la llegada del buque, o en el caso
de que comience a formarse el hielo después de la llegada del buque, v el capitén tema que el buque quede

aprisionado por los hielos, estaré en libertad de zarpar sin mercancia y esta poliza se considerara nula y sin efecto.

Si durante la carga el capitén, por miedo a que el buque quede aprisionado por los hielos, considera aconsejable
zarpar, tendré libertad para hacerio con la mercancia que tenga a bordo y para proceder a cualquier otro puerto o
puertos con opcién de completar la carga en beneficio de los armadores para cualquier puerto o puertos incluyendo el
puerto de descarga. Cualquier cargamento parcial asi embarcado bajo esta pdliza serd fransportado & destino a
expensas del buque pero contre el pago del flete, siempre que con ello nc se haya originado ningun gasto extra a los
receplores, pagandose el flete sobre la cantidad entregada (en proporcién si fuera a tanto alzado) quedando lodas las

demés condiciones segun la poliza.

En caso de mas de un puerto de carga, y si uno o mas de los puerios estdn cerrados por hielos, el capitan o los

armadores que daran en libertad bien de embarcar un cargamento parcial en el puerto abierto v completar en otro
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puerto por su propia cuenta segun el apartado b), o de declarar la péliza nula y sin efecto, a menos que los fletadores

convengan en embarcar un cargamento completo en el puerto abierto.
Esta Clausula de Hielos no es de aplicacién en primavera.

Puerto de Descarga

en caso de que los hielos (excepto en primavera) impidan al buque llegar al puerto de descarga, los receplores tendrén
la opcion de mantener e1 buque en espera hasta la reapertura de la navegacién, pasando demoras, o de ordenar al
buque a un puerto seguro e inmediatamente accesible, donde pueda descargar en seguridad sin riesgo de detencién
por hielos. Tales drdenes seran dadas dentro de las 43 horas después de que el capitén o los armadores hayan

pasado aviso a los flefadores de la imposibilidad de llegar al puerto de destino.

Si durante la descarga el capitan, por temor a que el buque quede aprisionado por los hielos, considera aconsejable
zarpar, esta en libertad de hacerlo con el cargamento que tenga a bordo y de proceder al puerto accesible méas préximo

donde pueda descargar en seguridad.

A la entrega de la mercancia en dicho puerto, serdn de aplicacion todas las condiciones del Conocimiento de
Embarque y el buque percibird el mismo flete que si hubjera descargado en el puerto original de destino, con la
excepcion de que si la distancia del puerto sustituto excede de 100 millas néuticas, el flete sobre el cargamento

entregado en el puerto sustituto seré incrementado proporcionalmente.
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BILL OF LADING

Sripper (Compiete nama and address)

Consignee (Complele name and address)

8N No. I

oty (Comgplele name and oddives)

Pre-carriage by

Place of receipt by pre-carrier

Vessel

Pot of loading

Pest of discharge

Place of ulimale delivery by on-carnes

CARRIER'S RECEIPT

ILItRs ang Numbers No of Units

=
=

Shapped on board inn apparent good erder nnd condition, ynless
othenwise staled on the face hereof, the number of packages shown
in Carmer's Receipt box, said lo contain the goods descnbed in the
Partculars furrished by Merchant (contents, weight and measures
unkaown 1o Casniar; and to be discharged at the port of dischargo of
50 rear therelo as the vessel may safely gel and be atways aflosl,
and to be delivered L the t&e good crder and ¢condition at the
aforesaid Port unto (onsignees or their Assigns, they paying freight
as indicated below plus other charges incurfed o accordance with
the provisions sontained in this Bill of Lading

In azcaptng ths Bill of Lading the Mecchant expressly accapts and
agrees to all ds stipulations on both pages, whether wiritten, printed,
stamped or otherwise incorporated, as fully as if they were ali signod
by the Merchant )

One origlhal Bit of Luding must by surrendered duly endésted in
exchange for the goods o delivery order, -

IN WITHESS WHEREOF THE NUMBER OF ORIGINAL BILLS OF
LADING STATED BELOYY HAVE BEEN SIGNED, ALL OF THIS
TEROR AND DATE ONE OF WHICH BEING ACCOMPILISHED
THE OTHERS TO STAND VOID. '

| Kind of packages. 0esaiphion of gooss

A

 PARTICULARS FURNISHED BY THE MERCHANT

, Gross weignt Measutement

TN

CFREIGHT & CHARGES | Revenut Tons

|
|
|

Rate | Per

Prepeid Coliedt

e LI St |

| Extra charges for decared value

Total

DECLARED VALUE OF

Freght payabis at

Place and date of issue

Number of onginal Bs/L

Signed for the master
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Copyright, published by

-

.qShipbroker

BIMCO UNIFORM TIME-CHARTER
(AS REVISEL! 2001)
CODE NAME; “BALTIME 1939”

2. Place and Date of Charler

3. Owners/Place of business

4. Charterers/Place of tusiness

5. Vessel's Name

6. GT/NT
A

7. Class

8. Indicated brake horse power (bhp) \

9. Total tons d.w. (abt.) on summer freeboard

10, Cublc feet grainibel s capar?\\\ \
.ot

—
s

. Permarent bunkers (abt.)

12. Speed capability in ‘(s (abt.) cms pdorbtonsﬁbt) of
P s

—
(o)

. Present position

Issued 1909; Amendec 1911; 191 ; 1920, 1920: 1939: 1950; 1974; and 2001

(NN

—_
N

5. Fort cf delivery (Cl. 1)

A

—_

7. {a) Trade limits (CI. 2)

\5)

{b) Cargo.exclusions specially agreed

\
e

18. Burkers on re-delivery (state min. and max. quaniity)(CI.

AN

!yharter hire (Cl. 6)

20. Hire payment (state currency, method and plade_of p

en also\pen?a’ffciary and bank account) (Cl. 6) -

22. Cancelling date (CI. 21)

24. Brokerage commission and to whom payable (Cl. 24)

25. Numters Uf@ii_-.!_itiya‘(clauses covering special provisions, if agreed

-

Maritime Council {BiMCO), Copenhagen

It is mutually agreed that this Contract shall be performed subject to the conditions contained in this Charter *ihich shall include PART I as well as PART il In the event
{ a conflict of conditions, the provisions of PART | shall prevail over those of PART Il to the extent of such ¢onflict.

[ Signature (Owners)

The Baltic and International

|
- |

Printed and soid by Fr G Knudtzens Bogirykkeri A/S, Vallenshaekve] 61,
DK-2625 Vallensbaek, Fax: +4% 4366 0701

Signature (Charterers)




PART il

“BALTIME 1939” Uniform Time-Charter (as revised 2001)

It is agreed beiween the party mentioned in Box 3 as Owners
of the Vessel named in Box 5 of the gross/net torinage
incicated in Box 6, classed as stated in Box 7 and of indicated
brake herse power (bhp) as stated in Box 8, carrying about
the number of tons deadweight indicated in Box 9 on
summer freeboard inclusive of bunkers, stores and
provisiong, having as per builder s plan a cubic-feet grain/
bale capacity as stated in Box 10, exclusive of permanent
bunkers, which contain about the number of tons stated in
Box 11, and fully foaded capable of steaming about the
number of knots indicated in Box 12 in good weather and
smooth water on a consumption of about the number of
tons fuel oil stated in Box 12, now in position as stated in
Box 13 and the party mentioned as Charterers in Box 4, as
follows:

1. Period/Port of Delivery/Time of Delivery

The Owners let, and the Charterers hire the Vessel for a
period of the number of calendar months indicated in
Box 14 from the time (not a Sunday or a legal Holiday
unless taken over) the Vessel is delivered and placed at
the disposal of the Charterers between 9 a.m. and 6
p.m., or between 8 a.m. and 2 p.m. if on Saturday, at the
port stated in Box 15 in such available berth where she
can safely lie always afloat, as the Charterers may direct,
the Vessel being in every way fitted for ordinary cargo
service. The Vessel shall be delivered at the time
indicated in Box 16.

p

Trade
The Vessel shall be employed in lawful trades for the
carriage of lawful merchandise only between safe
or places where the Vessel can safely Ii;r\aliw
within the limits stated in Box 17. Ng liv
injurious, inflammable or dangerous gbods
acids, explosives, calcium carbide, 3
naphtha, motor spirit, tar, or any of thej
be shipped.

3. Owners’ Obligations
The Owners shall provide an i i and

engine-room stores an
efficient state in hull

y case qualified shore-
/and paid for by the

II"provide and pay for all fuel oil, port
(whether compulsory or not), canal
ge, lights, tug-assistance, consular
t those pertaining to the Master, officers
and crew), canal, dock and other dues and charges,
including any foreign general municipality or state taxes,
also all dock, harbour and tonnage dues at the ports of
delivery and re-delivery (unless incurred through cargo
carried before delivery or after re-delivery), agencies,
commissions, also shall arrange and pay for loading,
trimming, stowing (including dunnage and shifting
boards, excepting any already on board), unloading,
weighing, tallying and delivery of cargoes, surveys on
haiches, meals supplied to officials and men in their
service and all other charges and expenses whatsoever
including detention and expenses through quarantine
(including cost of fumigation and disinfection). All ropes,
slings and special runners actually used for loading

J N
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16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

28
29

and discharging and any special gear, including special
ropes and chains required by the custom of the port for
mooring shall be for the Charterers account. The Vessel
shall be fitted with winches, derricks, wheels and or-
dinary runners capable of handling lifts up to 2 tons.

Bunkers

The Charterers: at port of delivery and the Owners at port

of re-delivery shall take over and pay for all fuel oil
remaining in the Vessels bunkers at current price at the
respective perts. The Vessel shall be re-delivered with
not less than the number of tons and not exceeding the
number of tons of fuel oil in the Vessel s bunkers stated
in Box 18.

Hire -
The Charterers shall pay

Payment of hi-e
stated in Box

the currency
30 days, in
Box 20. In
the right of
ervice of the Charterers,
without interference by
hatsoever and without
rs may otherwise have
er the Charter.

Chage~
S
Vessel d.%all be re-delivered on the expiration of the
Charfer—h1"the same good order as when delivered to
the Charterers (fair wear and tear excepted) at an ice-
free pert in the Charterers option at the place or within
the range staied in Box 21, between 9 a.m. and 6 p.m.,
and 8 a.m. ard 2 p.m. on Saturday, but the day of re-
delivery shall not be a Sunday or legal Holiday.
The Charterer: shall give the Owners not less than ten
days notice al which port and on about which day the
Vessel will be ‘e-delivered. Should the Vessel be ordered
on a voyage bv which the Charter period will be exceeded
the Charterers shall have the use of the Vessel to enable
them to comp3lete the voyage, provided it could be
reasonably calculated that the voyage would allow
redelivery about the time fixed for the termination of the
Charter, but ¢ any time exceeding the termination date
the Charteres shall pay the market rate if higher than
the rate stipu!ated herein.

Cargo Space

The whole reach and burthen of the Vessel, including
lawful deck-capacity shall be at the Charterers disposal,
reserving proger and sufficient space for the Vessels
Master, officers, crew, tackle, apparel, furniture,
provisions and stores.

Master

The Master shall prosecute all voyages wilh the utmost
despatch and shall render customary assistance with
the Vessels crew. The Master shall be under the orders
of the Chartsrers as regards employment, agency, or
other arrangements. The Charterers shall indemnify the
Owners agamst all consequences or liabilities arising
from the Mastzr, officers or Agents signing Bills of Lading
or other documents cr otherwise complying with such
orders, as well as from any irregularity in the Vessels
papers or fc overcarrying goods. The Owners shall not
be responsible for shortage, mixture, marks, nor for
number of rizces or packages, nor for damage to or
claims on carjo caused by bad stowage or otherwise. If
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10.

11

13.

14.

. Suspension of Hire etc.

iZ2.Responsibility and Exemption

PART Il
“BALTIME 1939” Uniform Time-Charter (as revised 2001)

the Charterers have reason to be dissatisfied with the 132
conduct of the Master or any officer, the Owners, on 133
receiving particulars of the complaint, promptly to 134
investigate the matter, and, if necessary and practicable, 135
to make a change in the appointments. 136

137
138
139
140
141

Directions and Logs

The Charterers shall furnish the Master with all
instructions and sailing directions and the Master shall
keep full and correct logs accessible to the Charterers
or their Agents.

142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
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163
154
155

(A) In the event of drydocking or other necessary
measures to maintfain the efficiency of the Vessel,
deficiency of men or Owners stores, breakdown of
machinery, damage to hull or other accident, either
hindering or preventing the working of the Vesse! and
continuing for more than twenty-four consecutive hours,
no hire shall be paid in respect of any time lost thereby
during the pericd in which the Vessel is unable to perform
the service immediately required. Any hire paid in
advance shall be adjusted accordingly.

(B) In the event of the Vessel being driven into port or to
anchorage through stress of weather, trading to shallow
harbours or to rivers or ports with bars or suffering an
accident to her cargo, any detention of the Vessel and/or 156
expenses resulting from such detention shall be for the 157
Charterers account even if such detention and/or 158
expensss, or the cause by reason of which either is 159
incurred, be due to, or be contributed to by, the 160
negligence of the Owners servants.

J63

not be liable for Ioss or

from strikes, lock-oufs or

(inclucing the MaSter wfficets or creM) whether partial 176
or general. The d\l";ar apbrs, sha \;e/ponsmle for loss 177
or admage dsel sselor to the Owners by 178

g terms of the Charter 179
ering or loading, stowing 180

or disch\rging of go®ds or any other improper or 181
negligent a ‘e@r part or that of their servants. 182
Advances 183
The Charterers or their Agents shall advance {o the 184
lMaster, if required, necessary funds for ordinary 185
disbursements for the Vessel s account at any port 186

charging only interest at 6 per cent. p.a., such advances 187
shall be deducted from hire. 188
Excluded Ports 189
The Vessel shall not be ordered to nor bound to enter; 190

(A} any place where fever or epidemics are prevalent or 191
to which the Master, officers and crew by law are not 192
bound to follow the Vessel, 193
(B) any ice-bound place or any place where lights, 194
lighiships, marks and buoys are or are likely {o be 195
withdrawn by reason of ice on the Vessels arrival or 196
where there is risk that ordinarily the Vessel will not be 187

15.

16.

20.

able on account of e to reach the place or to get out
after having completed loading or discharging. The
Vessel shall not be ~bliged to force ice. If on account of
ice the Master congiders it dangerous to remain at the
loading or discharging place for fear of the Vessel being
frozen in and/or damaged, he has liberty to sail to a
convenient open place and await the Charterers fresh
instructions. Unforeseen detention through any of above
causes shall be for the Charterers account.

Loss of Vessel
Should the Vessel be lost or missing, hire shall cease
from the date when she was lost. If the date of loss
cannot be ascertaired half hire shall be paid from the
date the Vessel wes last reported | the calculated
date of arrival at the: destination. Any Rire Raid in advance
shall be adjusted accordingly.

Overtime
The Vessel shall work.da
®

Charlerers shall ref

Il cargoes and
arterers and any
claims under this Charter,

salvage and assistance 1o other vessels shall be for
wners and tne Charterers equal benefit after

|bi\/ ihe
d du ting the Mastar s, officers and crew s proportion

Il legal and uiher expenses including hire paid
un rthe charter for time lost in the salvage, also repairs
of damage and fuel oil consumed. The Charterers shall
be bound by all meisures taken by the Owners in order
to secure payment .:f salvage and to fix its amount.

.Sublet

The Charterers shail have the option of subletting the
Vessel, giving due rotice to the Owners, but the original
Charterers shall ¢iways remain responsible to the
Owners for due petiormance of the Charter.

War (“Conwartime 1283")

(A) For the purpose of this Clause, the words:

(i) Owners shail include the shipowners, bareboat
charterers, disponient owners, managers or other
operators who are charged with the management of the
Vessel, and the Master; and

(if) War Risks shéil include any war (whether actual or
threatened), act o7 war, civil war, hostilities, revolution,
rebellion, civil comraotion, warlike operations, the laying
of mines (whether actual or reported), acts of piracy,
acts of terrorists, z:ts of hostility or malicious damage,
blockades (whethar imposed against all vessels or
imposed selective:» against vessels of certain flags or
ownership, cr against certain cargoes or crews or
otherwise howsoevzr), by any person, body, terrorist or
political group, ¢~ the Government of any state
whatsoever, which, in the reasonable judgement of the
Master and/or the Owners, may be dangerous or are
likely to be or to brcome dangerous to the Vessel, her
cargo, crew or other persons on board the Vessel.

(B) The Vessel, urless the written consent of the Owners
be first obtained, shall not be ordered to or required to
continue to or thrcugh, any port, place, area or zone
(whether of land or tiea), or any waterway or canal, where
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it appears that the Vessel, her cargo, crew or other 263
persons on board the Vesse!l, in the reasonable 264
judgement of the Master and/or the Owners, may be, or 265
are likely to be, exposed to War Risks. Should the Vesse! 266
be within any such place as aforesaid, which only 267
becomes dangerous, or is likely to be or to become 268
dangerous, after her entry into it, she shail be at liberty 269
to leave it. 270
(C) The Vessel shall not be required to load contraband 271
cargo, or to pass through any blockade, whether such 272
blockade be imposed on all vessels, or is imposed 273
celectively in any way whatsoever against vessels of 274
certain flags or ownership, or against certain cargoes 275

or crews or otherwise howsoever, or to proceed to an 276 21.

area where she shall be subject, or is likely to be subject 277
to a belligerent s right of search and/or confiscation. 278
{D) (i) The Owrers may effect war risks insurance in 279
respect of the Hull and Machinery of the Vessel and their 280
other interests (including, but not limited to, loss of 281
earnings and detention, the crew and their Protection 282
and |ndemnity Risks), and the premiums and/or calls 283
therefor shall be for their account.
(ii) If the Underwriters of such insurance should require 285
payment of premiums and/or calls because, pursuant 286
to the Charterers orders, the Vessel is within, or is due 287
to enler and remain within, any area or areas which are 288
specified by such Underwriters as being subject to 289
additional premiums because of War Risks, then such 290
premiums and/or calls shal!l be reimbursed by the 291
Charterers to the Owners at the same time as the next 292
payment of hire is due. 293
(E) If the Owners become liable under the terms 61
employment to pay to the crew any bon
wages in respect of sailing into ar
dangerous in the manner defined by f}
then such honus or additional wages
imbursed to the Owners by the Charte

(i) to comply with all orders,
mendations or advice as to,dg

discharge of cargo,
whatsoever, which ar

Government to whos
any other Go/ﬁ':ime {
with the poyler joncombpel™somplance with their orders 2310
or direction ;} \// 311

";ﬁj!e order, directions or recom- 312

mepdatio S underwriters who have the 313
authont e sgrhe under the terms of the war 314
315

h the terms of any resolution of the 316
f the United Nations, any directives of 317
Community, the effective orders of any 318
other Supranational body wiich has the right to issue 319
and give the same, and with national laws aimed at 320
enforcing the same to which the Owners are subject, 321
and to obey the orders and directions of those who are 322
charged with their enforcement; 323
(ivj lo divert and discharge at any other porl any cargo or 324
part thereof which may render the Vessel! liable 1o 325
confiscation as & contraband carrier; 326
(v) to divert and call at any other port to change the crew 327
or any part thereof or other persons on board the Vessel 328
when there is reason to believe that they may be subject 329
to internment, imprisonment or other sanctions. 330
(G) If in accordance with their rights under the foregoing 337
provisions of this Clause, the Owners shall refuse to 332
proceed to the loading or discharging ports, or any one 333

284 22.

")

or more of them, they shall immediately inform the
Charterers. ko cargo shall be discharged at any
alternative por- without first giving the Charterers notice
of the Owners intention io do so and requesting them
to nominate ¢ safe port for such discharge. Failing such
nomination £\ the Charterers within 48 hours of the
receipt of such notice and request, the Owners may
discharge the cargo at any safe port of their own choice.
(H) If in compliance with any of the provisions of sub-
clauses (B) to (G) of this Clause anything is done or not
done, such shall not be deemed a deviation, but shall
be considered as due fulfilment of this Charter.

Cancelling
Should the Vessel not be delivere by the date indicated
in Box 22, the Charterers skallNiave the option of
cancelling. If the Vesselc { be delivered by the
cancelling da‘c the Cha i
within 48 hou-s aftgf™
they cancel or wil

Dispute Resoiuti

rreitt at the time when the arbitration
proceedings are commenced.

The reference shall be to three arbitrators. A party
wishing to refer a dispute to arbitration shall appoint its
arbitrator and :end notice of such appointment in writing
to the other party requiring the other party to appoint its
own arbitrator within 14 calendar days of that notice and
stating that it will appcint its arbitrator as sole arbitrator
unless the otlier party appoints its own arbitrator and
gives notice “1at it has done so within the 14 days
specified. If -ive other party does not appoint its own
arbitrator and yive notice that it has done so within the
14 days speified. the party referring a dispute to
arbitration may, without the requirement of any further
prior notice {c the other party, appoint its arbitrator as
sole arbitrat>r and shall advise the other party
accordingly. ""he awerd of a sole arbitrator shall be
binding on buih parties as if he had been appointed by
agreement.

Nothing herein shall prevent the parties agreeing in
writing to va-y these provisions to provide for the
appointment ¢t a sole arbitrator.

In cases whete neither the claim nor any counterclaim
exceeds the sum of US$50,000 (or such other sum as
the parties may agree) the arbitration shall be conducted
in accordance with the LMAA Small Claims Procedure
current at the tirme when the arbitralion proceedings are
commenced.

(B) This Chaitzr shall be governed by and construed in
accordance w.th Title 9 of the United States Code and
the Maritime Law of the United States and any dispute
arising out of or in ccnnection with this Contract shall
be referred o three persons at New York, one to be
appointed by r:ach of the parties hereto, and the third by
the two so cihrusen; their decision or that of any two of
them shall Le final, and for the purposes of enforcing
any award, [Ldgement may be entered on an award by
any court of competent jurisdiction. The proceedings
shall be corulucted in accordance with the rules of the
Society of Matime Arbitrators, Inc.
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in cases where neither the claim nor any counterclaim 403
exceeds the sum of US$50,000 (or such other sum as 404
the parties may agree) the arbitration shall be conducted 405
in accordance with the Shoriened Arbitration Frocedure 406
of the Society of Maritime Arbitrators, Inc. current at the 407
time when the arbitration proceedings are commenced. 408
(C) This Charter shall be governed by and construed in 409
accordance with the laws of the place mutually agreed 410
by the parties and any dispute arising out of or in 411
cennection with this Charter shall be referred to 412
arbitration at @ mutually agreed place, subject to the 413
procedures applicable there. 414
(D) Notwithstanding (A), (B} or (C) above, the parties 415
rnay agree at any time to refer to mediation any difference 416
ana/or dispute arising out of or in connection with this 417
Charter. 418
In the case of a dispute in respect of which arbitration 419
has been commenced under (A), (B) or (C) above, the 420
following shall apply:- 421
(i) Either party may at any time and from time to time 422
elect to refer the dispute or part of the dispute to 423
mediation by service on the other party of a written notice 424
(the Mediation Notice ) calling on the other party to agree 425
to mediation.
(if) The olher party shall thereupon within 14 calendar 427
days of receipt of the Mediation Notice confirm that they 428
agree to mediation, in which case the parties shall 429
thereafter agree a mediator within a further 14 calendar 430

days, failing which on the application of either party a 431 24.

mediator will be appointed promptly by the Arbitration 432
Tribunat (the Tribunal ) or such person as the Tribunal 433
may designate for that purpose. The mediation shall
be conducted in such place and in accordance)«{h such
proceduie ana on such lerms as the parties i\'i:lﬁ)’ agree
or, in the event of disagreement, as may be & pe\437
mediator.

(iity If the other party does riot agree to medi

may be brought to the attention of the Tribuhal an

be taken into account by the Tribunal n ghacati

the costs of the arbitration as between the ,%

(iv) The mediation shall not affect t eithes plarty 1443

%)

426 23.

—

-ﬁid under&
43,& negessary to cover

*\J\O/'

>

necessary to protes: its interest.
(v) Either party may advise the Tribunal that they have
agreed to mediation. The arbitration procedure shall
continue during the conauct of the mediation but the
Tribunal may take tie mediatlion timetable inlo account
when setting the tinistable for steps in the arbitration.

{vijUnless otherwse agreed or specified in the
mediation terms, eich party shall bear its own costs
incurred in the med.ation and the parties shall share
equally the medialcr s costs and expenses.

(vii) The mediation process shall be without prejudice
and confidential and no information or documents
disclosed during it shall be revealed to the Tribunal
except to the exteni that they are disclosable under the
jaw and procedure joverning the aphit
(Note: The parties .should be awar
process may not riecessarily ipterupiiime limits.)

(E) If Box 23 in Par: | is not appropri \ed in, sub-
clause (A) of this Clausg”shat apply. 3

shall apply in all czue

(A), (B) and (C) aiedalterrfaiires; irdica
agreed in Box 23.

General Averfige ,-.
General Ave ge(sha be\seti|ed
es) 1934 a
theregi. Hire ghail not contribute to

iskion \
siall fay a commission at the rate stated

to the f‘:y mentioned in Box 24 on any hire

Charter, but in no case less than is
¢ ‘he actual expenses of the Brokers
arida reasonable fze for their work. If the full hire is not
peid pwing to breaclh of Charter by either of the parties

eneral Average.

38 ~te party liable tiwerefor shall indemnify the Brokers

against their loss of commission. Should the parties
agree to cancel the Charter, the Owners shall indemnify
the Brokers against any loss of commission but in such
case the commissiun not to exceed the brokerage on
one year s hire.
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ANEXO 2. Traduccién de una péliza tipo aprobada por The Baltic and Internacional Maritime Conference (Bimco

Supplytime 89)
PARTE |

NOMBRE CODIFICADO "“BALTIME 1939"

THE BALTIC AND INTERNATIONAL MARITIME CONFERENCE

UNIFORM TIME CHARTER (Disposicion de casillas 1974)

1. Corredor

2. Lugary fecha

3. armadores /Domicilio

4. fletadores/Domicilio

5. Nombre del buque

6. Tonelajes de Registro Bruto y Neto

7. Clase

8. Potencia efectiva

9. Total de toneladas de peso muerto (aproximadas) en
linea de carga para francobordo de verano

11. Combustibles permanentes (aproximados)

12. Velocidad en nudos (aproximada) con un consumo en toneladas (aproximadas) de ...

13. Situacion actual

14 Periodo de la poliza (CI. 1)

15. Puerto de entrega (Cl.1)

16. Hora de entrega_(_CI. 1)

17. (a) Limites de trafico (CL.2)

(b) Cargamentos excluidos especialmente pactados

18, Combustibles a la devolucion (especifiquense las cantidades minima y maximal) (C1.5)

flete de la poliza (CI.6)

20. Pago del flete (especifiquese la divisa, método y lugar
de pago; también el beneficiario y la cuenta bancaria)

(C1.6)

21. Lugar o zona de devolucién (C1.7)

22. Guerra (cumpliméntese solamente si se ha convenido
la Seccién (C) (Cl.21)

23. Fecha de cancelacion (C1.22)

24, Lugar de arbitraje (cumpliméntese solamente si se ha
convenido un lugar distinto a Londres) 8C/.23)

25 Comision de corretaje y a quien pagadera (CI.25)

26. de clédusulas adicionales cubriendo

estipulaciones especiales, si se han convenido

Numero

Se conviene muluamente que este contrato estard sujeto a las condiciones contenidas en este Charter, que incluird

tanto la Parte | como la Parte Il En el caso de conflicto en las condiciones, las estipulaciones de la Parte | prevalecerén

sobre las de la Parte Il, exclusivamente en cuanto a dichas discrepancias se refiere.

Firma (armadores)

Firma (fletadores)




PARTE Il
“BALTIME 1939” UNIFORM TIME — CHARTER (Disposicion de castllas 1974)

Se conviene entre la parte mencionada en el apartado 3 como armadores del buque nombrado en el apartado 5 con los
tonelajes de Registro bruto y Neto indicados en el apartado 6, con la clase especificada en el apartado 8, con
capacidad de transporte de aproximadamente el numero de foneladas de peso muerto indicadas en el apartado 9
segun la linea de carga de francobordo de verano, incluyendo los combustibles, pertrechos, provisiones y agua de
calderas, que tiene, segtin plano del constructor, la capacidad de carga en pies cubicos para grano/balas especificada
en el apartado 10, excluyendo los combustibles permanentes, que representan aproximadamente el numero de
toneladas sefialadas en el apartado 11, y completamente cargado capaz de desarrollar una velocidad de
aproximadamente el nimero de nudos indicados en el apartado 12 en buen tiempo y mar llana, con un consumo
aproximado del nimero, indicado en el apartado 12, de toneladas del mejor carb6n Galés o combustible, ahora en la

situacién marcada en el apartado 13, y la otra parte mencionada como fletadores en el apartado 4, lo siguiente:

1. Periodo/Puerto de entrega/Hora de entrega.

Los armadores fletarén, y los fletadores tomaréan en fletamento, el buque por un periodo del numero de meses del
calendario estipulados en el apartado 24, a partir de la hora (exceptuando en Domingo o Fiesta legal, a menos que se
usasen) en que el buque es entregado y puesto a disposicién de los fletadores entre las 9 de la manana y las 6 de la
farde, o entre las 9 de la mafiana y las 2 de la tarde si fuese en Sébado, en el puerto especificado en el apartado 15 en
tal muelle disponible, segun dispongan los fletadores, donde pueda permanecer siempre a flote, estando a todos los

efectos listo para un servicio ordinatio de carga.
El buque habra de entregarse a la hora indicada en el apartado 16.

2. Tréfico.

Se empleard el buque en traficos legales para el transporte de cargamentos legales, solamente entre puertos buenos y

seguros, donde siempre pueda permanecer a flote, dentro de Jos limites especificados en el apartado 17.

No se embarcarén animales vivos, mercancias peligrosas o inflamables (tales como dcidos, explosivos, carbonato

célcico, ferro silicio, naftas, gasolinas, alquitrén, o cualquiera de sus subproductos).

3. Suministro de los armadores.

Los armadores suministrarén y pagarén por todas las provisiones y salarios, seguros del buque, pertrechos de cubierta

y maquinas, y lo mantendran en un estado completamente eficiente de casco y maquinaria duranfe el servicio

Los armadores suministrarén un maquinillero por escotilla, Si se requirieran mas maquinilleros, o si los estibadores
rehusasen o no se les permitiese trabajar con la tripulacion, los fletadores proveeran el pago de maquinilleros de tierra

cualificados.
4. Suministro de los fletadores.

Los fletadores suministraran y pagardn todo el carbon o combustible, incluyendo el de la cocina, agua de calderas,
gastos poriuarios, practicajes (sean obligatorios 0 no), timoneles de canales, boteros, luces, asistencia de
remolcadores, gastos y cargas consulares (excepto aquellas relativas al capitan, Oficiales y Tripulacién), ofros
derechos y gastos de canal, dique, incluyendo cualesquiera impuestos generales municipales o estatales, también los
derechos por tonelaje de muellaje, portuarios, incurridos en los puertos de entrega y devolucion (a menos que se haya
incurrido en ellos por razén de un cargamento transportado con anterioridad a la entrega o posterioridad a la

devolucion), agencias marilimas, comisiones, también dispondrén y pagardn por, la carga, trimado, estiba (incluyendo

9



el ensolerado y las arcadas, exceplo las ya existenles a bordo), descarga, pesaje, recuento y entrega de las
mercancias, inspecciones y peritaciones de las escotillas, comidas servidas a los funcionarios y hombres a su servicio,
y todas aquellas cargas y gastos, cualesquiera, incluyendo la detencion y gastos provocados por cuarentena

(incluyendo los costes de fumigacion y desinfeccion).

Seréan por cuenta de los fletadores, fodos los cabos, eslingas y amantes especiales realmente usados para la carga y
descarga, y cualquier otro aparejo especial, que incluya a cabos, estachas y cadenas especiales que requieran las
costumbres locales del puerto para las maniobras de amarre. El buque habra de equiparse con maquinillas, puntales,

pastecas y amantes ordinarios capaces de manipular pesos de hasta 2 toneladas

5. Combustibles.

Los fletadores en el puerto de entrega, y los armadores en el puerto de devolucion, se encargaran de, y pagaran, todo
el carbén o combustible remanente en el buque al precio de mercado en los puertos respectivos. El buque sera

devuelto con un ntimero de toneladas de carbén o combustible a bordo, no inferior a lo estipulado en el apartado 18.

6. flete.

Los fletadores pagaran el flete en la cuantia estipulada en el apartado 19 por cada 30 dias, a partir del momento

pactado en la cldusula 1y hasta el de devolucion a los armadores

El pago del flete sera efectuado en metélico, en la divisa estipulada en el apartado 20, sin descuentos, cada 30 dias,

por adelantado, y en la manera prescrita en el apartado 20

En caso de incumplimiento del pago, los armadores tendran el derecho a retirar el buque del servicio, sin notificacién
de protesta alguna, y sin interferencia de Tribunal alguno o de cualquier formalidad, cualesquiera, y sin perjuicio de las

reclamaciones que los armadores puedan presentar a los fietadores en virtud de esta poliza.

7. Devolucion.

El buque seréd devuelto a la expiracién del fletamento en el mismo buen estado que cuando se entregé a los fletadores
(exceptuando el desgaste normal), en un puerto libre de hielos, a opcion de los fletadores, en el lugar o dentro de la
zona indicada en el apartado 21, entre las 9 de la mafiana a las 6 de la tarde, y 9 de la mafiana a las 2 de la tarde en

caso de Sabados, pero el dia de la devolucion no sera ni Domingo ni festivo legal.

Los fletadores dardn a los armadores, noticia de aviso, no inferior a diez dias, sobre el puerto y la fecha aproximada de

devolucion del buque.

Si se ordenase al buque la realizacién de un viaje, como consecuencia del cual el periodo del fletamento excederia de
lo pactado, los fletadores seguiran con el uso del buque para que puedan completar tal viaje, siempre y cuando se
pudiese calcular razonablemente que el viaje permitiria la devolucion para aproximadamente el momento fifado para la
terminacion del fletamento, pero cualquier tiempo que se pasase de la fecha de finalizacién seréa pagado por los

fletadores a precio de mercado, si éste fuese superior a la cuantia estipulada en la pdliza

8. Espacio de carga.

La (otal capacidad del buque, incluyendo la capacidad legal sobre cubierta, estard a disposicion de los fletadores,
reservandose un espacio apropiado y suficiente para el capitén, Oficiales, Tripulacion, aparejos, motoneria, mobiliario,

provisiones y pertrechos.
9. El capitan.

El capitan realizara todos lo viajes con la méaxima celeridad, y prestard la asistencia habitual con la tripulacion del

10



buque. El capitén estaréd bajo las érdenes de los fletadores en lo relativo al empleo, agencia u otras disposiciones. Los
fletadores indemnizarén a los armadores de todas las consecuencias o responsabilidades que surjan de la firma del
capilén, Oficiales o agentes, de los Conocimientos de Embarque u otros documentos, o que de olra cualquier manera
cumplan con tales o6rdenes, asf como de cualquier irreqularidad en los papeles del buque, o de transporlar carga en
exceso. Los armadores no serén responsables, en lo que respecta al cargamento, de las mermas, faltas, mezclas,

marcas de identificacion, ni del niimero de piezas o paquetes, ni de las averias o reclamaciones, que surjan de una

mala estiba u otra razoén.

Si los fleladores tuviesen motivos para no estar satisfechos con la conducta del capitan, Oficiales, o Maquinistas, los
armadores, a la recepcion de los pormenores de la queja, investigaran rapidamenle el asunto y, si fuera necesario y

practicable, efectuaran un cambio en los nombramientos.

10. Derrotas y Registros.

Los fletadores proveeran al capitan todas las instrucciones y derrotas de navegacion, y el capitén y Jefe de Maquinas

guardaran unos Registros completos y correctos accesibles a los fletadores o sus agentes.

11. Suspension del flete, etc

En el caso de varada en dique seco u otras medidas necesarias para mantener la eficiencia del buque, deficiencia de
dotacion o pertrechos de los armadores, averia en la maquinaria, averias en el casco u otro accidente, que bien
dificulte o evite el funcionamiento del buque, y que dure mas de veinticuatro horas conseculivas, no se pagara el flete
relativo a cualquier tiempo perdido por ello, durante el periodo en que el buque sea incapaz de llevar a cabo el servicio

inmediatamente requerido. Cualquier flete pagado por adelantado seré ajustado consecuentemente.

En el caso de que el bugue fuese obligado & proceder a puerto 0 fondeadero como consecuencia del mal tiempo,
navegacion a aguas poco profundas o a puertos o rios con barras, o que sufriese un accidente en su cargamento,
cualquier parada del buque y/o gastos derivados de tal parada seran por cuenta de los fletadores, aun incluso si tal
parada y/o gastos, o la causa por la que se produjeran cualquiera de elfos, fuese debida a, o contribuyese a su

produccion, la negligencia de los servidores de los armadores.

12. Limpieza de calderas.

La limpieza de calderas, siempre y cuando fuera posible, se hara durante el servicio, pero si esto no fuera posible, los
fletadores concederan a los armadores el tiempo necesario para la limpieza. Si el buque se viese detenido mas de 48

horas, el flete se interrumpird hasta que esté listo de nuevo.

13. Responsabilidad y Exencion

Los armadores serén responsables solamente por las demoras en la entrega del buque, o por demoras durante la
vigencia de la péliza, y por la pérdida o averias en el cargamento a bordo, si tales demoras o pérdida han sido
causadas por la falta de razonable diligencia por parte de los armadores o su Gerente en hacer que el buque sea
navegable y esté listo para el viaje, u otro cualquier acto personal de omision o fallo de los armadores o su Gerente.
Los armadores no serén responsables en ninigdn otro caso, ni por las averias o demoras, cualesquiera y comoquiera se
hayan producido, incluso si fueron causados por negligencia o fallo de sus servidores. Los fletadores no seran
responsabilizados por pérdida o averias resultantes de huelgas, cierres temporales, paros forzosos o piquetes

laborales (incluyendo al capitén, Oficiales o tripulacion), fuesen parciales o generales.

Los fletadores seran responsables de la pérdida o averia causado al bugue o a los armadores, por las mercancias que
hubiesen sido cargadas de una manera contraria a los términos de la pdliza, o por inadecuada o descuidada loma de

combustible o carga, estiba o descarga de mercancias, o cualquier otro acto impropio o negligente por su parte o sus

servidores.
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14, Adelantos.

Los fletadores o sus agenles adelantaran al capitan, si lo requiriera, ios fondos necesarios para los desembolsos
ordinarios por cuenta del buque, cargando solamente un interés del 6 por ciento anual, y tales adelantos serén

descontados del flete.
15. Puerlos excluidos.
No se ordenara ni se destinaré al buque a entrar en.

cualquier lugar donde haya epidemias o fiebres, o al que no estén obligados el capitén, Oficiales y tripulacion a seguir

con el buque

Hielos: cualquier lugar rodeado por hielos, o cualesquiera lugares donde las luces, buques- faro, marcas y boyas estén
0 sea probable que estén retiradas del servicio por razén del hielo a la llegada del buque, o donde haya riego de que e/
buque no pueda normalmente ser capaz de llegar o salir después de haber finalizado la carga o descarga por culpa del
hielo. No se obligara al buque a forzar los hielos, Si por culpa del hielo, el capitan considerase peligroso el permanecer
en el lugar de carga o descarga, por temor a que el buque quede atrapado y/o se dafie, tendra la libertad de navegar a
un  conveniente lugar abierto 'y esperar alli las nuevas instrucciones de los fletadores.

La detencién imprevista por culpa de cualquiera de las causas mencionadas seré por cuenta de los fletadores.

16. Pérdida del buque.

Si se perdiese el buque, el flete cesara desde la fecha en que se perdié. Si no pudiera fijarse la fecha de la pérdida, se
pagara la mitad del flete desde la fecha en que se tuvo noticias del buque por dltima vez hasta la fecha en que se

calculase que el buque iba a llegar a destino Cualquier flete pagado por adelantado seré ajustado consecuentemente

17. Horas extras.

El bugque trabajara dia y noche si se requiriera. Los fletadores resarcirén a los armadores de sus desembolsos por

fodas las horas extras pagadas a los Oficiales y Tripulacion, de acuerdo con las horas y sueldos estipulados en los

contratos.
18. Derecho de retencion.

Los armadores tendran un derecho de retencion sobre todos los cargamentos y subfletes que pertenezcan a los
fletadores, asi como sobre cualquier flete de Conocimientos de Embarque, por todas las reclamaciones que puedan
derivarse de esta péliza, y los fletadores tendrén un derecho de retencion sobre el buque por todas las cantidades

monetarias pagadas en adelanto y no ganadas.
19. Salvamento.

Todo salvamento y asistencia a olros buques constituird un beneficio por igual para los armadores y fletadores
después de haber deducido la proporcién debida al capitéan y Tripulacién y todos aquellos otros gastos legales que
incluyan, tanto el flete abonado en virtud de este pdliza por el tiempo perdido en el salvamento, como también las
reparaciones de las averias o el carbén o combustible consumido. Los fletadores estaran obligados por todas las

medidas tomadas por los armadores para asegurarse el pago del salvamento y fijar su cantidad.

20. Subfletamento,

Los fletadores tendrén la opcion de subfletar el buque, dando debida noticia de ello a los armadores, pero los fletadores

originales siempre permaneceran responsables ante los armadores por el debido cumplimiento de la péliza.
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21. Guerra.

No se ordenaré, a menos que lo consientan los armadores de anlemano, al buque, ni que conlinue, a cualquier lugar o
en cualquier viaje, ni se le usarg en cualquier servicio, que lo involucre en una zona que sea peligrosa como resultado
de cualquier acto real de guerra o amenaza de guerra, hostilidades, operaciones similares a la gueira, actos de
pirateria u hostilidad, o averias maliciosos contra éste o cualquier olro buque o su carga, por parte de cualquier
persona, cuerpo o Estado cualesquiera, revolucion, guerra civil, conmocion civil o ejecucion de leyes internacionales, ni
se le expondra, de forma alguna, a cualesquiera riesgos o penalizaciones consiguientes a la imposicion de sanciones,
ni transportarédn cualesquiera mercancias que puedan de alguna manera exponer al buque a cualesquiera riesgos de
secuestro, captura, penalizaciones o cualquier otra interferencia de cualesquiera indoles por las potencias o partes

beligerantes o combatientes o por cualquier Gobierno o gobernanle.

Si el buque se acercase, entrase o se le ordenase al interior de tal zona, o se le expusiese de cualquier forma a fos
riesgos mencionados, (1) los armadores estaran autorizados a, de vez en cuando, asegurar sus intereses en el buque
y/o flete contra cualquier riesgo en que exista la posibilidad de que puedan verse involucrados por eflo, en la manera y
términos que ellos consideren oportuno, y los fletadores reembolsardn a los armadores del importe de la prima cuando
se les demande; v (2) no obstante los términos de la cldusula 11, el flete serd pagadero por todo el tiempo perdido,
incluyendo cualquiera perdido por accidente o pérdida del capitan , Oficiales o Tripulacion, o decisidn de la Tripulacion

de negarse a proceder a dicha zona o exponerse a dichos riesgos.

En el caso de que se viesen incrementados los sueldos del capitan, Oficiales y/o tripulacion, asi como los costes de las
provisiones y /o pertrechos de cubierta o sala de maquinas y/o las primas de seguro, por culpa de, o durante la
existencia de, cualquiera de los supuestos mencionados en la seccién (A), la cuantia de cualquier incremento. al

producirse, serd sumada al flete y pagadera mensualmente por los fletadores a la cuenta de los armadores.

El buque tendréd la libertad de cumplir cualquier orden o directiva relativas a la salida, llegada, ruias, puertos ve
arribada, paradas, destino, entrega o similares, cualesquiera, dadas por el Gobierno de la nacion bajo cuyo pabelion
navega el buque, o cualquier otro Gobierno o cualquier persona (o corporacion) que aclie o dé a entender que actua
con la autoridad de tal Gobierno, o por cualquier otro comité o persona que, en virtud de los terminos del seguro de

riesgos de guerra del buque, tuviese el derecho a dar tales érdenes o directivas,

En el caso de que la nacién, bajo cuyo pabellon navega el buque, se viese involucrado en guerra, hostilidades,
operaciones similares a la guerra, revolucion, o conmocion civil, tanto los armadores como los fletadores pueden
cancelar el fletamento y, a menos que se acordase de otra manera, el buque habra de ser devuelto a los armadores en
el puerto de destino, o si se viese imposibilitado por culpa de lo estipulado en la seccion (A), de llegar o entrar en €,

entonces en un puerto abierto y seguro proximo a opcion de los armadores después de la descarga de cualquier

cargamento a bordo,

Si por razén de o en cumplimiento de tal instruccion o recomendacion, se hace o deja de hacerse alguna cosa, dicha

accion u omision no se considerara como desviacion.

La seccién (C) es opcional y debe considerarse anulada, a menos que se acordase en el apartado 22.

22. Cancelacion

Sino se enlregase el buque para la fecha indicada en el apartado 23, los fletadores tendran la opcidn de cancelacion.

Sino se pudiese entregar el buque para la fecha de cancelacion, los fletadores, si asi lo requirieran, declararén a partir

de las 48 horas de la recepcion de esta noticia su decisién de cancelacion o recepcion de la entrega del buque.

23. Arbitraje
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Cualquier disputa derivada de la péliza seré sometida a arbitraje en Londres (o cualquier ofro lugar segiin se pactase
en el apartado 24), un Arbitro seré nombrado por los armadores y el otro por los fletadores, y en el caso de que no
hubiese acuerdo sobre el laudo, la decision de un tercer Arbitro nombrado por ellos seré definitivo y obligara a ambas

parles.

24. Averia Gruesa.

Se liquidaré la Averia Gruesa de acuerdo con las Reglas de York-Amberes de 1974. El flete no contribuira a la Averia

Gruesa.
25 Comision.

Los armadores pagaradn una comisién, al tipo estipulado en el apartado 25, a la parte mencionada en el apartado 25,
sobre cualquier flete pagado en virtud de la pdliza, pero en ninglin caso en una cuantia inferior a la necesaria para
cubrir los gastos reales de los Corredores més unos honorarios razonables por su trabajo. Si no se pagase el flete
completo por culpa de la ruptura del contrato por cualquiera de las partes, la parte responsable de ello indemnizard a

los Corredores de su pérdida de comision.

Si las partes acordasen cancelar el fletamento, los armadores indemnizarén a los Corredores de cualquier pérdida de

comision, pero en tal caso la comisién no exceders del corretaje comrespondiente al flete de un afio
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PART I

“LINERTIME"” Deep Sea Time Charter

It is agreed between the party mentioned in Box 3 as Owners of the
Vessel nanmied in Box 5 of the gross/nel Register lons indicated in
Box 6, classed as staled in Box 7 and of indicaled horse power as
stated in Box 8, carrying about the number of tons deadwelght in-
dicaled in Box 9 on summer freeboard inclusive of bunkers, as well
as stores, provisions and fresh water not exceeding the number of
tons indicated in Box 10 having a cubic-feel grain/bale capacity
available for cargo as staled in Box 11, exclusive of permanent
bunkers, which contain about the number of tons stated in Box 12,
and fully loaded capable of steaming about the number of knots
indicated in Box 13 in good weather and smooth water on a con-
sumptlion of about the number of tons slated in Box 13 per 24 hours,
now in posilion as stated in Box 14, and the party mentioned as
Charterers in Box 4, as follows:

1. Period and Port of Delivery

The Owners let, and the Charterers hire the Vesse! for a period of
the number of calendar months indicated in Box 15 from the time

(not a Sunday or a legal. Holiday unless taken over) the Vessel is
delivered and placed at the disposal of the Charterers between 7 a.m.
and 16 p.m,, or between 7 a.m. and noon if on Salurday, at the port
slated in Box 16 in such ready berth where she can safely lie

(a) always afloat”

(b) always afloat or safely aground where it is customary for vessels
of similar size and draught to be safe aground*

as the Charterers may direct, she being in every way fitted for

ordinary dry cargo service with cargo holds well swept, cleaned

and ready fo receive cargo before delivery under this Charter.

(* state alternative agreed in Box 16).

Time for Delivery

The Vessel to be delivered not before the date indicated in Box 17.
The Owners o give the Charterers not less than the number of days'
notice stated in Box 18 of the date on which the Vessel is expected
o be ready for delivery.

The Owners to keep lhe Charterers closely advised of possible
changes in Vessel's position.

2. Cancelling
Should the Vessel not be delivered by the date indicated in Box 19,
the Charlerers to have the option of cancelling.

if the Vessel cannot be delivered by the cancelling date, t
terers, if required, to declare within 48 hours (Sundays
excluded) after receiving notice thereof whether they
lake delivery of the Vessel.

3. Trade
The Vessel to be employed in lawful tragés f lhc ,ar awlul
merchandise only between good and a{ (ports here she

can safely lie

(2) always afloat”

(b) always afloat or safely aground w ;e'll is customary for vessels
of similar size and draught to be safe aground*

within the limits as stated in Box 20.

(*' state alternative agreed in Box 20).

No live stock. sulphur and pitch in bulk to be shipped. Injurious,

inflammable or dangerous goads (such as acids, explosives, calcium

carbide, ferro silicon, naphta, motor spirit, tar, or any of their

products) to be limited to the number of tons stated in Box 21 and

same to be packed, loaded, stowed and discharged in accordance

with lhe regulations of the local authorities and Board of Trade

as specified in Box 21, and if any special measures have to be

taken by reason of having this cargo aboard including cost of

erection and dismantling magazines, efc., same lo be at Charterers'

expense and in Charterers' time.

Nuclear Fuel

Notwithstanding any other provisions contained in this Charler il is
agreed thal nuclear fuels or radioaclive products or waste are
specifically excluded from the cargo permitled lo be loaded or
carried under this Charter. This exclusion does not apply to radio-
isotopes used or intended to be used for any industrial, commercial,
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agricultural, medical or scienific purposes provided the Owners'
prior approval has been obla nea 1o l1oading thereol.

4. Owners to Provide

The Owners to provide and pay for all provisions and wages, for
insurance of the Vessel, for all deck and engine-room stores and
maintain her in a thoroughly efficient stale in hull and machinery
during service.

The Owners 1o provide one winchman per working hatch. in lieu of
winchmen the Charlerers are entitled to ask for two watchmen. If
further winchmen or watlchm\en are required, or if the stevedores
refuse or are nol permitted tc work with the Crew, the Charlerers to
provide and pay qualified man. The gangway watchman to be provided
by the Owners but where cornpulsory to employ gangway watchmen
from shore, the expenses to be for the Charterers' account.

5. Charterers to Provide

The Charterers lo pay all dock, harbour, light and tonnage dues at
the ports of delivery and re-dzlivery (unless incurred through cargo
carried before delivery or after re- dellvery)

Whllst on hire the Charterers {o pretide and pay for all fuel, water

ther compulsory or not),

canal steersmen, boatage, i

(except those payable lo the G
flag) canal, dock and pther due . including any foreign
ommissions, also to
(including dunnage

lready™0n board), unloading,

weighing, tall mg oes, surveys on hatches, any
other d to officials and men in their
serv te per meal indicated in Boxes 37 and 38
respecti |l other charges and expenses whalsoever.
Carga Gear——

Opt.a slings and special “unners aclually used for loading and

rging and any special gear, including special ropes, hawsers
d hains required by the custom of the port for mooring to be for
the<Charterers' account unle ;s already on board. The Vessel Is fitled
with cargo handling gear as specified in Box 22.
This gear is to be kept in full working order for immediate use, the
Charterers however to give sufficient notice of their intention to use
heavy lift gear.

Cargo Gear Certificate

The Owners guarantee the Vessel possesses cargo gear register and
certificates in compliance with requirement of International Labour
Organization Convention No 32.

Fuel Consumption in Port
The Vessel's normal fuel cor sumption whilst in port working all
cargo gear is about the number of lons staled in Box 23 per 24 hours.

6. Bunkers

The Charterers at port of delivery and the Owners at port of re-
delivery to take over and pay for all fuel remaining in the Vessel's
bunkers at

(a) current price, at ihe respective ports*

(b) a fixed price per ton*

(* state alternative agreed in Box 24).

The Vessel to be delivered vith not less than the number of tons
and not exceeding the number of tons stated in Box 25 in the
Vessel's bunkers.

The Vessel to be re-delivered with not less than the number of tons
and nol exceeding the numiber of lons stated in Box 26 in the
Vessel's bunkers.

7. Hire

The Charlerers to pay as hire the rate staled in Box 27

(a) per 30 days*®

(b) per day”,

commencing in accordance with Clause 1 until her re-delivery to the
Owners,

68

70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81

82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97

98

99
100
101
102
103
104
108
108

107
108
109
110

111
112
113

114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126

127
128
129
130
131
132

-learly visible. In the event of any modification made lo the

pre-prinled lext of this document which is nol clearly visible, the lex! of the original BIMCO approved document shall apply. BIMCO astz.mes no responsibility for any loss, damage or expense as a
result of discrepancies belween lhe original BIMCO approved document and this compuler generaled document



(~ state alternative agreed in Box 27).

Paymernt

Payment of hire to be made in cash, in the currency stated in Box 28
without discount, every 30 days, in advance, and in the manner
prescribed in Box 28.

In default of payment the Owners to have the right of withdrawing
the Vessel rom the service of the Charterers, without noting any
protest and without interference by any courl or any other formality
whatsoever and without prejudice to any claim the Owners may
otherwise have on the Charlerers under the Charter,

Last Hire Payment

Should the Vessel be on her voyage towards port of re-delivery at
time a payment of hire is due, said payment lo be made for such
length of time as the Owners or their Agents and the Charlerers or
their Agents may agree upon as estimated lime necessary to com-
plele the voyage, taking into account bunkers to be taken over by
the Vessel and estimated disbursements for the Owners' account
before re-delivery and when the Vessel is re-delivered any difference
to be refunded by the Owners or paid by the Charlerers, as {he case
may require.

B. Re-dellvery

The Vessel to be re-delivered on the expiration of the Charter in

the same good order as when delivered 1o the Charterers (fair wear
and tear excepled) at a safe and ice-free port in the Charterers'
option in the place or within the range slated in Box 29 between

7 a.m.and 10 p.m., and 7 a.m. and noon on Saturday, but the day
of re-delivery shall not be a Sunday or legal Holiday.

Repairs for the Charterers' account as far as possible to be effected
simultaneously with dry-docking or annual repairs, respectively; If
any further repairs are required, for time occupied in effecting

such repairs the Owners to receive compensation at the hire agreed
in this Charter. The Charlerers always lo be properly notified of the
lime and place when and where repairs for their account will be
performed.

Notice
The Charterers to give the Owners nol less than the number of days!
preliminary and the number of days' final notice as stated in Bg

exceeding the termination date the Charletérs to pa
it higher than the rate stipulated herein, )

ably calculated that the voyage would W i
time fixed for the termination of the Ch; '1qu'\$
Fod

i

=
8. Cargo Space
The whole reach and burden of the Vessel, including lawful deck-
capacily to be at the Charterers' disposal, reserving proper and suf-

ficient space for the Vessel's Master, Officers, Crew, lackle, apparel,
furniture, provisions and stores.

10. Master

The Charterers to give the necessary sailing instructions, subject to
the limits of the Charter.

The Master fo be under the orders of the Charterers as regards em-
ployment, agency, or other arrangements, The Master to prosecute
all voyages with the utmost despatch and render customary es-
sistance with the Vessel's Crew.

The Master and Engineer to keep full and correcl logs including
scrap logs accessible to the Charterers or lheir Agents.

If the Charlerers have reason lo be dissatisfied with the conduct of
the Master, Officers, or Engineers, the Owners on receiving parti-
culars of the complaint, promptly lo invesligate the matter. and, if
necessary and praclicable, to make a change in the appointments,
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11. Bills of Lading 98
The Charisieis 1o Lave the Colicn Of Usiiy thell owiviegular Biil of 14y
Lading form. The Bill of Ladir:g 1o contain Paramount Clause in- 200
corporating Hague Rules legslalion, the Amended Jason Clause and 201
the Bolh-to-Blame Collision Clause. 202
12. Responsibility 203
The Charterers shall keep and care for the cargo at loading and 204
discharging ports, arrange fo- any transhipment, and deliver the 205
cargo at destination. 206
The Charlerers shall load, stow, trim and discharge the cargo at 207
their expense under supervision of the Master who shall sign Bills 208
of Lading as presented, in ccnformity with Mate's or fally clerk's 209
receipts. The Charterers shall be responsible for the accuracy of 210
all statements of fact in sucn Bills of Lading. 241
The Owners shall be liable for claims in respect of cargo arising or 212
resulling from: 213
a) Failure on their part properly and carefully to carry, keep and 214
care for the cargo while on board. 215
b) Unreasonable deviation from the voyage described in the Bills of 216
Lading unless such deviation is ardaed or approved by the Char- 217
terers. dﬂ\ 218
c) Lack of due diligence on tjxdirpaf beélore and at the beginning 219
of each voyage to make the} 'ﬁgihy but claims arising or 220
resulting from fauity preparatio holdk, and/or tanks of the 221
Vessel or from bad {0 a{; ob'gffecting the trim or 222
stability of the Vessel z’)sha zrterers' liability. 223
Except as aloresaid (h arlerer iable for all cargo 224
claims. 225
If the car erty T the, Charlerers, the Owners shall have 226
the megtbpo bility asl{h 2y wolld have had under this Clause 227
hadsﬁe égo € proparty of a third party and carried under 228
a Bill i}wpmatlng \he Hague Rules. 229
The Ch grers sHall be liab!: for Customs or other fines or penalties, 230
. w\emer or not lawiully levied or imposed, relating to the cargo or 231
|\/ 9})"8 property or persons carried with Charterers' approval or 1o 232
atis or omissions of the owners of the cargo. 233

s for death and personal injury shall be borne by the Owners 234

ess caused by the act, neglect or default of the Charterers, their 235
servants or agents including stevedores and all others for whom 236
Charlerers are responsible under this Charter. 237
If for any reason the Owners or the Charterers are obliged to pay 238
any claims, Customs or othe- fines or penallies, for which the other 239
party has assumed liability 35 above, that other party hereby agrees 240
to indemnify the Owners or Charterers as the case may be against 241
all loss, damage or expenses arising or resulting from such claims. 242
However, the Owners' indem nity to the Charterers under this clause 243
shall be restricted in that am:unt to which the Owners' liability 244
would have been limited hac they been sued directly. 245
13. Exceptions 246
As between the Charterers end the Owners, the responsibility for 247
any loss, damage, delay or fzilure in performance of this Charter, 248
not dealt with in Clause 12, jo be subject to the following mutual 249
exceptions: 250
Act of God, acl of war, civil commotions, sirikes, lock-outs, restraint 251
of princes and rulers, quararitine restrictions. 252
Further, such responsibility upon the Owners to be subject to the 253
following exceptions: 254
Any act or neglect by the Mester, pilots or other servants of the 255
Owners in the navigation or management of the Vessel, fire or ex- 256
plosion not due to 1he personal fault of the Owners or their Manager, 257
collision or stranding, unforeseeable breakdown or any latent defecl 258
in the Vessel's hull, equipment or machinery. 259
The above provisions in no way to affect the provisions as to sus- 260
pension of hire in this Charter, 261
14. Suspension of Hire, et 262
(A) In the event of cry-docking or other necessary measures to main- 263
tain the efficiency of the Vessel, deficiency of men or Owners' stores, 264
slrike of Master, Officers and Crew, breakdown of machinery, damage 265
{o hull or other accidenl, eitter hindering or preventing the working 266
of the Vessel and conlinuing for more than the number of con- 267
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secutive hours indicated in Box 31, no hire lo be paid in respect of 268 when she was lost. If ihe date of loss cannot be ascertained half
any time lost thereby during the period in which the Vessel is unable 203 hite 10 be paid flon the dale The Vesse! wae leslrepsieg untitthe
to perform lhe service immedialely required. 270 calculaled dale of arrival at ti e destination. Any hire paid in ad-
Should the Vessel deviate or put back during a voyage, contrary to 271 vance to be adjusted accordihgly.

the orders or directions of the Charlerers, for any reason other than 272

accident to the Cargo, the hire to be suspended from the time of 273 19. Overtime

her deviating or putting back until she is again in the same or 274 The Vessel to work day and night If required. The Charlerers to pay
equidislant position from the destination and the voyage resumed 275 Owners a lumpsum per 30 dzys as indicated in Box 34 or pro rata
_therefrom‘ 276 for any overtime to Officers and Crew, unless' olher agreement is

made according to Box 34.

Winch Breakdowit 277

In the event of a breakdown of a winch or winches, not caused by 278 20. Lien

carelessness of shore labourers, the time losl (o be calculated pro 279 The Owners 1o have a lien upon all cargoes and sub-freights be-
rata for the period of such inefficiency in relation to the number of 280 Jonging to the Time-Charterars and any Bill of Lading freight for
winches required for work. If the Charterers elect to continue work, 281 all claims under this Charter, and the Charterers to have a lien on
the Owners are to pay for shore appliances in lieu of the winches, 282 the Vessel for all moneys paid in advance and not earned.

but in such cases the Charterers o pay full hire. 283 The Charlerers will not suffer, nor permit to be continued any lien
Any hire paid in advance to be adjusted accordingly. 284 or encumbrance incurred by “iem or their Agents, which might have

priority over the litle and interest of the Owners in the Vessel.

Detention for Charterers' Account 285

(B} In the event of the Vessel being driven inlo port or to anchorage 286 21. Salvage

through stress of weather, trading to shallow harbours or to rivers 287 All salvage and assistance tc gihehyessels to be for the Owners'
or ports with bars or suffering an accident to her cargo, any de- 288 and the Charterers' equal bm@w ucting the Master's and
lention of the Vessel and/or expenses resulting from such detention 289 Crew's proportion and aj1E@ ther expenses including hire
1o be for the Charterers' account even if such detention and/or 290 paid under the Chart r fime lost ithe salyage, also repairs of
expenses, or the cause by reason of which either is incurred, be 291 damage and fuel co meti. 3 e Charer r59§ be bound by all
due to, or be coniributed to by, the negligence of the Owners' 292 measures 13,,(55 7 wn\;bln arder ure payment of salvage
servants. 293 and to fix its dmopst .

Dry-docking 294 . 5 s

Owners to give the Charterers at least four weeks notice of their 285 & o.lion of subletting the Vessel, giving
intention of dry-docking the ship for bottom painting and nonmal 296 fo\gwmsl tLL the original Charerers always to
maintenance work and actual time and place for such dry-docking 297 remain'¥ to the Oviners for due performance of the

{o be mutualiy agreed.

15. Cleaning Boilers, etc.
Cleaning of boilers or opening of pistons whenever possible to be
done during service, but if impossible the Charterers to give Lhe
Owners necessary time for such work at an interval of not less than
three months for Lhis purpose. Should the Vessel be detained bayo
the number of hours stated in Box 32 hire to cease until again

298~ \(‘\harier.

ra i
4 o L2
\ﬁ War
30 )
1\ 1o be ordered nor contitiLe to any place or on any voyage nor

spa:E@é

The Vessel unlzss the consent of the Owners be first obtained

be used on any service whic will bring her within a zone which

is dangerous as the result of any actual or threatened act of war,
war, hostilities, warlike operetions, acls of piracy or of hostility or
malicious damage against this or any other vessel or its cargo by
any person, body or State whatsoever, revolution, civil war, civil
commotion or the operationof international law, nor be exposed in

16. Advances 307 any way to any risks or penzliies whatsoever consequent upon the
The Charterers or their Agents to advance to ke M 308 imposition of Sanctions, no” zarry any goods that may in any way
necessary funds for ordinary disbursements fokt 308 expose her to any risks of seizure, capture, penalties or any other
at any port charging only one per cent. gGmiTy 310 interference of any kind wha soever by the belligerent or fighting
to be deducted from hire, unless other{ag i @j}éccording 311 powers or parties or by any (3overnment or Ruler.
{o Box 33. ) 312 (B) Should the Vessel approach or be brought or ordered within
e such zone, or be exposed in any way to the said risks,

17. Excluded Ports 313 1) the Owners to be enlitlied rom time to time to insure their interests
The Vessel not to be ordered to nor bound to enter: 314 in the Vessel and/or hire agz inst any of the risks likely to be in-
(a) any place where fever or epidemics are prevalent or to which the 315 volved thereby on such terms as they shall think fit, the Charlerers
Masler, Officers and Crew by law are not bound to follow the Vessel; 316 to make a refund to the Owners of the premium on demand; and

2) notwithstanding the terms of Clause 14 hire lo be paid for all
Ice 317 time lost including any lost ovlving to loss of or. injury ('o the Master,
(b any ice-bound place or any place where lights, lightships, marks 318 Officers or Crew or {o the af:llon of the (?rew in refusing to proceed

. . . to such zone or to be exposad to such risks,

and buoys are or are likely to be withdrawn by reason of ice on the 319 (C) In the event of the wages and/or war bonus of the Master, Officers
Vessel's arrival or where there is risk thal ordinarily the Vessel will not 320 . '
be able on accounl of Ice io reach the place or {o gel oul after 321 and{or Crewor the C.OSl of p.‘owsmns and/qr sl9res for deck arhld/or
having completed loading or discharging. The Vessel not to be 322 ‘;”9'“6. room ar;déorr:::;in;}eofr;i/s; W;:;Z;;?:;;n:fazre:}"::S
obliged to force ice, nor to follow ice-breakers when inwards bound. 323 mz;g:i:iifsmes in Sectio'ﬂ (A) the gmounl of any increa);e to t?e
If on account of ice the Master considers it dangerous to remain 324 added fo the hire and paid by the Charterers on prodution of the
al the loading or discharging place for fear of the Vessel being 20 Owners' account therefor, stich account being rendered monthly
frozen in and/or damaged, he has liberty to sail to a convenient 326 L o S
open place and await {he Charterers' f:;lsh instructions. 327 ;Z)tzr:jiv:;ji tz:;: I:ZS’;:’; tiiﬁ?zlyc;:m:;gpzs:srs doés(:;;:il;;ns
Detention through any of above causes to be for ihe Charlerers' 328 delivery ir in ar;y other.wisé wtvwatsoever gi\;en by the Gyovernmem '
account. 524 of the nation under whose fl2g the Vessel sails or any other Govern-

ment or any person (or body) acting or purporling to act with the
18. Loss of Vessel 330 authority of such Governmet or by any committee or person having
Should the Vessel be lost or missing, hire to cease [rom the dale 331 :
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under the terms of the war risks insurance on the Vessel the right 399
lo give any such orders or girections, 40U
(E) In the event of the oulbreak of war (whether there be a declara- 401
tion of war or not) between any two or mare of the following coun- 402
tries: the United Kingdom, the United States of America, France, the 403
Union of Soviet Socialist Republics, the People's Republic of China 404
or 405
in the event of the nalion under whose flag the Vessel sails be- 406
coming involved in war (whether there be a declaration of war 407
or not) 408
eilher the Owners or the Charlerers may cancel this Charter, where- 409
upon the Charterers shall re-deliver the Vessel to the Owners in ac- 410
cordance wilh Clause 8, if she has cargo on board afier discharge 411
thereof at destination or if debarred under this clause from reaching 412
or entering il at a near open and safe port as directed by the 413
Owners, or if she has no cargo on board, at the port at which she 414
then is or if at sea at a near open and safe porl as directed by ihe 415
Owners. In all cases hire shall continue to be paid in accordance 416
with Clause 7 and except as aforesaid all other provisions of this 417
Charter shall apply until re-delivery. 418
(F} if in compliance with the provisions of this clause anything is 419
done or is not done, such not to be deemed a devistion. 420
Section (C) is optional and should be considered deleted unless 421
agreed according to Box 35. 422
24. General Average 423
General Average to be settled in the place stated in Box 368 according 424
to York/Antwerp Rules, 1874, Hire not to contribule to General 425
Average. 426
25. Fumigation 427
Expenses in connection with fumigations and/or quarantine ordered 428
because of cargoes carried or porls visited while the Vessel is 429
employed under thle Charter {o be for the Charterers’ account, Ex- 430

penses in connection with all other fumigations end/or quarantine
to be for the Owners’ account.

26. Funnel Mark

3
The Charterers to have the option of painting the Vessel's funnel
in their own colours, but the Vessell to be re-delivered with the Qa
Owners' colours. Painting and repainting to be for the Charter 36
account and time to count. The Charterers also to have the ggtion
of flying their house flag during the currency of this Chartafr. 43
27. Supercargo 439
The Charterers to have the option of placing a : oad;
they paying the price slaled in Box 37 per day lor [bdki #

J

440
441

victualling at the Master's table, 442
28. Meals Y 443
The Owiers to viclual pilots and Customs Bifjzers ajd also, when 444
authorised by Charterers or their Agents, to é:_l_z‘“ uaftally clerks, 445

stevedores' foremen, cherterars’ guests, etc., the Charlerers paying

NG PIICE siated in Box 56 pe. tian pet migal, 101 ail Ui viciuaiing.

29. Light

The Owners to supply light on deck and in holds, as on board at

all times, free of expense to tie Charterers, unless electrical clusters
from shore are compulsory, i 1 which case same to be for the
Charterers' account.

30. Stevedoring Damage '

The Owners to instruct the Iaster to report in wiiling to the Supei-
cargo, if on board, and to the Charterers and/or their Agents at the
port involved, about any stev sdoring damage caused to the Vessel.
Such reports 1o be made imniediately afier the damage is done
unless the damage could nol be detecled at once in spite of close
supervision of the stevedoring

31. Ballast
If any ballast is required, all expenses for same, including time used
in loading and discharging, to be for the Owners' account.

32. Arbitration
Any dispute arising under tht-Cha

in London, one Arbitrataf 1o b I
other by the Charierg(s; am!-Rl
then o Lhe decision o q1pi be appoirjied by them, the

an
\%\lhe

o be referred to arbitration

award of the
both parlies.
If either

If onéspa 1B to}.appoint a1 Arbitrator, either originally, or by
way DWH/M as afores :id, for seven clear days after the other
arly, having@ppeinted his £rbitrator, has served the party making
ull with noiice 1o make tive appoiniment, the pany who has
5706 ted an Arbitrator may appoint that Arbitrator to act sole
‘bitpator in the reference and his award shall be binding on both
ies if he had been appoiriied by consent.

33. Commission

The Owners to pay a commiision at the rate stated in Box 39 to the
party mentioned in Box 39 on any hire paid under the Charter but
in no case less than is necessary to cover the actual expenses of
the Brokers and a reasonablz fee for their work. If the full hire is
not paid owing fo breach of Charter by eilher of the parties the
parly liable therelor to inder nify ihe Brokers against their loss of
commission.

Should the parties agree {o ¢ance! the Charter, the Owners to in-
demnify the Brokers against any loss of commission but in such
case the commission not to :xceed the brokerage on one year's
hire.

453
454
455
456
457
458
459

460

462
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Coae Name, "NYFE 80

Recammended hy:

The Baltic and international Meritinie Councit (BIMCC)
The Fedaration of Kational Associalions of

Ship Brokers and Agents (FCHASBA}

TIME CHARTER®

New Yark Produce Exchange Form
Issued by the Association of Ship Brokers and Agents (U.S.A ), Inc

November Gth, 1943 « Amended Cclober 20th, 1621, Auguet 6th, 1521, Qutober 37d, 1846,
Revised Jure 12th, 18981, September 14th 1983,

THIS CHARTER PARTY, made and concluded in 1
this day of 19 2
Between 3
4
Owners of the Vessel described below, and 5
< 6
: ) 7
8

Charterers.
ipti fV 2
i 9
) |

Name Flag ——_ Built ~—__~ (year). i0
Port and number of Registry ' 11
Classed 12
Deadweight carge and bunkers, including freshwater and 13
stores not exceeding ) on a salt water draft of 14
on summer freeboard. 15
Capacity cubic feet bale space. 16
Tonnage 17
Speed about | in good weather conditions up to and including maximum 18
Force on the Be consumption of about long*/metric* 19
tons of 20

21

;)%A\p applicable) 22
23

e Charterers agree to hire the Vessel from the time of delivery for a period 24

* Delete as appropriate.
For further descriplign s6e-4

1. Duration
The Owners e to IetQ-

of

d

within below mentioned trading limits, 28

2. Delivery 29
The Vessel shall be placed at the disposal of the Charterers at 30

The Vessel on her delivery 33

shall be ready to receive cargo with clean-swept holds and tight, staunch, strong and in every way fited 34
for ordinary cargo service, having water ballast and with sufficient power to operate all cargo-handling gear 35

simultaneously.

The Owners shalt give the Charterers not less than days notice of expected date of 37

qes o U ALL02IEN0nT ¢f Frchars & Aderie (U S A e, Lsing e IIMCQ Cnharer Pany Edia
Fode to e prern=ted tee of s anzumen wihar 15 nal fleatly visibie, tte ony A’ s5BA
v bl s e geasinge SRR vonmenl and the dosumend

¢ Hre POPELT Q3 tGim srfe Lader e
vanle i evert ¢! 2y modilTahor barg
Voo rempe sttty R ey e o0 catteso Gaasmid a e et nl dis g

AR (pEeTAlEd
o1 must £
iy ARHIYRIMC) sy

NYPE 93 Page 1



delivery. 38
3. On-Off Hire Survey 39

Prior to delivery and redelivery the parties shall, unless otherwise agreed, each appoint surveyors, for their 40
respective accounts, who shall not later than at first loading port/last discharging port respectively, conduct 41
joint on-hire/off-hire surveys, for the purpose of ascertaining quantity of bunkers on board and the condition 42
of the Vessel. A single report shall be prepared on each occasion and signed by each surveyor, without 43

prejudice to his right to file a separate report setting forth items upon which the surveyors cannot agree. 44
If either party fails to have a representative attend the survey and sign the joint survey report, such party 45
shall nevertheless be bound for all purposes by the findings in any report prepared by the other party. 46
On-hire survey shall be on Charterers' time and off-hire survey on Owners' time 47
4. Dangerous Cargo/Cargo Exclusions 48
(a) The Vessel shall be employed in carrying lawful merchandise excluding any goo dangerous, 49
injurious, flammable or corrosive nature unless carried in accordance it equirgments or 50
recommendations of the competent authorities of the country of the Vesse i pots of 51
shipment and discharge and of any intermediate countries or ports throug 3 j | must 52

pass. Without prejudice to the generality of the foregoing, in adfition~_the\f ing” are specifically 53
excluded: livestock of any description, arms, ammunition, explosives n }

KRagad, |abelled, loaded and stowed in accordance with IMO 67

reasonably require to show that the 5
to Yefifse such cargo or, if already loaded, to unload it at 68

regulations, failing which the Master

the Charterers' risk and expense. 69
5. Trading Limits 70
The Vessel shall be Mwiul trades between safe ports and safe places 71
within F { 72
excluding 73

- 74

O 75

as the Charterers shall direct. 76

77

The Owners shéll prdvide and pay for the insurance of the Vessel, except as otherwise provided, and for 78
all provisions, cabin, deck, engine-room and other necessary stores, including boiler water; shall pay for 79
wages, consular shipping and discharging fees of the crew and charges for port services pertaining to the 80
crew: shall maintain the Vessel's class and keep her in a thoroughly efficient state in hull, machinery and 81

equipment for and during the service, and have a full complement of officers and crew. 82
7. Charterers to Provide 83

The Charterers, while the Vessel is on hire, shall provide and pay for all the bunkers except as otherwise 84
agreed; shall pay for port charges (including compulsory watchmen and cargo watchmen and compulsory 85
garbage disposal), all communication expenses perlaining to the Charterers' business at cost, pilotages, 86
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towages, agencies, commissions, consular charges (except those pertaining to individual crew members 87
or flag of the Vessel), and all other usual expenses except those stated in Clause 6, but when the Vessel 88
puts into a port for causes for which the Vessel is responsible (other than'by stress of weather), then all 89
such charges incurred shall be paid by the Owners. Fumigations ordered because of illness of the crew 90
shall be for the Owners' account. Fumigations ordered because of cargoes carried or ports visited while 81
the Vessel is employed under this Charter Party shall be for the Charterers' account. All other fumigations 92
shall be for the Charterers' account after the Vessel has been on charter for a continuous period of six 93

months or more. 94

The Charterers shall provide and pay for necessary dunnage and also any extra fitings requisite for a 85
special trade or unusual cargo, but the Owners shall allow them the use of any dunnage,.already aboard 96
the Vessel. Prior to redelivery the Charterers shall remove their dunnage and fittings at{theyr cost and in 97

their time. 98
8. Performance of Voyages 99
(a) The Master shall perform the voyages with due despatch, and shall regder § ssistance 100
with the Vessel's crew. The Master shall be conversant with the Engh = alfhough 101

egards 102

.Ut not limited to 103

employment and agency; and the Charterers shall perform all cargo
g, at their risk 104

appointed by the Owners) shall be under the orders and directio 0
anding, |
loading, stowing, trimming, lashing, securing, dunnaging, unlashing, di chk%.

and expense, under the supervision of the Master.

{(b) If the Charterers shall have reasonable cause to be dis a;(;g yﬁ'ﬁq conduct of the Master or 106
officers, the Owners shall, on receiving particulars of the\ col Ialpt, investigate the same, and, if 107

necessary, make a change in the appointments. 108
. S~

9. Bunkers 109
(a) The Charterers on delivery, and the i , shall také over and pay for all fuel and 110
diesel oil remaining on board . The Vessel shall be delivered with: 111
the price of per ton; 112

per ton. The vessel shall 113

be redelivered with: i i at the price of per ton; 114
per ton. 115

* Same tons apply throughout 116
(b) The Charterers sh u vality suitable for burning in the Vessel's engines 117
and auxiliaries and which cepfo ificationi(s) as set out in Appendix A, 118

or the auxiliarie use of unsuitable fuels or fuels not complying with the agreed 120

The Owners rese@aeir r\}twm a claim against the Charterers for any damage to the main engines 119
c
specification i> bunker fuels supplied do not conform with the mutually agreed 121

specificati r_other ve unsuitable for burning in the Vessel's engines or auxiliaries, the Owners 122
shall not res for any reduction in the Vessel's speed performance and/or increased bunker 123
consumpti any time lost and any other consequences. 124
10. Rate of Hiré/Redéelivervy Areas and Nofices 125
The Charterers shall pay for the use and hire of the said Vessel at the rate of $ 126
U.S. currency, daily, or $ U.S. currency per ton on the Vessel's total deadweight 127
carrying capacity, including bunkers and stores, on summer freeboard, per 30 days, 128

commencing on and from the day of her delivery, as aforesaid, and at and after the same rate for any part 129
of a month; hire shall continue until the hour of the day of her redelivery in like good order and condition, 130

ordinary wear and tear excepted, to the Owners (unless Vessel lost) at 131
132

133

unless otherwise mutually agreed. 134
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The Charterers shall give the Owners not less than days notice of the Vessel's
expected date and probable port of redelivery.

For the purpose of hire calculations, the times of delivery, redelivery or termination of charter shall be
adjusted to GMT.

11. Hire Payment
(a) Payvment

Payment of Hire shall be made so as to be received by the Owners or their desigpated payee in
, viz

currency, or in United States Curr
Owners on the due date, 15 days in advance, and for the last month or
amount of hire, and should same not cover the actual time, hire shall be pai
as it becomes due, if so required by the Owners. Failing the punciu :
or on any fundamental breach whatsoever of this Charter Party, e at liberty to
withdraw the Vessel from the service of the Charterers without prejudice Yo y (the Owners)
may otherwise have on the Charterers.

At any time after the expiry of the grace period provided in {Suli-clauge™ hereunder and while the
hire is outstanding, the Owners shall, without prejudice to the Iibe%j Jthdraw, be entitled to withhold
the performance of any and all of their obligations hereunder ard I hdve no responsibility whatsoever
for any consequences thereof, in respect of which | harterers™~hereby” indemnify the Owners, and hire
shall continue to accrue and any extra expen ing from suck withholding shall be for the
Charterers' account.

(b) Grace Period

Where there is failure to make punctug

or omissions on the part of the Chafieters s theirb
clear banking days (3 '

failure, and when so rectified withj

stand as regular and punctual

Failure by the Charterers ®\J < withi days of their receiving the Owners' notice as
provided herein, shall entifte the\Owme ! as set forth in Sub-clause 11 (a) above.

\/’

ers, the Charterers shall be given by the Owners
e agreed place of payment) written notice to rectify the
days following the' Owners' notice, the payment shall

(c) Last Hire Pavn ent-

Should the r vgyage towards port of redelivery at the time the last and/or the penultimate
payment ire/i , d payment(s) is/are to be made for such length of time as the Owners and
the Chartere on as being the estimated time necessary to complete the voyage, and taking
into accou tually on board, to be taken over by the Owners and estimated disbursements for

the Owners' acc efore redelivery. Should same not cover the actua! time, hire is to be paid for the
balance, day by.daw as it becomes due. When the Vessel has been redalivered, any difference is to be
refunded by the Owners or paid by the Charterers, as the case may be.

(d) Cash Advances

Cash for the Vessel's ordinary disbursements at any port may be advanced by the Charterers, as required
by the Owners, subject to 2% percent commission and such advances shall be Jeducted from the hire.
The Charterers, however, shall in no way be responsible for the application of s.ich advances.

12. Berths
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The Vessel shall be loaded and discharged in any safe dock or at any safe berth or safe place that
Charterers or their agents may direct, provided the Vessel can safely enter, lie and depart always afloat

at any time of tide.

13. Spaces Available

(@) The whole reach of the Vessel's holds, decks, and other cargo spaces (not more than she can
reasonably and safely stow and carry), also accommodations for supercargo, if carried, shall be at the
Charterers' disposal, reserving only proper and sufficient space for the Vessel's officers, crew, tackle,
apparel, furniture, provisions, stores and fuel.

(b) In the event of deck cargo being carried, the Owners are to be and are hereby ixdemnified by the
Charterers for any loss and/or damage and/or liability of whatsoever nature caused {o the Yessel as a
result of the carriage of deck cargo and which would not have arisen had deck cargo not béen Teaded:

14. Supercargo and Meals

The Charterers are entitled to appoint a supercargo, who shall accompany hayterers

risk anhd see that voyages are performed with due despatch. He& s i

accommodation and same fare as provided for the Master's table, tiie Eﬁ
aric

g at the rate of
. and also, when
oreman, etc.,

per day. The Owners shall victual pilols
authorized by the Charterers or their agents, shall victual letls
Charterers paying at the rate of per mgal for &l stch victu

15. Sailing Orders and Logs ‘_{\}

The Charterers shall furnish the Master from time—a_time with—allfequisite instructions and sailing
directions, in writing, in the English language, and/the Me}{ r shall keep full and correct deck and engine
logs of the voyage or voyages, which atge Charterers or their agents, and furnish the
Charterers, their agents or supercargo, wh a\ true copy of such deck and engine logs,
showing the course of the Vessel, distanse onsumption of bunkers. Any log extracts
required by the Charterers shall be in the Epglish Ia

If required by the Charterers, timg”“sha and should the
Vessel not be ready for delive but not later than hours,

Extensfon of Cance:’r’f{f

If the Owners wafra fhats
for delivery by thg}a ali
the date on ich-t ;

eling date, whichever shall first occur, then the seventh day after the expected date

of readiness Tor ivety as notified by the Owners shall replace the original cancelling date. Should the
Vessel be furthér d ,.Léyed, the Owners shall be entitled to require further Jeclarations of the Charterers in

accordance with this Clause.

&s%\lﬁg exercise of due diligence by thery, the Vessel will not be ready
7 and provided the Owners are able to state with reasonable certainty
ill be ready, they may, at the earliest seven days before the Vessel is
place of delivery, require the Charterers to declare whether or not they will

17. Off Hire

In the event of loss of time from deficiency and/or default and/or strike of officers or crew, or deficiency
of stores, fire, breakdown of, or damages lo hull, machinery or equipment, grounding, detention by the
arrest of the Vessel, (unless such arrest is caused by events for which the Charterers, their servants,
agents or subcontractors are responsible), or detention by average acciden:s 1o the Vessel or cargo unless
resulting from inherent vice, quality or defect of the cargo, drydocking fo- the purpose of examination or
painting bottom, or by any other similar cause preventing the full workirig of the Vessel, the payment of
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hire and overtime, if any, shall cease for the time thereby lost. Should the Vessel deviate or put back 226
during a voyage, conirary to the orders or directions of the Charterers, for any reason other than accident 227
to the cargo or where permitted in lines 257 to 258 hereunder, the hire is 10 be suspended from the time 228
of her deviating or putting back until she is again in the same or equidistant position from the destination 229
and the voyage resumed therefrom. All bunkers used by the Vessel while off hire shall be for the Owners' 230
account. In the event of the Vessel being driven into port or to anchorage through stress of weather, 231
trading to shallow harbors or to rivers or ports with bars, any detention of the Vessel and/or expenses 232
resulting from such detention shall be for the Charterers' account. If upon the voyage the speed be 233
reduced by defect in, or breakdown of, any part of her hull, machinery or equipment, the time so lost, and 234
the cost of any extra bunkers consumed in consequence thereof, and all extra proven expenses may be 235
deducted from the hire. 236

18. Sublet 237
Unless otherwise agreed, the Charterers shall have the liberty to sublet the Ve 238
the time covered by this Charter Party, but the Charterers remain respcnsible 239

240

Charter Party.

18. Drydocking 241
The Vessel was last drydocked \\ 242
\'--—

*(a) The Owners shall have the option to place the Vessel in
at a convenient time and place, to be mutually agreed upon
bottom cleaning and painting and/or repair as required by class or

rydogK during the Lurrency of this Charter 243
etween \bWﬂ'Eé and the Charterers, for 244
ictated bfc:iﬁcumstances. 245

*(b) Except in case of emergency no drydocking shell take plase Q.umg the currency of this Charter 246

Party. 247
* Delete as appropriate 248
20. Tofal Loss 249
Should the Vessel be lost, money id e not earned (reckoning from the date of loss or 250
being last heard of) shall be returned to Rarte i 251
21. Exceptions 252

lers and people, and zll dangers and accidents of the 253
nd errors of navigation throughout this Charter, always 254
255

The act of God, enemie
seas, rivers, machinery
mutuzlly excepted. >4

22. Liberties u
The Vess hav |i rty to sail with or without pilots, to tow and to be towed, to assist vessels 257
in distress| a devi for e purpose of saving life and property. 258
23. Liens J 259

The Owners shall have a lien upon all cargoes and all sub-freights and/or sub-hire for any amounts due 260
under this Charter Party, including general average contributions, and the Charterers shall have a lien on 261
the Vessel for all monies paid in advance and not earned, and any overpaid hire or excess deposit to be 262

returned at once. 263

256

The Charterers will not directly or indirectly suffer, nor permit to be coninued, any lien or encumbrance, 264
which might have priority over the title and interest of the Owners in the Vessel. The Charterers 265
undertake that during the period of this Charter Party, they will not proc.re any supplies or necessaries 266
or services, including any port expenses and bunkers, on the credit of the Owners or in the Owners' time. 267
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24. Salvage

All derelicts and salvage shall be for the Owners' and the Charterers' equal benefit after deducting

Owners' and Charterers' expenses and crew's proportion.

25. General Average

General average shall be adjusted according to York-Antwerp Rules 1474, as amended 1980, or any
subsequent modification thereof, in and settled in

currerncy.

The Charterers shall procure that all bills of lading issued during the currency of the
contain a provision to the effect that general average shall be adjusted esccording to.Yokg-Artwerp Rules
1974, as amended 1990, or any subsequent modification thereof and will inc de
Clause" as per Clause 31.

Time charter hire shall not contribute to general average.
26. Navigation -
L
Nothing herein stated is to be construed as a demise of the Vessel Q the N rers(s. The Owners
shall remain responsible for the navigation of the Vessel, acts f—-ﬁio\if g 0% urance, crew,

1

ana all other matters, same as when trading for their own account. e
\

27. Cargo Claims f 5

O , .
Cargo claims as between the Owners and the Charlerers_shall be “seflled”in accordance with the Inter-Club

New York Produce Exchange Agreement of Febryary 19 as amended May, 1984, or any subsequent
modification or replacement thereof. O
28. Cargo Gear and Lights

The Owners shall maintain the cargo ha

providing gear (for all derric
provide on the Vessel for
be at the Charterers' e
required by the Charterer.
Charterers' dispos /'ﬁi'rﬁgl
insufficient power /o epera
time is actually Ipst}t

t or insufficiency of power is caused by the Charterers’ stevedores. If
Owners shall bear the cost of hiring shore gear in lieu thereof, in which

in lieu of any overtime payments to officers and crew for work ordered b/ the Charterers or their agents,
the Charterers shall pay the Owners, concurrently with the hire per month
or pro rata.

30. Bilis of Lading

(a) The Master shall sign the bills of lading or waybills for cargo as presented in conformity with mates
or tally clerk's receipts. However, the Charterers may sign bills of ladiiig or waybills on behalf of the
Master, with the Owner's prior written authority, always in conformity with mates or tally clerk's receipts.

HIMNCLO Charer Fany 1251
bz, tha ongne Hba

I3fekeds & Caeis Tl SA0) e e
s ol fhae aroumEN Wbk e Tol
it per bl e o 8

Ty 8 COTAGT
L le thRe

HWPE 92 Page 7

268

269
270

271

272
273
274

275
276
277
278

279
280

281
282
283

284

285
286
287

288

289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302

303
304
305
306
307
308

309
310

sl e e doeumend



(b) All bills of lading or waybills shall be without prejudice to this Charter Party and the Charterers shall 311
indemnify the Owners against all consequences or liabilities which may arise from any inconsistency 312
between this Charter Party and any bills of lading or waybills signed by the Charterers or by the Master 313
at their request. 314

(c) Bills of lading covering deck cargo shall be claused: "Shipped on deck at Charterers', Shippers' and 315
Receivers' risk, expense and responsibility, without liability on the part of the Vessel, or her Owners for 316

any loss, damage, expense or delay howsoever caused.” 317
31. Protective Clauses 318
This Charter Party is subject to the following clauses all of which are also {¢ be included i@‘ bills of lading 319
or waybills issued hereunder: 320
(a) CLAUSE PARAMOUNT 321
"This bill of lading shall have effect subject to the provisions of the Carria;je of Goods 322

United States, the Hague Rules, or the Hague- Vlsby Rules, as applicable, gr ifTitar i 323
legislation as may mandatorily apply by virtue of origin or destination ot th blll of Iad| a, ic 324

be deemed to be incorporated herein and nothlng herein contained s eeme rren y the 325
carrier of any of its rights or immunities or an increase of any of its r sp baht SNOr ll tles under said 326
applicable Act. If any term of this bill of lading be repugnant to sai % chlo Bpy extent, such 327
term shall be void to that extent, but no further." 328
and 328
{b) BOTH-TO-BLAME COLLISION CLAUSE 330

"If the ship comes into collision with another ship as—a-tesult of the. ngghuence of the other ship and any 331
act, neglect or default of the master, mariper, pilgl or thésservants of the carrier in the navigation or in 332
the management of the ship, the owner jied hereunder will indemnify the carrier against 333
all loss or liability to the other or non-car efs insofar as such loss or liability represents 334
loss of, or damage to, or any claim whatsoe rs pf said goocs, paid or payable by the other 335
or non-carrying ship or her owners to th i s and set off, recouped or recovered by the 336
i i part ir ctajm against the carrying ship or carrier. 337

gﬂ}? ners, operators or those in charge of any ships or 338
colliding ghips or objects are at fault in respect to a collision or 339

objects other than, or in additi

contact.” 340
and 341
(c) NEW JASON AUSE 342

"In the event of CI ent, da \e> 'arhage or disaster before or after the commencement of the voyage 343
resulting from awy ever, whether due to negligence ar not, for which, or for the 344

consequenc rrier is not responsible, by statute, corfract, or otherwise, the goods, 345
shippers, i rs of the goods shall contribute with the carrier in general average to the 346
payment sacrl sses, or expenses of a general average nature that may be made or incurred, 347
and shall pay salvage aijd special charges incurred in respect of the goods. - 348
If a salving sh!ﬂj_, vhed or operated by the carrier, salvage shall be psid for as fully as if salving ship 349

or ships belonoed fo strangers. Such deposit as the carrier or his agerils may deem sufficient to cover 350
the estimated contribution of the goods and any salvage and special charges thereon shall, if required, 351
be made by the goods, shippers, consignees or owners of the goods to the carrier before delivery." 352

ana 353

(d) U.S. TRADE - DRUG CLAUSE 354
“In pursuance of the provisions of the U.S. Anti Drug Abuse Act 1986 or any re-enactment thereof, the 355

Charterers warrant to exercise the highest degree of care and diligence in preventing unmanifested 356
narcotic drugs and marijuana to be loaded or concealed on board the Vessel. 357
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Non-compliance with the provisions of this clause shall amount to breact. of warranty for consequences 358
of which the Charterers shall be liable and shall hold the Owners, the Master and the crew of the Vessel 359
harmless and shall keep them indemnified against all claims whatsoever which may arise and be made 360
against them individually or jointly. Furthermore, all time lost and all exp2nses incurred, including fines, 361
as a result of the Charterers' breach of the provisions of this clause shall be for the Charterer's account 362
and the Vessel shall remain on hire. 363

Should the Vessel be arrested as a result of the Charterers' non-compliance with the provisions of this 364
clause, the Charterers shall at their expense take all reasonable steps to secure that within a reasonable 365
time the Vessel is released and at their expense put up the bails to secure release of the Vessel. 366

ines, in the 367

The Owners shall remain responsible for all time lost and all expenses incurred,
gcts of the 368

event that unmanifested narcotic drugs and marijuana are found in the possesg

Vessel's personnel.” 369
and 370
) 371

( ) WAR CLAUSES

"(iy No contraband of war shall be shipped. The Vessel shall not be eq
Owners, which shall not be unreasonably withheld, to enter any port ar z
of war, warlike operations, or hostilities, civil strife, insurrection a declaration 374
of war or not, where the Vessel, cargo or crew might reaso e ﬂcteo g be subject to capture, 375

seizure or arrest or to a hostile act by a belhgerent power (t e ﬂrm g}dwe eamng any de jure or de 376
ruhtary or air forces). 377

consent of the 372
lved in a state 373

(i) If such consent is given by the Owners, the Charterers will pa\?\LhQ.JE‘ﬂf'Vable additional cost of insuring 378
the Vessel against hull war risks in an amount egual to the value under her ordinary hull policy but not 379

exceeding a valuation of ition, the Ov/ers may purchase and the 380
Charterers will pay for war risk insurancé. on i j uch as loss of hire, freight disbursements, 381
total loss, blocking and frapping, etc. i is /not obtainzble commercially or through a 382
government program, the Vessel shall not i er opfemain at any such port or zone. 383

ibed in (i) subseqguent to the date of this Charter, 384
he“Charterers shall, in respect of voyages to any such 385
f wages and insurance properly incurred in connection 386
uch war, warlike operation:s or hostilities. 387

(iii) in the event of the existence of
or while the Vessel is on hire under
port or zone assume the provaple a
with master, officers and crew

ve Vessel's trading or cargo carried shall be for the 388

(iv) Any war bonus to ter crew gueNo
G\ 389

Charterers' account.”
\ NN\

. War ancellnt on \> 390
In the even *k opwar (whether there be a declaration of war or not) between any two or 391
un i

more of the'fo i 392
393

394
395
either the Own f the Charterers may cancel this Charter Party. \Whereupon, the Charterers shall 396
redeliver the Vessel to the Owners in accordance with Clause 10; if she has cargo on board, after 397
discharge thereof at destination, or, if debarred under this Clause from reaching or entering it, at a near 398
open and safe port as directed by the Owners; or, if she has no cargo or board, at the port at which she 399
then is; or, if at sea, at a near open and safe port as directed by the Owners. In all cases hire shall 400
continue to be paid in accordance with Clause 11 and except as aforesaid all other provisions of this 401
Charter Party shall apply until redelivery. 402

33. [ce 403

The Vessel shall not be required to enter or remain in any icebound poil or area, nor any port or area 404
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where lights or lightships have been or are about to be withdrawn by reason of ice, nor where there is
risk that in the ordinary course of things the Vessel will not be able on aczount of ice to safely enter and
remain in the port or area or to get out after having completed loading or discharging. Subject to the
Owners' prior approval the Vessel is to follow ice-breakers when reasonably required with regard to her
size, construction and ice class.

34. Regquisition

Should the Vessel be requisitioned by the government of the Vessel's flag during the period of this Charter
Party, the Vessel shall be deemed to be off hire during the period of such requisition, and any hire paid
by the said government in respect of such requisition period shall be retaiied by the Owners. The period
during which the Vessel is on requisition to the said government shall count as part of thé€ period provided
for in this Charter Party.

If the period of requisition exceeds months, either pas
of cancelling this Charter Party and no consequential claim may be made by either pagty-

35. Stevedore Damage

Notwithstanding anything contained herein to the contrary, the Ch;ffﬁer i
damage to the Vessel caused by stevedores provided the Master ha nczf" d theNChareters and/or their
agents in writing as soon as practical but not later than 48 hours aftér any i

notice to specify the damage in detail and to invite Charterers
of such damage.

& the option

(a) In case of any and all damage(s) affecting the Vessel's rthir ess] and/or the safety of the crew
and/or affecting the trading capabilities of the Vessel, the Cha immediately arrange for repairs
of such damage(s) at their expense and the Vessel is—q_remain ®a_hire”until such repairs are completed

and if required passed by the Vessel's classifigation sgGiety.
(b) Any and all damage(s) not described ale] tg?) shall be repaired at the Charterers' option,
rs' k

before or after redelivery concurrently with the Ow ./In such case no hire and/or expenses will
be paid to the Owners except and ins s\the Ny and/or the expenses required for the repairs for
which the Charterers are responsibl e tme and/or expenses necessary to carry out the
Owners' work.

26. Cleaning of Holds

eping and/or washing znd/or cleaning of holds between
wptk can be undertaken by the crew and is permitted by
per hold.

~ //
In connection with” a & er ﬁ}\, the Owners shall not be responsitle if the Vessel's holds are not
accepted or passed the p any other authority. The Charterers shall have the option to re-deliver
the Vessel wj ctéafiupsiye lds against a lumpsum payment of in lieu of cleaning.

local regulations, at the rafe of f
t

37.

Charterers top Il /local, State, National taxes and/or dues assessed on the Vessel or the Owners
resulting from the Charlerers' orders herein, whether assessed during or efter the currency of this Charter
Party including any taxes and/or dues on cargo and/or freights and/or stib-freights and/or hire (excluding
taxes levied by the country of the flag of the Vessel or the Owners).

38. Charterers' Colors

The Charterers shall have the privilege of flying their own house flag and painting the Vessel with their
own markings. The Vessel shall be repainted in the Owners' colors before termination of the Charter
Party. Cost and time of painting, maintaining and repainting those char.jes effected by the Charterers
shall be for the Charterers' account.
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39. Laid up Returns

The Charterers shall have the benefit of any return insurance premium rece:vable by the Owners from their
underwriters as and when received from underwriters by reason of the Vessel being in port for a minimum
period bf 30 days if on full hire for this period or pro rata for the time actually on hire.

40. Documentation

The Owners shall provide any documentation relating to the Vessel that may be required to permit the
Vessel to trade within the agreed trade limits, including, but not limited to certificates of financial
responsibility for oil pollution, provided such oil pollution certificates are obtainable from the Owners'
P & | club, valid international tonnage certificate, Suez and Panama tonrage certificat alid certificate
of registry and certificates relating to the strength and/or serviceability of the Vessel's gear.

41. Stowaways

(@) (i) The Charterers warrant to exercise due care and diligence in pie aining
access to the Vessel by means of secreting away in the goods ad < hipped by the
Charterers.
(i) If, despite the exercise of due care and diligence by the Ch‘E s have gained

hipped by the
the Charterers
=Y m indemnified against all

,|r[hermore all time lost and all
nes, Shd} be for the Charterers’ account
s T

access to the Vessel by means of secreting away in th
Charterers, this shall amount to breach of charter forﬁ?c
shall be liable and shall hold the Owners harmless and (shall
claims whatsoever which may arise and be made agalgst
expenses whatsoever and howsoever incurred, including

and the Vessel shall remain on hire.

(iii) Should the Vessel be arresig

sub-clause (a)(ii) above, the Charere I\ reasonable steps to secure that, within a
reasonable time, the Vessel is release i expense put up bail to secure release of the
Vessel

(b) (i) If, despite the exercise ofdue gence by the OCwvners, stowaways have gained
access to the Vessel by mea han\ setreting away in the goods and/or containers shipped
by the Charterers, all i all expenses whatsoever ani howsoever incurred, including
fines, shall be for the e Vessel shall be off hire

\r/esult of stowaways havirg gained access to the Vessel

ay in“the goods and/or contaiirers shipped by the Charterers,

the Ownerg-Shai take al re c,onable steps to secure thatf, within a reasonable time, the Vessel
ir

is reIcasew t\; e put up bail to secure release of the Vessel,
42, i

In the event i y the Master, Officers and/or crew, the Owrers shall bear the cost of any
fines, taxesyor impests levied and the Vessel shall be off hire for any time lost @s a result thereof.

43. Commissiohs _

A commission of percent is payable by the Vessel and the Owners to

on hire earned and paid under this Charter, and also upon any continuation or €éxtension of this Charter,

44. Address Commission

An address commission of percent is payable to
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494

495

on hire earned and pa:d under this Charter. 496

45. Arbitration 497
(a) NEW YORK 498
All disputes arising out of this contract shall be arbitrated at New York in the following manner, and 499
subject to U.S. Law: 500

One Arbitrator is to be appointed by each of the parties hereto and a third by the two s@ chosen. Their 501
decision or that of any two of them shall be final, and for the purpose of enforcin award, this 502
agreement may be made a rule of the court. The Arbitrators shall be commercial pen\cokversant with 503
shipping matters. Such Arbitration is to be conducted in accordance with the r the\Society of 504

Maritime Arbitrators Inc. 505
For disputes where the total amount claimed by either party does not exceed US § ** 506
the arbitration shall be conducted in accordance with the Shortened Arbitrati ociety 507
of Maritime Arbitrators Inc. 508
(b) LONDON . 509

he/ parties agree 510
forthwith on a single Arbitrator, be referred to the final arbitrapient of tw Arb|trat rs carrying on business 511
in London who shall be members of the Baltic Mercantile & &hipping \@'rg and engaged in Shipping, 512
one to be appointed by each of the parties, with power to ltrc ors to appomt an Umpire. No 513
award shall be questioned or invalidated on the ground that ny 01 thf Arbitrators is not qualified as 514
e award s xma Any dispute arising hereunder 515

All disputes arising out of this contract shall be arbitrated<
mel

above, unless objection to his action be taken before

shall be governed by English Law. 516
For disputes where the total amount claime (\?t exceed US § * 517
the arbitration shall be conducted in accord Claims Prucedure of the London Maritime 518
Arbitrators Association. 519

*Delete para (a) or (b) as appropriate 520
“* Where no figure is supplied |

1&09 his provision only shall be void but the other provisions 521
of this clause shall have full foy N, .

522

, both incl. sive, as attached hereto are fully 523

incorporated in this Charte 524
~
APPENDIX "A" 525
v
To Charter Party dated 526
Between Owners 527
and Charterers 528
529
Further details of the Vessel: 530
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Shipper (Complete name and address)

BILL OF LADING

Consignee (Complete name and addross)

HNotily (Comgieie name and addiess)

Pre-carriage by

Place of receipt by pre-carner

Vessel

Port of loading

Pert of discharge

Placs of ultimate gelivery by on-carfier

[ Matks and Numbers

CARRIER'S RECEIPT

No. of Units

7

[ Knd of packsges. destription of goods

g™

l B/L No.

|
|
L

Shipped on board in apparent good erder and condition, unless
othenvise stated on Lhe face hereof, the number of packages shown
in Camer's Receipt box, said te contain the goods deschnbed in the
Partculars furrished by Merchant (contents, weight and maasures
unkacwn o Casner) and 1o be discharged at the pon of discharge or
so rear therelo as the vessel may safely gel and be always afloal,
and 1o be dekvared b the l&e good ¢eder and condition at the
aforesaid Port unto Consignees or their Assigns, they paying freight
a8 dicated below pius other charges mourred n accordance with
the provisions contained in this Bill of Lading.

In azcepling ths Bill of Lading the Merchant expressly accepls and
agrees to alt its stipulations on both pages, whether writter, printed,
slamped of otherwisa incorporated, as fully as if they woro all slgnod
by the Merchant

One original B/ of Liding must by surrendered duly endarsed in
exchange for the goods o delivery crder,

IN WITHESS WHEREOF THE NUMBER OF ORIGINAL BILLS OF
LADING STATED BELOW HAVE BEEN SIGNED, ALL OF THIS
TENOR AND DATE ONE OF WHICH BEING ACCOMPLISHED
THE OTHERS TO SIAND VOID,

== GIoss weight
é\“iﬁ
()

| Weasurement |

PARTICULARS FURNISHED BY THE MERGHANT

FREIGHT & CHARGES

Revenue Tons

Pet

FPrepaid Collect

Extra charges for decared value

Tolal

DECLARED VALUE OF

Freght payabls at

- Place and date of issue

Number of ornginol Bsil

_ﬁSigned for the masier
!
i
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Don Redrigo Shvesire-Holmes, Adoministrader Unice de fe Socledad Mercant

“Cancerves v Congelzdos Sousa-Holsiein, S.£.7.

1

CERTIFICA

'

gue como conste en el libie ge actes: en el domicilic cocial, el diz 01 de sepriernbie
oe 2012, se celebld Junte Generel [xtteordinarie v Universel, estende presenies iz

ror ' N : r i

A TR L P R N © 7 N B S PO R S
toralloen e 108 SO0l wie cohiponen le lowsioal Ceo Cepitel Yol v

firmaron la lista ce asistentes, aceptaron por unanimidad la celebracion de [z Junta y

su orden oef dia.

BE Orden del dia v tos Acuerdos, edoptados todors ellos ror unanimidod, fLaron jas

0ue & conliheadion se Wwanectiben oe maners litere!:

CROEN DEL DA

1. Cese como administracores soliderios de “Conserves y Congeledos Scuse-

ttAaler olp N Nege (el r EAPs P | P . e T
Heleteln, €07, 2 Dan Cartos Ferndnoer Villelefe (071

Alonce Remifrer (6762784530,




2. Nombramiento de Don Rodrigo Silvestre-Holmes (54876900-V) como
administrador tnico de la sociedad “Conservas y Congelados Sousa-Holstein,
S.A.Y

3. Como consecuencia de los puntos anteriores, modificacién del articulo 19 de

los Estatutos Sociales.

4. Delegacion de facultades.

ACUERDOS

PRIMERO.- Cesar como administradores solidarios a Don Carlos Ferndndez Villafafie y

Dofia Fatima Alonso Ramirez.

SEGUNDO.- Nombrar como administrador Gnico a Don Rodrigo Silvestre-Hoimes.
Presente en dicho acto acepté el cargo, manifestando no hallarse incurso en causa de
incapacidad, prohibicién o incompatibilidad tegal alguna. En la sociedad anénima el
nombramiento del administrador tiene caracter temporal v el plazo de duracién ne
puede exceder de seis afios, aunque la misma persona puede ser reelegida

indefinidamente.

TERCERO.- Como consecuencia de los acuerdos anteriores, dar nueva redaccién al

articulo 19 de los Estatutos Sociales, que para lo sucesivo serd del tenor literal

siguiente:

“ARTICULO 19.- ORGANO DE ADMINISTRACION. La administracién de |a
Sociedad correspondera a un Administrador Unico, a dos o mds Administradores
Solidarios, a dos o mds Administradores Mancomunados que deberan actuar al
menos dos de ellos conjuntamente, o a un Consejo de Administracién. La junta
General podré optar alternativamente por cualquiera de estos modos de organizar la
administracion, con la consiguiente obligacién de proceder a la correspondiente

modificacién de los Estatutos ~articulo 23.e) de la Ley de Sociedades de Capital-.

CUARTO.- la junta, acuerda DELEGAR en el Administrador Unico, D. Rodrigo

Silvestre-Holmes, las facultades necesarias para comparecer ante el notario de su



eleccién, y ejecutar y elevar a publico los anteriores acuerdos, pudiendo subsanar
aclarar o armonizar el texto de los acuerdos presentes en el sentido dque sugiera o
Proponga en su caso, la calificacion del Registro Mercantil hasta su definitiva
inscripcién,

Y no habiendo més asuntos que tratar en el dia de la fecha se levanté el Acta, que

una vez leida fue aprobada y firmada por todos los socios de la entidad.

Y para que conste, firmo la presente en Lalin a 02 de septiembre de 2012,
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