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1. Introducción. 

 

Definimos francobordo a la distancia mínima medida verticalmente hacia 

abajo, en el centro del buque, desde el canto de la línea de cubierta de francobordo 

hasta el canto alto de la línea de carga correspondiente, la cual se define por la 

intersección del casco con la superficie del mar para unas condiciones de carga 

determinadas. 

Definimos cubierta de francobordo como la cubierta completa más alta 

expuesta a la intemperie y a la mar. 

El cálculo de francobordo se hará según el Reglamento de Francobordo 

anexo al Convenio Internacional sobre líneas de Carga de 1966. 

Las condiciones para cumplir con el francobordo mínimo son las siguientes: 

 

- Estructura adecuada del buque, con resistencia suficiente para soportar todos los 

viajes necesarios en condiciones óptimas. 

- Estabilidad adecuada en las diferentes situaciones.  

- Estanqueidad del casco desde la quilla hasta la cubierta de francobordo, y 

estanco a las condiciones meteorológicas desde la cubierta de francobordo hacia 

arriba. 

- El lugar de trabajo y manipulación de maquinaria deberá estar lo suficientemente 

alta respecto a la superficie del mar de modo que permita realizar en ella las 

labores necesarias. 

- Reserva de flotabilidad necesaria para que nunca se ponga en peligro el buque. 

 

 

2. Francobordo. 

 

2.1. Regla 2: “Aplicación”. 

 

Según el apartado c) el presente Convenio es de aplicación a remolcadores y se 

asignarán francobordos calculados con arreglo a las reglas 1 a 40. La Administración 

correspondientes (si así lo dispusiera) podar exigir un francobordo adicional. 
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2.2. Regla 3: “Definiciones”. 

 

Para el cálculo del francobordo se tendrá en cuenta los siguientes términos: 

 

- Eslora: el 96 % de la eslora total de una flotación, situada al 85% del 

puntal mínimo de trazado medido desde el canto alto de la quilla o bien la 

distancia entre la cara de proa de la roda y el eje de la mecha del timón si es 

superior”. [Capítulo I, regla 3, 1]. En nuestro proyecto el 85% del puntal 

corresponden a 4.675 m, por lo tanto el 96% de la eslora para esa flotación 

(25.80 m) serán 24.78 m. La distancia entre la cara de proa de la roda y la mecha 

es menor. 

- Perpendiculares: Se tomarán las perpendiculares en los extremos de 

proa y popa de L. La perpendicular de proa siempre se situará en la cara de proa 

de la roda en la flotación en que se mida la eslora. 

- Centro: El centro del buque se sitúa en la mitad de L. 

- Manga: Se define como la manga máxima en el centro del buque. 

- Puntal de trazado: Se define el puntal de trazado como: “La distancia 

vertical desde el canto alto de la quilla hasta el canto alto del bao de cubierta de 

francobordo en el costado”. 

- Puntal de francobordo: Se define el puntal de francobordo (D) como: 

“La suma del puntal de trazado mas el espesor de la plancha de trancanil más el 

término {[T x (L - S)] / L} si la cubierta está forrada”. Al no encontrarse forrada la 

cubierta de francobordo y, siendo el espesor del trancanil de 10 milímetros. 

- Coeficiente de bloque: Se define como: “La relación entre el volumen 

de carena (∇) frente a L, B y el 85% del puntal mínimo de trazado”. 

�� � ∇
� � � � �	
% � 0.593 

   ∇= 693 m3 

   L= 24.78 m 

   B= 10 m 

   D85%=4.67 m 

 

- Cubierta de francobordo: Es la cubierta completa más alta expuesta a 

la intemperie y a la mar, dotada de medios permanentes de cierre en todas las 

aberturas en la parte expuesta de la misma, y bajo la cual todas las aberturas en 

los costados del buque están dotadas de medios permanentes de cierre estanco. 
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-  Superestructura: Se define como: “Construcción cubierta sobre la 

cubierta de francobordo que se extiende a banda a banda y no se separa del 

costado más de un 4% de B”. Para nuestro caso sería el castillo de proa. 

 

Para nuestro barco de proyecto, los datos de partida serán: 

 

Eslora 24.78 m 

Manga 10 m 

Puntal de Trazado 5.5 m 

Puntal de Francobordo 5.6 m 

Calado (85% del puntal mínimo) 4.67 m 

 

 

2.3. Regla 12: “Puertas”. 

 

Todas las aberturas de acceso practicadas en los mamparos extremos de 

superestructuras cerradas deberán ir dotadas de puertas de acero o similar, con marcos 

reforzados y que garanticen la estanqueidad. 

Deberán poder ser accionadas desde ambas bandas. Se elevarán por encima de la 

cubierta al menos 380 milímetros. 

Este es el caso de las puertas estancas: 

- Acceso a zona de talleres y guardacalor sobre cubierta principal. 

- Acceso a zona de acomodación sobre cubierta de acomodación. 

- Accesos al puente de gobierno. 

 

2.4. Regla 13: “Emplazamiento de escotillas”. 

 

Se definen los siguientes emplazamientos de escotillas, bajadas y ventilaciones: 

 

- Clase 1: Sobre las cubiertas expuestas de francobordo y superestructuras 

situadas desde proa hasta un punto a ¼ L desde la perpendicular de proa. 

- Clase 2:  las restantes. Todas las escotillas y ventilaciones del buque son clase 2 

excepto las escotillas situadas en la cubierta castillo que dan acceso a la caja de 

cadenas y al pañol. Según la Regla 15 estas escotillas deberán ser de 

construcción sólida y tener unas brazolas con altura superior a 600 mm si son de 

clase 1 y 450 mm las restantes. 
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2.5. Regla 27: “Tipo de Buque”. 

 

Los buques se clasifican en “Buques de Tipo A” y “Buques de Tipo B”. 

Se considera como buque tipo A el proyectado para que transporte solamente cargas 

líquidas a granel, y en el cuál los tanques de carga tienen sólo pequeñas aberturas de 

acceso, cerradas por tapas de acero u otro material equivalente, estancas y dotadas de 

frisas. 

Si no responde a lo descrito anteriormente, el buque en cuestión, como ocurre en 

nuestro caso, estará dentro de los llamados Tipo B, según la Regla 27, apartado 5 del 

Capítulo III. 

 

Tipo B  

 

2.6. Regla 26: “Francobordo Tabular”. 

 

El Francobordo tabular para los buques tipo B se obtiene por interpolación entre los 

valores de la tabla de la página 83 del Convenio de referencia, de la cual pongo un recorte 

del rango de esloras correspondiente a la eslora de Francobordo del buque proyecto: 

 

 

 

 

Como nuestra eslora de francobordo está entre 24 m y 25 m, mediante interpolación 

lineal se obtiene: 

 

Eslora Francobordo 

24.78 m 201.76 mm 
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2.7. Regla 29 “Corrección por superestructura”. 

Aquellos buques tipo B cuya eslora sea superior a 24 metros e inferior a 100 metros 

y con longitud efectiva de superestructuras cerradas hasta el 35% de L, incrementarán su 

francobordo en: 

 

7,5 �  �100 –  ��  �  �0,35 – ��/��� �� 
 

Siendo E, la longitud efectiva superestructuras según regla 35. 

 

E = 10.61 m 

 

La longitud efectiva de las superestructuras es superior al 35% de la eslora (10.61 > 

8.421) y, por tanto, no es de aplicación esta corrección. 

 

2.8. Regla 30: “Corrección por coeficiente de bloqu e”. 

 

No existe corrección al ser el Coeficiente de bloque inferior a 0.68. 

 

2.9. Regla 31: “Corrección por puntal”. 

 

Al ser D > (L/15) se aumentará el francobordo en la siguiente cantidad: 

 

�� – � �
15� � � �

0,48�  #$ � %  120 �'()*#  
 

En nuestro caso se aumentará el francobordo en 203.8 milímetros.  

 

2.10. Regla 33: “Altura normal”. 

 

La altura normal de las superestructuras según la tabla de ésta regla es: 

 

Altura normal = 1.80 m 

Altura normal cubierta saltillo = 1 m 

 

Todas las cubiertas de este buque tienen una altura superior a la normal. La cubierta 

saltillo será superior a la normal. 
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2.11. Regla 34: “Longitud de las superestructuras”.  

 

La longitud de una superestructura (S) será la longitud media de aquella parte de la 

superestructura que se encuentre dentro de L. 

 

Ssaltillo  = 10.61 m 

Hsaltillo  = 1 m 

 

2.12. Regla 35: “Longitud efectiva de las superestr ucturas”. 

 

La longitud efectiva de las superestructuras (E) será igual a la longitud total excepto 

en los supuestos expresados en los puntos 2, 3, y 4. 

 

E = S 

 

Para nuestro proyecto nos afecta la regla nº4: “La longitud efectiva de una cubierta 

de saltillo, si está dotada a proa con un mamparo intacto, será su longitud real hasta un 

máximo de 0,6 L. Cuando el mamparo no sea intacto, la cubierta de saltillo se considerará 

como una toldilla de altura inferior a la normal.” 

 

Para nuestro caso la longitud efectiva será: E = 10.61 m 

 

2.13. Regla 37: “Reducción por superestructuras”. 

 

La regla indica, en su punto primero, y cito textualmente, que: “Cuando la longitud 

efectiva de las superestructuras y troncos sea igual a 1,0 x L, la reducción del francobordo 

será de 860 milímetros, para 85 metros de eslora y 1070 milímetros para 122 metros de 

eslora y esloras superiores. Las reducciones correspondientes a esloras intermedias, se 

obtendrán por interpolación lineal.” 

 

No obstante, en este caso, la longitud efectiva de la superestructura es 10.61 metros, 

y por tanto, inferior a “L”. Debiendo entonces aplicarse el punto segundo de la regla en lugar 

del primero. 
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Inicialmente, se calcula por interpolación lineal para la eslora de francobordo la 

reducción que tendríamos si la longitud efectiva de las superestructuras (E) fuera igual a la 

eslora (L): 

 

- para L = 24 metros  � 250 mm. 

- para L = 85 metros �  860 mm. 

 

Por tanto, se calcula para nuestra eslora 254.4 mm . 

 

Análogamente, y también por interpolación, calculamos acudiendo a la 

correspondiente tabla del reglamento el porcentaje para una relación E/L = 0,43. Con éste 

valor e interpolando con los valores de la tabla para buques tipo B obtenemos: 

 

 

 

Porcentaje de reducción a aplicar a la deducción anterior = 34 % 

 

Luego nuestra reducción por superestructura será de 0.34 x 254.42 =  86.5 mm  

 

 

2.14. Regla 38 “Arrufo”. 

 

Al tratarse de un buque construido sin asiento, el arrufo se medirá desde la cubierta 

en el costado hasta una línea de referencia trazada paralelamente a la quilla y que pase por 

el punto de la línea de arrufo correspondiente al centro del buque. 

 

Evidentemente al haber diseñado un buque cuya cubierta principal carece de arrufo, 

la relación entre la curva de arrufo real y arrufo normal resultará deficiente a proa y popa. 

 

Medidas las diferencias de arrufo según el procedimiento expresado por esta regla, 

resulta una deficiencia de arrufo de: 

 



 

 
Marcos Loureiro Bellón   -    Proyecto: 13-58 

Remolcador de puerto y apoyo a buques de altura 

 

 Cuaderno 09 – Cálculo de Francobordo y Arqueo.  10 

 

 

 

 

 

 Real Normal Factor 
Real x 

Factor 

(Normal 

x 

factor)/8  

Diferencia  Total 

Mitad 

de 

popa 

PPP 0 456.5 1 0 57.06 -57.06 

88.78 
1/6L 0 202.7 3 0 25.33 -25.33 

1/3L 0 51.13 3 0 6.4 -6.39 

CM 0 0 1 0 0 0 

 

Mitad 

de 

proa 

CM 0 0 1 0 0 0 

177.58 
1/3L 0 102.26 3 0 12.78 -12.78 

1/6L 0 405.37 3 0 50.67 -50.67 

PPR 0 913 1 0 114.16 -114.16 

 

 

+,-,./0 1, 2334-0 ,5 67 .489,3/7 � 88.781 :  177.578
2 � :;<<. = >> 
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En el caso de una cubierta de saltillo, como es nuestro caso, solamente se 

concederá un exceso si la altura de dicha cubierta de saltillo es superior a la altura normal 

de “otras superestructuras” definida en la regla 33, y sólo en un valor igual a la diferencia 

entre la altura real de la cubierta de saltillo y la altura normal. 

 

Como la altura de “otras superestructuras es de 1,8 m” y nuestra cubierta saltillo 

tiene 1 m, no se concede el exceso. 

 

2.15. Regla 39 “Altura mínima de la proa”. 

 

La altura mínima de la proa (Fb), definida como distancia vertical, en la perpendicular 

de proa, medida entre la flotación correspondiente al francobordo de verano asignado y al 

asiento de proyecto, y el canto alto en el costado, de la cubierta expuesta no será inferior, 

para un buque de eslora inferior a 250 metros, de: 

 

?8 �  �6075 A B
CDDE F 1875 A B

CDDEG : 200 A B
CDDEH� �  I2,08 : 0,609�J F 1,603�KL F

0,0129 A B
MNE� � �6075 AGO.P	

CDD E F 1875 AGO.P	
CDD EG : 200 AGO.P	

CDD EH� �  �2,08 : 0,609 � 0.68 F 1,603 �
0.387 F 0,0129 AGO.P	

O.QP E� � =R;R. < >>  
 

 

Siendo: 

 

- Fb: la altura mínima de proa calculada, en mm. 

- L: la eslora definida en la regla 3, en m (24.78 m) 

- B: la manga de trazado definida en la regla 3, en m (10 m) 

- d1: el calado en el 85% del puntal D, en m (4.67 m) 

- Cb: el coeficiente de bloque definido en la regla 3. 

• Cb no se tomará nunca inferior a 0,68. 

- Cwf: el coeficiente del área de la flotación a proa de L/2. 

• �ST � UKL
VAW

XEY �Z  � 0.387 
- Awf: el área de la flotación a proa de L/2 para el calado d1, (47.93 m2) 

 

Esta expresión nos exige una altura mínima de proa de 2515.3 mm.  
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Este valor es alcanzado, y superado, por el buque, disponiendo de una altura real de 

2830 mm. 

 

A parte de los datos del buque citados anteriormente citaremos ahora el calado 

máximo según condiciones de carga, que es al que se ha comprobado la estabilidad, así 

como el calado de escantillonado, al que se ha calculado la resistencia estructural del 

buque: 

 

TMAX condiciones carga = 3.993 m 

 

Tescantillonado = 4.67 m 

 

En ningún caso el calado podrá sobrepasar dichos valores, si no se comprueba 

previamente que el barco será estable y tendrá la suficiente resistencia estructural. Del 

mismo modo si el francobordo limita el calado del buque hasta tal punto que no se lleguen a 

alcanzar dichos valores, será necesario recalcular el buque al nuevo calado, comprobando 

la estabilidad y la  resistencia y que hay capacidad suficiente para toda la carga necesaria. 

 

De todos modos resulta conveniente tener cierto margen en el francobordo para 

evitar posibles problemas en caso de que sea necesario aumentar la capacidad del buque o 

que el peso en rosca real sea superior al estimado y por tanto con la misma carga el calado 

resulte mayor. Por ello se incorpora la llamada sanción por estabilidad (y también sanción 

por escantillones) de modo que se limita el calado de francobordo al calado según 

condiciones de carga, que será el máximo que tendrá el buque en la práctica, a menos que 

se aumente el desplazamiento, caso en el que sería necesario comprobar de nuevo la 

estabilidad y los escantillones. 

 

 

2.16. Regla 40: “Francobordos mínimos”. 

 

El cálculo del francobordo de verano, que de acuerdo con la regla 40, es el 

francobordo tabular modificado con las correcciones pertinentes: 

 

FB tabular  = 201.8 mm 
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FB tabular 201.8 mm 

Por longitud de superestructura No 

Por Cb No 

Por puntal 203.86 mm 

Por superestructuras - 86.50 mm 

Por arrufo 133.18 mm 

Demás correcciones No 

FRANCOBORDO DE VERANO  452.3 mm 

 

 

2.16.1. Francobordo de verano. 

 

Es el francobordo tabular corregido por los valores obtenidos según las reglas 27 a 39. 

 

FBVerano  = 452.3 mm 

 

2.16.2. Francobordo Tropical. 

 

Se obtiene restando al francobordo de verano 1/48 del calado de verano (5.05 m) 

 

FBTropical  = 350 mm 

 

2.16.3. Francobordo de Invierno. 

 

Se obtiene añadiendo 1/48 del calado de verano al francobordo de verano. 

 

FBInvierno  = 554 mm 

 

2.16.4. Francobordo Atlántico Norte. 

 

Al tratarse de un buque con eslora inferior a 100 metros se añadirán 50 milímetros al 

francobordo de invierno. 

 

FBAtlántico Norte  = 604 mm 
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2.16.5. Francobordo de Agua Dulce. 

 

Se restará al mínimo francobordo en agua salada la cantidad ∆/40xTpc, siendo, Tpc las 

toneladas por centímetro de inmersión (2.28 Ton/cm). 

 

FBAgua dulce  = 411 mm 

 

2.17. Marcas de Calados. 

 

 

 

RESUMEN DE FRANCOBORDOS 

FRANCOBORDOS REGLAMENTARIOS  

CONDICIÓN FRANCOBORDO CALADO  

Verano  0.452 m 5.05 m 

Tropical  0.350 m 5.15 m 

Invierno  0.554 m 4.95 m 

Invierno Atlántico Norte  0.604 m 4.89 m 

Verano Agua Dulce  0.411 m 5.09 m 
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2.18. Francobordo por estabilidad. 

 

El francobordo de éste buque estará limitado por los criterios de estabilidad, puesto 

que el calado máximo en las condiciones de carga es de 3.993 m; lo que corresponde a un 

francobordo de 1.507 m, que es superior al calculado. 

 

Por lo tanto los francobordos y calados del buque a proyectar dados por la 

estabilidad serán: 

 

FRANCOBORDOS REGLAMENTARI OS 

CONDICIÓN FRANCOBORDO CALADO  

Verano  1.507 m 3.993 m 

Tropical  1.424 m 4.076 m 

Invierno  1.59 m 3.91 m 

Invierno Atlántico Norte  1.64 m 3.86 m 

Verano Agua Dulce  1.446 m 4.054 m 

 

 

3. CÁLCULO DEL ARQUEO. 

 

Para la determinación del indicado se aplica el “Convenio Internacional sobre Arqueo 

para Buques” de 23 de Junio de 1969 (Londres). 

 

3.1. Arqueo bruto. 

 

Según la regla 3 del citado convenio el arqueo bruto de un buque se calcula 

mediante la siguiente expresión: 

 

[\ � ]C � ^ 

Donde: 

 

- V: Volumen de todos los espacios cerrados del buque. 

- K1=0.2+0.02xLog10(V) 
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 VOLÚMENES 

ESPACIO PARTES ÁREA PUNTAL VOLUMEN 

Volumen bajo cubierta principal y castillo  486.9 m3 

Caseta sobre 

cubierta principal 

Cuad. 17-28 24.131 m2 2.532 m 61.1 m3 

Cuad. 28-39 34.255 m2 2.532 m 86.73 m3 

Caseta sobre 

cubierta de botes 
Cuad. 29-39 29.83 m2 2.186 m 65.21 m3 

Caseta sobre  

cubierta puente 
Cuad. 29-39 29.83 m2 2.7 m 80.54 m3 

Chimenea   5.84 m2 1.5 m 8.76 m3 

TOTAL    789.24 m3 

 

Entonces:  

 

]1 � 0.2579 
_` �  789.24 � 0.2579 � =ab `cd 

 

3.2. Arqueo Neto. 

 

El arqueo neto de un buque se calcula por medio de la siguiente expresión: 

 

e\ �  f]2 �  ^� � �4g
3� �2h  :  �]3 �  �e1 : ie2

10j�  
 

Se ha de tener en cuenta que:   

 

- El factor (4d / 3D)2 no se tomará inferior a 1. 

- El término [K2 · VC · (4d / 3D)2] no se tomará inferior a 0,25 GT. 

- NT no se tomará inferior a 0,30GT. 

 

Y donde: 

 

- Vc: es el volumen total de los espacios de carga, en metros cúbicos. 

- N1: número de pasajeros en camarotes que no tengan más de 8 literas. 

- N2: número de los demás pasajeros. 

- GT: es el arqueo bruto calculado por la regla 3 del reglamento 
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Según las definiciones incluidas en el reglamento para la determinación de los 

arqueos bruto y neto de los buques, espacios de carga son, y cito textualmente: “Los 

espacios de carga que deben incluirse en el cálculo son los espacios cerrados para el 

transporte de la carga que ha de descargarse del buque, a condición de que esos espacios 

hayan sido incluidos en el cálculo del arqueo bruto. Estos espacios de carga serán 

certificados mediante marcas permanentes.” 

 

Al no embarcar carga ni pasaje, NT debería ser nulo. Sin embargo NT no se toma 

inferior a 0,3 GT, por lo que: 

 

NT = 61 TRN 



 

 

ANEXO 1 





 

 

ANEXO 2 
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CONVENIO INTERNACIONAL 
SOBRE ARQUEO DE BUQUES, 1969 

Los Gobiernos contratantes, 

Documento 1 

DESEANDO estab1ecer principios y reglas uniformes en lo 
que respecta a la determinaci6n del arqueo de los buques que 
realizan viajes internacionales; 

CONSIDERANDO que el mejor medio para alcanzar estos fines 

e~ concertar un Convenio; 

HAN CONVENIDO lo siguiente: 

.AB.TICULO 1 

9pl~K~gj6n general con apr0glo 
a los terminos del Convenio 

Los Gobiernos contratantes se comprometen a poner en vigor 
las disposiciones del presente Convenio asf como sus Anexos, que 
forman parte integrante del presente Convenio. Toda referencia 
al presente Convenio constituye al mismo tiempo una referencia 
a los citados Anexos. 

ARTICULO 2 

Definiciones 

Para la aplicaci6n del presente Convenio, salvo cuando 
expresamente se diga lo contrario: 

l 
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l) El termino "Reglamento" significa el conjunto de reglas 

que figuran en el Anexo del presente Convenio; 

2) El termino "Administraci6n" significa el Gobierno del 

Estado en el que esta abande~ado el buque; 

3) El termino "viaje internacional" se refiere a cualquier 
viaje por mar entre un pais al que se aplica el presente 
Convenio y un puerto situado fuera de ese pais, o inver
samente. A este respecto, todo territorio de cuyas rela
ciones internacionales sea responsable un Gobierno contra
tante o cuya administraci6n lleven las Naciones Unidas, se 
considerara como un pais distinto; 

4) "Arqueo bruto 11 es la expresi6n del tamano total de un bu
que, determinada de acuerdo con las disposiciones del pre
sente Convenio; 

5) "Arqueo neto" es la expresi6n de la capacidad utilizable de 
un buque, determinada de acuerdo con las disposiciones del 
presente Convenio; 

6) La expresi6n "buque nuevo" significa un buque cuya quilla 
se pone, o que se encuentre en un estado equivalente de 
adelanto en su construcci6n, en la fecha o posteriormente 
a la fecha de entrada en vigor del presente Convonio para 
cada Gobierno contratante; 

7) La expresi6n "buque existents" significa un buque que no 
es un buque nuevo; 

8) El termino "eslora" significa el 96 por ciento de la eslo
ra total en una flotaci6n situada a una altura sobre el 
canto superior de la quilla igual al 85 por ciento del 
puntal minimo de trazado, o la distancia desde la.cara de 
proa de la roda al eje de la mecha del tim6n en esta flo
taci6n, si este ultimo valor es mayor. En los buques 
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proyectados para navegar con asiento de quilla, la flota
ci6n en la que se ha de medir la eslora debe ser paralela a 
la flotaci6n en carga prevista en el proyecto; 

9) Por "Organizaci6n" se entiende la Organizaci6n Consultiva 
Maritima Intergubernamental. 

ARTICULO 3 

Esfera de aplicaciQp 

1) El presente Convenio se aplica a los siguientcs buques que 
efectuen viajes internacionales: 

a) buques matriculados en paises cuyo gobierno es un 
Gobierno contratante; 

b) buques matriculados en territories en los cualas se 
aplica el presente Convenio en virtud del Articulo 20; 

c) buques no matriculados que enarbolen la bandera de un 
Estado cuyo gobierno es un Gobierno contratante; 

2) El presente Convenio se aplica a: 

a) los buques nuevos; 
b) los buques existentes en los que so cfectuen transfor

maciones o modificaciones que segun el parecer de la 
Administraci6n den lugar a una variaci6n importante de 
su arqueo bruto; 

c) los buques existentes a petici6n del propietario; y 
d) todos los buques existentes, despu6s de transcurridos 

doce anos desde la f echa de entrada en vigor del Con
venio. Sin embargo, estos buques, con exclusi6n de los 
mencionados en los apartados b) y c) de este parrafo, 
conservaran sus arqueos anteriores a efectos de la 
aplicaci6n de las disposiciones pcrtinentes de otros 
convenios internacionales existentes. 
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3) Aquellos buques existentes a los que se aplique el presente 

Convenio en virtud del apartado c) del parrafo 2 de este 
Articulo, dejaran de tener sus arqueos determinados de 
acuerdo con los requisites que la Administraci6n aplicaba 
a los buques dedicados a viajes internacionales antes de 
la entrada en vigor del presente Convenio. 

ARTICULO 4 

Excepciones 

1) El p~esente Convenio no se aplica: 

a los buques de guerr3; y 
• 

a) 

b) a los buques de eslora inferior a 24 metros (79 pies). 

2) Ninguna de las disposiciones del presente Convenio es apli
cable a los buques que:: so dediquen exclusivamente a le. 
navegaci6n: 

a) por los Grandes Lagos d.e America del Norte y por el rio 
San Lorenzo, hasta el oeste de 1~ loxodr6mica trazada 
desd8 el cabo de Rosiers hasta la punta oeste de la 
isla de Anticosti, y prolongads., al norte de la isla 
de Anticosti, por el meridiana 63°W; 

b) por el mar Caspio; 
c) por el Rio de ln Plata, el Parcna y el Uruguay, hasta 

el oeste de la loxodr6mica trazada desde Punta Rasa 
(cabo San Antonio), .Argentina, a Punta del Este, 
Uruguay. 

ARTICULO 5 

Fuerza Mayor 

1) El buque que no este sujeto a las disposiciones del pre
sente Convenio,en el momenta cle su salida p2ra cualquier 

.. 
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viaje, no que dar a sometido a e;::;tas disposiciones por haberse 
visto obligado a cambiar la ruta de su proyectado viaje 
debido al mal tiempo o a cualquidr otra causa de fuerza 

mayor. 

2) Al aplicar las disposiciones del presente Convenio, los 
Gobiernos contratantes deberan tener en cuenta todos los 
desvios de ruta o retrasos sufridos por un buque a causa 
del mal tiempo, o por cualquier otro motivo de fuerza mayor • 

.ARTICULO 6 

Determinaci6n de los argueos 

La determinaci6n de los arqueos bruto y neto se efectuara 
por la Administraci6n, pero ~sta puede confiar dicha operaci6n 
a personas u organismos debidamente autorizados por ella. En 
todo caso la .<\dministraci6n asumira la plena responsabilidad de 
la determinaci6n de los arqueos bruto y neto • 

. ARTICULO 7 

Expedici6n de Certificados 

1) Se expedira un.Certificado Internacional de Arqueo (1969) 
a todo buque cuyos arqu.:;;os bru:to y neto hayan sido deter
minados conforme a las disposiciones del presente Convenio. 

2) Dicho certificado sera expedido por la Adminis·c;raci6n o 
por cualquier persona u organismo debidGmGnte autorizado 
por ella. En todo caso la Administraci6n asumira la plena 
responsabilidad del certificado. 

ARfiCULO 8 

Expe_dic i6 n ..££._c_ '?rtif:J:..9_ild_9~L J22J-:.2}.r.o __ G_Q.9J-~G.£llO 

l) Un Gobierno contratante puede, a petici6n de otro Gobierno 
contratante, determinar los arqueos bruto y neto de un 
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buque y expedir, o autoriza~ la expedici6n, del correspon
diente Certificado Internacional de Arqueo (1969) para ese 
buque de acuerdo don el presente Convenio. 

2) A la mayor brevedad posible, se remitira al Gobierno que 
curs6 la petici6n una copia del certificado y de los c3lcu
los de arqueo. 

3) El certificado as! expedido debe incluir una declaraci6n 
en 1::. que conste que ha sido expedido a petici6n del Gobier
no del Estado cuya bandera enarbola o enarbolara el buque 
y tiene la misma fuerza y aceptaci6n que un certificado 
expedido de conformidad con el Articulo 7. 

4) No debe expedirse ningun Certificado Internacional de 
Arqueo (1969) a un buque que enarbole el pabell6n de un 
Estado cuyo Gobierno no sea un Gobierno contratante. 

ARTICULO 9 

Forma del certificado 

1) El certificado se redactara en el idioma o idiomas oficia
les del pafs que lo expida. Cuando el idioma empleado no 
sea ingles o franc8s, el texto incluirn una traducci6n a 
uno de estos idiomas. 

2) La forma del certificado sera identicec al modelo que figura 
en el Anexo II. 

ARTICULO 10 

Anulaci6n de certificados 

1) A reserva de las excepcioneG previstas en el Reglamento, un 
Ccrtificndo Intornacional de Arqueo (1969) pierde su vali
dez y es anulado por la Administraci6n cuando se hayan 
efectuado modificaciones en la distribuci6n, construcci6n, 
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capacidad, uso de -~~paci.~:>s·, nUm.ero total de pasa_jeros 
que el buque esta autorizado a transportar segun el certi
ficado de pasajeros, francobordo asignado o calado autori
zado del buque, que requiernn un aumento de los arqueos 
bruto o neto. 

2) A reserva de lo previsto en el parrafo 3 de este Articulo, 
todo certificado expedido a un buque por una Administraci6n 
pierde su validez al abanderarse el buque en otro Estado. 

3) Cuando un buque se abandere en otro Estado cuyo Gobierno 
sea un Gobierno contratante, el Certificado Internacional 
de Arqueo (1969) seguira en vigor durante un periodo no 
superior a tres meses o hasta que la Administraci6n expida 
otro Certificado Internacional de Arqueo (1969) que lo 
sustituya, si esta expedici6n ocurre antes. El Gobierno 
contratante del Estado cuya bandera enarbol6 el buque 
hasta ese momento enviara a la Administraci6n, lo antes 
posible despues del cambio de bandera, una copia del cer
tificado que tenia el buque hasta el momento de dicho cam
bio, junto con copia de los calculos de arqueo correspon
dientes. 

ARTICULO ll 

Aceptaci6n de certificados 

Los certificados expedidos bajo la responsabilidad de un 
Gobierno contratante conforme a lo dispuesto en el presente 
Convenio seran aceptados por los otros Gobiernos contratantes 
y considerados para todos los efectos previstos en el presente 
Convenio de identica validez a los certificados expedidos 
por ellos. 
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.ARTIOULO 12 

Inspecci6n 

1) Todo buque que enarbole la bandera de un Estado cuyo 

Gobierno sea un Gobierno contratante guedara sujeto, en los 

puertos de otros Gobiernos contratantes a la inspecci6n de 

los funcionarios debidamente autorizados por dichos 

Gobiernos. 

La inspecci6n tendra por dnico objeto comprobar: 

a) que el buque tiene un Certificado Internacional de 

Arqueo (1969) valido, y 
b) que las caractcristicas principales del buque corres

ponden a las consignadas en e1 certificado. 

2) En ningdn case deoe la inspecci6n causar el menor retraso 

al buque .. 

3) Si de la. inspecci6n resulta que 1ns caracteristicas prin

cipales del buque difieren de las consignada.s en el Certi

ficado Internacional de Arqueo (1969) hasta el punta de 

iniplicar un aumento del arqueo bruto o del arque·o neto,el 

Gobierno del Estado cuya bandera enarbole er buque sera 

informado sin d emora. 

ARTICULO 13 

Pri vilegi~§. 

Ningdn buque podr~ acogerse a los privi1egios del presente 

Convenio si no posee un certificado valido con arreglo al 

Convenio. 
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ARTICULO 14 

Tratados, Convenios ·y Acuerdos. anteriores 

1) Todos los dem~s tratados, convenios y acuerdos relatives al 
arqueo actualmente en vigor entre Gobiernos que son parte 
del presente Convenio seguir~n surtiendo plenos y enteros 
efectos durante la vigencia que les haya sido asignada en 
lo que respecta a: 

a) los buques a los que no se aplique el presente Convenio, 
b) los buques a los que se aplique el presente Convenio, 

en cuanto se refiera a materias no reglamentadas expre
samente en el mismo. 

2) No obstante, siempre que esos tratados, convenios o acuer
dos discrepen de lo estipulado en el presente Convenio, 
prevalecer~n las disposiciones del presente Convenio. 

ARTICULO 15 

Transmisi6n de informaci6n 

Los Gobiernos contratantes se comprometen a transmitir a 
la Organizaci6n y depositar en la misma: 

· a) un nUffiero suficiente de modelos de los certificados 
que expidan de conformidad con el presente Convenio 
para su distribuci6n a los Gobiernos contratantes; 

b) el texto de las leyes, 6rdenes, decretos, reglamentos 
y demas instrumentos legales que lleguen a promulgar
se para la aplicaci6n de las diversas materias previs
tas en el presente Convenio; 

c) una lista de organismos no gubernamentales autorizados 
para actuar en su nombre en materias relativas al 

arqueo, para ponerla en conocimiento de los Gobiernos 
contratantes. 
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ARTICULO 16 

Firma, aceptaci6n y adhesi6n 

1) El presente Convenio quedara abierto a la firma durante 

seis meses a partir del 23 de junio de 1969, e inmediata
mente despues quedara abierto a la adhesi6n. Los Gobier
nos de los Estados miembros de las Naciones Unidas, de un 
Organismo especializado, o del Organismo Internacional de 
Energia At6mica, o que sean signataries del Estatuto de la 
Corte Internacional de Justicia, podran llegar a ser par
tes del Convenio mediante: 

a) firma sin reserva en cuanto a la aceptaci6n; 
b) firma con reserva de aceptaci6n, seguida de ace pta-

ci6n; 0 

c) adhesi6n. 

2) La aceptaci6n o la adhesi6n se efectuarn despositando en 
la Organizaci6n un instrumento de aceptaci6n o de adhesi6n. 
La Organizaci6n informara a todos los Gobiernos que hayan 
firmado el Convenio, o se hayan adherido a el, de cualquier 
aceptaci6n o adhesi6n nueva, asi como de la fecha de su 
recepci6n. La Organizaci6n tambien informara a todos los 
Gobiernos que ya han firmado el Convenio de cualquier fir
ma depositada durante un plazo de seis meses a partir del 

23 de junio de 1969. 

ARTICULO 17 

Entrada en vigor 

1) El presente Convenio entrara en vigor veinticuatro meses 
despues de la fecha en que veinticinco gobiernos por lo 
menos, cuyas flotas mercantes representen un minimo de 
sesenta y cinco por ciento del total del tonelaje bruto 
mercante mundial hayan, o bien firmado el Convenio sin 
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reserva en cuanto a la aceptaci6n, o bien depositado un 
instrumento de aceptaci6n o de adhesi6n de conformidad con 
el Articulo 16. La Organizaci6n informara a todos los 
Gobiernos firmantes de este Convenio, o adheridos al mis
mo, de la fecha de su entrada en vigor. 

2) Para los Gobic;rnos que depos-i ten un instrumen to de acepta
ci6n del presente Convenio o de adhesi6n al mismo durante 
el plazo de doce meses previsto en el parrafo 1 de este 
l~tf.culo, la aceptaci6n o adhesi6n se hara efectiva en el 
momenta de entrada en vigor de este Convenio, o tres meses 
despues de la f echa en que se deposi te el ins trumen to de 
aceptaci6n 0 de adhesi6n, si esta ultima fecha es posterior. 

3) Para los Gobiernos que depositen un instrumento de acep
taci6n del presente Convenio o de adhesi6n al mismo des
pues de la fecha de su entrada en vigor, el Convenio surti
ra efecto tres meses despues de la fecha de dep6sito de 
ese instrumento. 

4) Despues de la fecha en que se hayan tornado todas las medi
das necesarias para la entrada en vigor de una enmienda a 
este Convenio, o despues de la fccha en que todas las 
aceptaciones hayan sido obtenidas de conformidad con el 
apartado b) del parrafo 2 del .Articulo 18, en el caso de 
una enmienda por aceptaci6n unanime, se considerara que 
todo instrumento de aceptaci6n o de adhes.i6n deposi tado se 
aplica al Convenio modificado. 

AHTICULO 18 

Enmiendas 

1) El presente Convenio podra ser enmendado a propuesta de un 
Gobierno contratante, siguiendo uno de los procedimientos 
que se establecen en este Articulo. 
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2) Enmienda por aceptaci6n unanime: 

a) A petici6n de un Gobierno contratante, cualquier en
mienda formulada por este al presente Convenio sera 
comunicada por la Organizaci6n a todos los Gobiernos 
contratantes para que la ex~minen con vistas a su 
aceptaci6n unanime. 

b) Toda enmienda asi propuesta entrara en vigor doce me
ses despues de la fecha de su aceptaci6n por todos 
los Gobiernos contratantes, salvo en el caso de que 
estos convengan una fecha mas pr6xima. Si un 
Gobierno contratante no notifica a la Organizaci6n 
su aceptaci6n o la no aceptaci6n de la enmienda en 
el plazo de veinticuatro meses a partir de la fecha 
en que la Organizaci6n la puso en su conocimiento, 
se considerara que acepta esta enmienda. 

3) Enmienda previo examen en el seno de la Organizaci6n: 

a) A petici6n de un Gobierno contratante, la Organizaci6n 
examinarn toda enmienda al presente Convenio propuesta 
por ese Gobierno. Si la propueata se aprueba por mayo
ria de dos tercios de los miembros presentes y votantes 
del Comite de Seguridad Maritima de la Org~nizaci6n, 
se comunicara la enmienda a todos los miembros. de la 
Organizaci6n y a todos los Gobiernos contratantes, por 
lo menos seis meses antes de que sea examinada por la 
Asamblea de la Organizaci6n. 

b) Si se apr~cba por mayoria de dos tercios de los miem
bros presentes y votantes de la Asamblea, la Organiza
ci6n comu.nicara la enmienda a todos los Gobiernos con
tratantes con objeto de obtener su. aceptaci6n. 

c) La enmienda entrara en vigor doce meses despu.es de la 
fecha de su aceptaci6n por los dos tercios de los 
Gobiernos contratantes, para todos ellos, excepto los 
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que, antes de su entrada en vigor, hagan constar que no 

la aceptan. 
d) La Asamblea, por mayoria de .dos tercios de los miembros 

presentes y votantes, incluido los dos tercios de los 
Gobiernos repr~sentados en el Comit~ de Seguridad Mari
tima presentes .~ votantes en ella, podra especificar en 
el momenta de la aprobaci6n de una enmienda, que esta 
tiene tal importancia que todo Gobisrno contrntante que 
prese~te la declaraci6n prevista en el apartado c) que 
anteoede y que no acepte la enmienda dentro del plaza 
de doce meses a partir de su entrada en vigor cesara, 
cuando expire dicho plaza, de sor parte del presente 
Convenio. Esta decisi6n estara subordinada a la acep
taci6n previa de los dos tercios de los Gobiernos 
contratantes. 

e) Ninguna de las disposiciones de este parrafo impide que 
el Gobierno contratante que, para enmendar el presente 
Convenio haya iniciado el procedimeinto previsto en 
dicho parrafo, pueda adoptar en cualquier momenta cual
quier otro procedimiento que le parezca conveniente de 
acuerdo con los parrafos 2) 6 4) de este .A.rtioulo. 

4) Enmienda por una conferencia: 

a) A petici6n de un Gobie~no contratante, con el apoyo de 
por lo menos un tercio de los Gobiernos contratantes, 
la Organizaci6n oonvocara una oonferencia de Gobiernos 
para estudiar las enmiendas al presente Convenio. 

b) Toda enmienda que apruebe esta conferenoia por una ma
yor:(a de dos tercios de los Gobiernos contratantes pre
sentes y vot~ntes sera comunicada por la Organizaci6n 
a todos los Gobiernos contratantes, con el fin de obte
ner su aceptaci6n. 

c) La enmienda entrara en vigor doce meses despuos de la 
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fecha de su aprobaci6n por los dos tercios de los 
Gobiernos contratantes, para todos ellos, excepto los 
que, antes de la entrada en vigor, hagan constar que no 
aceptan tal enmienda. 

d) Por mayoria de dos tercios de los miembros presentes y 
votantes, una conferencia convocada en virtud del apar
tado a) de este parrafo podra especificar en el memento 
de la aprobaci6n de una enmienda, que ~sta tiene tal 
importancia que todo Gobierno contratante que haga la 
declaraci6n prevista en el apartado c) de este parrafo 
y que no acepte la enmienda dentro del plazo de doce 
meses a partir de su entrada en vigor cesara, cuando 
expire dicho plazo, de ser parte del presente Convenio. 

5) La Organizaci6n informara a los Gobiernos contratantes de 
cualquier enmienda que entre en vigor en virtud de este 
Articulo, asi como de la fecha de entrada en vigor de cada 
una de estas enmiendas. 

6) Toda aceptaci6n o declaraci6n hecha en virtud de este 
Articulo se hara mediante el dep6sito de un instrumento en 
la Organizaci6n, la cual notificara a todos los Gobiernos 
contratantes que ha recibido la citada aceptaci6n o decla
raci6n. 

rutTICULO 19 

Denuncia 

1) El presente Convenio podra ser denunciado por uno cualquie
ra de los Gobiernos contratantes en cualquier momento, des
pu~s de expirar el plaza de cinco anos, contado desde la 
fecha en que el Convenio entre en vigor para dicho Gobierno. 

2) La denuncia se efectuara mediante el dep6sito de un instru
mento en la Organizaci6n, la cual informara de su contenido 
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y de la fecha en que se recibi6 a todos los demds Gobiernos 

contratantes. 

3) La denuncia surtira efecto un ano despues de la fecha en 
que se reciba el instrumento de denuncia en la Organizaci6n, 
o al expirar el plazo estipulado en el instrumento, si este 
fuera mas largo. 

ARTICULO 20 

Territories 

1) a) Las Naciones Unidas, cuando sean responsables de la 
administraci6n de un territorio, o todo Gobierno con
tratante al que incumba la responsabilidad de las 
relaciones internacionales de un territorio, deberan, 
en cuanto sea posible, consultar con las autoridades de 
dicho territorio o tomar las medidas que parezcan per
tinentes para tratar de aplicarle las depposiciones del 
presents Convenio y podra en cualquier memento, median
te notificaci6n escrita dirigida ala Organizaci6n, 
hacer constar que el presents Convenio se extiende al 
citado territorio. 

b) La aplicaci6n del presente Convenio se extendera al 
territorio designado en la notificaci6n a partir de la 
fecha de recepci6n rle la misma o de cualquier otra 
fecha que en ella se estipule. 

2) a) Las Naciones Unidas o cualquier otro Gobierno contra
tante que haya presentado una declaraci6n de conformi
dad con el apartado a) del parrafo 1) de este Articulo 
podra, una vez expirado el plazo de cinco anos desde 
la fecha en que se extendi6 la aplicaci6n del Convenio 
a un territorio, informar en cualquier memento, median
te notificaci6n escrita dirigida ala Organizaci6n, que 
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el presente Convenio cesa de aplicarse al territorio 

designado en la notificaci6n. 

b) El Convenio cesPra de aplicarse al territorio desig

nado en la notificaci6n un ano despues de la fecha en 

que se reciba la notificaci6n en la Organizaci6n, o al 

expirar el plazo estipulado en la notificaci6n si este 

fuera mas largo. 

3) La Organizaci6n informara a todos los Gobiernos contratan

tes de la extensi6n del presente Convenio a cualquier 

territorio, en virtud del parrafo 1) de este .Articulo, y de 

la cesaci6n de dicha extensi6n en virtud del parrafo 2), 

especificando en cada caso, la fecha a partir de la cual el 

presente Convenio empieza a aplicarse al territorio o deja 

de serlo. 

.h.J?.'.CICULO 21 

Dep6si to y _segistro 

1) El presente Convenio se depositara ante la Organizaci6n y 

el Secretario General enviara capias certificadas confor

mes del mismo a todos los Gobiernos signatarios, asi como 

a todos los Gobiernos que se adhieran al presente Convenio. 

2) Tan pronto como ontre en vigor el presente Convenio, el 

Secretario General de la Organizaci6n tranimitira su texto 

a la Secretaria de las Naciones Unidas para que sea regis

trado y publicc:,do de conformidad con el Art:lculo 102 de la 

Carta de las Naciones Unidas. 

AHTICULO 22 

Idiomas 

El presente Convenio queda redactado en un solo ejemplar 

en los idiomas frances e ingles, teniendo la misma fuerza legal. 
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Con el ejemplar original rubricado seran depositadas las tra
ducciones oficiales en los idiomas espanol y ruso. 

EN J!':8 D:E 10 CUAL los infrascri tos, debidamente autorizados 
al efecto por sus Gobiernos, firman el presente Convenio.* 

HECHO en Londres el veintitres de junio de mil novecientos 
sesenta y nueve. 

* Nota del editor: no se han incluido las firmas. 
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ANEXO I 

REGLJJVQ!JNTO PARA L:'~ DETERMINACION DE LOS 
ARQUEOS BRUTO Y NETO DE LOS BUQUES 

Regla 1 

Generalidades 

1) El arqueo de un buque comprende el arqueo bruto y el neto. 

2) El arqueo bruto y el arqueo neto se determinaran de con
formidad con las disposiciones de este Reglamento. 

3) La Administraci6n determinara el arqueo bruto y el arqueo 
neto de aquellos tipos nuevos de embarcaciones cuyas carac
terfsticas estructurales hicieran il6gica o imposible la 
aplicaci6n de este Reglamento. En tal caso la Administra
ci6n comunicara a la Organizaci6n detallcs relatives al 
mctodo seguido para determinar el arqueo, con objeto de 
que los transmita a los Gobiernos contratantes a titulo 
informative. 

Regla 2 

Definiciones de los terminos usados en los Anexos :;-..;;.;;.,;;..;.;.....;;.;;.;.;..;;.;.;;;;..;;;_;;..._.;;..;.;;._.;;;;......;.::_. __ _ 
1) Cubierta superior 

La cubierta superior es la cubierta completa mas alta ex
puesta a la intemperie y a la mar, dot2dc. de medios perma
nentes de cierrcs estancos de todas las aberturas en la 
parte expuesta de la misma, y bajo la cual todas las aber
turas en los costados del buque esten dotadas de medios 
permanentes de cierre estanco. En un buque con una 
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cubierta superior escalonada, se tomara como cubierta supe
rior la linea mas baja de la cubierta expuesta a la intem
perie y su prolongaci6n paralelamente a la parte mas eleva
da de dicha cubierta. 

2) Puntnl de trazado 

a) El puntal de trazado es la distancia vertical medida 
desde el c~nto alto de la quilla hasta la cara inferior 
de la cubierta superior en el costndo. En los buques 
de madera y en los de construcci6n mixta, osta distan
cia se medira desde el canto inferior del alefriz. 
Cuando la forma oo la parte inferior de la cuaderna maes
tra es c6ncava o cuando existen tracas de aparadura de 
gran espasor, esta distancia se medira desde el punto 
en que la linea del piano del fondo, prolongada hacia 
el interior, corte ol costado de la quilla. 

b) En los buques que tengan trancaniles redondeados, el 
puntal de trazado se medira hasta ~1 punto de intersec
ci6n de la linea de trazado de la cubierta con la de 
las chapas de costado del forro, prolongando las lineas 
como si el trancanil fuera de forma angular. 

c) Cuando la cubierta superior sea escalonada y Ja parte 
elevada de dicha cubierta pase por encima del -punto en 
el que ha de. determinarse el puntal de trazado, este se 
medira hasta una linea de referencia que se obtiene pro
longando la parte mas baja de la cubierta paralelamente 
a la parte mas elevada. 

3) Manga 

La manga es la manga maxima del buque, medida en el centro 
del mismo, fuera de miembros en los buques de forro meta
lico, o fuera de forros en los buques de forro no metalico. 
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4) Espacios cerrados 

Son espacios cerrados todos los limitados por el casco del 

buque, por mamparos fijos o movibles y por cubie~tas o 

techos que no sean toldos permanentes o movibles. Ninguna 

interrupci6n en una cubierta, ni abertura alguna en el cas

co del buque, en una cubiGrta o en el techo de un espacio, 

ni tampoco la ausencia de mrunpc..<.ros impedira la considera

ci6n de un espacio COffiO esp&cio cerrado. 

5) Espacios excluidos 

No obstante lo dispuesto en el parrafo 4) de esta Regla, 

los espacios a que se refieren los ap~rtados a) a e) de 

este p6rrafo se con8ideraran espacios excluidos y no se in

cluiran en el volumen de los espacios cerr?~dos. Sin emb2r
go, cuando alguno de estos espacios cumpla por lo menos 

con una de las siguientes tres condiciones sera tr~tado 

como espacio cerrado: 

si el espacio esta dotado de serretas u otros medias 

para estibar la c~rg2 o provisiones; 

si las 2bcrturas est~n provistas de cualquier sistema 

de cierre; 

si la construcci6n permite alguna posibilid2d de que 

tales aberturas puedan cerrarse. 

a) i) Un espacio situ~do dentro de una construcci6n fren

te a una abertura de extremidad que se extienda de 

cubierta a cubierta, exceptuada una chapa de cenefa 

cuya altura no exceda 25 milfmetros (una pulgada), 

por debajo del bao contiguo, teniendo dicha abertu

ra un ancho igual o mayor al 90 por ciento de la 

manga de la cubierta por el trav~s de la abertura. 
Esta disposici6n debe aplicarse de modo que s6lo 

se excluya de los espacios cerre.dos el comprendido 
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entre la abertura propiamente dicha y una lfnea 
trazada parc:.lelo.mente al plano de la abertura, a 
una distancia de este igual a la mitad de la man
ga de la cubierta por el traves de la abertura 
(figura 1, Apendice I). 

a) ii) Si a resultas de cualquier disposici6n, excepto la 
convergencia del forro exterior, la anchura de ese 
espacio llega a ser inferior al 90 por ciento de la 
manga de la cubierta, s6lo se excluira del volumen 
de espacios cerrados el espacio comprendido entre 
la lfnea de la abertura y una lfnea paralela que 
pase por el punto en que la anchura transversal del 
espacio se hace igual o inferior al 90 por ciento 
de la manga de la cubierta (figuras 2, 3 y 4, Apen
dice I). 

a) iii) Cuando un intervale completamente abierto, excep
tuadas las amuradns y barandillas, separa dos es
pacios que puedan ser ambos o uno de ellos, exclui
dos, en virtud de lo previsto en los apartados a) 
i) y/o ii),dicha exclusi6n nose aplicara si la 
separaci6n entre los dos espacios es inferior a la 
mi tad de manga mfnima de la c ubierta en la zona de 
la sep2raci6n (figuras 5 y 6, Apendice I). 

b) Todo espacio situado bajo las cubiertas o techos, 
abierto a. la mar o a la intemperie, cuya unica conexi6n 
con los costados expuestos del cuerpo del buque sea la 
de los puntales necesarios p:c:ra soportarlo. En ese es
pacio, pueden instalarse barandillas o una amurada y 
una chapa de cenefa, y tambien puntales sobre el cos
tado del buque, siempre que la distancia entre la parte 
superior de las barandillas o de la amurada y la cenefa 
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no sea inferior a 0,75 metros (2,5 pies) o un tercio 
de la altura del espacio, tomandose de estos dos vnlo

res el que sea mnyor (figura 7, .. :'i.pendice I). 

c) Todo espacio que, en una construcci6n de banda a banda, 

se encuentre directe~ente en frente de aberturas late
rales de altura no inferior a 0,75 metros (2,5 pies) o 
un tercio de la altura de la construcci6n, tomnndose de 
estos dos valores el que sea mayor. Si esa construc
ci6n s6lo tiene abertura a un costado, el espacio que 
debe excluirse del volumen de espacios cerrados queda 

limitado hacia el interior, a p~rtir de la abertura, a 
un mtximo de la mitad de la manga de la cubierta en la 

zona de la abertura (figura 8, ~pendice I). 

d) Todo espacio en una construcci6n situada inmediatamente 
debajo de una abertura descubierta en su techo, siempre 

que esa abertura este expuesta a la intemperie y el es
pacio excluido de los espacios cerrados estG limitado 

por el 5rea de la abartura (figura 9, Apendice I). 

e) To do nicho en el mamps1.ro de limitaci6n de una construe-

ci6n que este expuesto a la intemperi0 y cuya abertura 

se extienda de cubierta a cubL;rta sin ningun disposi-

tivo de cierre, a candici6n de que su ancho interior no 

sea mayor que la anchura em l2 entrada y su profundidad 
dentro de la construcci6n no sea superior al doble de 
la anchura en la entrada (figura 10, Apendice I). 

6) Pasajer6 ·· 

. Por pasajoro so entiende toda persona quo no sea: 
i) el capitan y los miembros de la tripulaci6n u otras 

personas emplcadas o contratadas para cualquier labor 

de a bordo necesaria pera el buque, y 
ii) un nino menor de un ano. 
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7) Espacios do carga 

Los espacios de carga que deben incluirse en el c~lculo del 
arqueo neto son los espacios cerrndos adecuados para el 
transports de la 02rga que ha de descargarse del buque, a 
condici6n de que esos espacios hayan sido incluidos en el 
calculo del arqueo bruto. Estos espacios de carga seran 
certificados mediante marcas permanentes. 

8) Estanco a la intem~erie 

Estanco a la intemperie significa qUe el agua no penetrara 
en el buoue cualquiera que sea el estado de la mar. 

Regla 3 

Argueo bruto 

El arqueo bruto de un buque (GT) se calculu aplicando la 
siguiente f6rmula: 

GT = K1V 
eri la cual: V= Volumen tot~l de todos los espacios cerrados 

del buque, expresado en metros cubicos. 
K1 = 0,2 + 0,02 log10v (o el valor tabulado en el 

Apendice 2) 

Regla 4 

Argueo neto 

1) El arqueo neto (NT) de un buque se calcula aplicando la 
siguiente f6rmula: 

2 / N2\ 
+ K3 !I; Nl + - ' 

\ 10/ 

- ' 
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cual: ( 4d \ 2 
el factor -- ! no se tomara superior a 1; 

3D, 
/ ( 4d) 2 

el termino K V { no se tomara inferior a 
2 c \3D I 

0,25 GT; y 

iii) NT no se tomara inferior a 0,30 GT, y: 

V = volumen total de los espacios de carga, en metros c 
cubicos. 

K2= 0,2 = 0,02 log10vc(o el valor tabulado en el 
Apendice 2) 

GT + 10.000 

10.000 
D = puntal de trazado en el centro del buque expre

sado en mutros segun la d efinici6n dada en la 

Regla 2 (2), 
d = calado de trazado en el centro del buque expre

sado en metros segun la definici6n dada en el 

parrafo 2) de esta Regla, 

N1 = ntimero de pasaj eros en cc.unarotes que no tengan 

mas de 8 literas, 
N2= ntimero de los cleme,s pass.j e.Lo s, 

N1 ~2= num,;:;ro total de pc.saj ,::;ros que el buque est a auto

rizado a llevar segun el certificado de pasajeros 

del buque; cuando N1 + N2 sea inferior a 13 las 
magnitudes N1 y N2 se consideraran iguales a cero, 

GT= arqueo bruto del buque calculado segun lo dis
puesto en la Regla 3. 

2) El calado de trazado (d) que se monciona en el parrafo 1) 
de esta Regla sera uno de los siguientes calados: 

i) para los buques sujetos a las disposiciones del Con
venio Internacional sobre Lineas de Carga, el calado 
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correspondiente a la linea de carga de verano (que no 
sea el de las lineas de carga para madera) asignada 
de conformidad con ese Convenio; 

ii) para los buques de pasajeros, el calado correspon
diente a la linea de carga de compnrtimentado mas 
elevada asignada de conformidad con el vigente Con
venio Internacional p~ra la Seguridad de la Vida 
Humana en el Mar u otro acuerdo internacional per
tinente; 

iii) para los buques no sujetos a las disposiciones del 
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, pero 
que tengan asignada una linea de carga conforme a 
los reglamentos nacionales, el calado .correspondien
te a la linea d~ carga de verano asignado de ese 
modo; 

iv) para los buques que no tengan asignada una linea de 
carga pero cuyo calado estd limitado en virtud de 
los reglamentos nacionales, el calado maximo permi
tido; 

v) para los demas buques, el 75 por ciento del puntal 
de trazado en el centro del buque segun se define en 
la Regla 2 (2). 

Regla 5 

Modificaci6n del argueo neto 

1) Cuando las caracteristicas de un buque, tales como V, Vc' 
d, N1 6 N2 , segun se definen en las Reglas 3 y 4, sean 
modificadas y de ello resulte un aumento de su arqueo neto 
calculado segun lo dispuesto en la Regla 4, debe calcularse 
y aplicarse sin demora el arqueo neto del buque correspon
diente a las nuevas caracteristicas. 

2) Al buque que tenga asignados varios francobordos segun lo 
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previsto en los apartados 2) i) y ii) de la Regla 4 se le 

asignar~ un solo arqueo nc;to calculado de conformidad con 
la R.egla 4 y ese arque6 sera el correspondtente al franco

bordo asignado para el tipo de explotaci6n a que se dedique 

ese buque. 

3) Cuando las caracteristicas de un buque tQles como V, Vc, d, 

N1 6 N2 , segun se definen en las Reglas 3 y 4 sean modifica

das, o cuando el correspondiente francobordo asignado que 

se mc:ncionn en el parrafo 2) de esta Regla quede modificado 

debido al cambia del tipo de explotaci6n a que se dedica el 

buque, y de esa modificaci6n resulte una disminuci6n de su 

arqueo neto calculado segdn lo dispuesto en la Regla 4, no 

se expedir8. un nuevo Certificndo Internacional de Arqueo 

(1969) en el que conste el nuevo arqueo neto hasta que 

expire un plaza de dace mescs a partir de la fecha en que 

fue expedido el Certificado anterior; no obstante, esta 

disposici6n nose aplicara en los siguientes cases: 

i) si el buque enarbola la bandera de otro Estado, o 

ii) si el barco sufre transformaciones o modificaciones 

que la Administraci6n estima importantes, como la 

supresi6n de una superestructura que implique la mo

dificaci6n del francobordo asignado, o 

jii) a buques de pass.jeros que se dediquen al transporte 

de un gran numero de pasajeros sin liter~ en viajes 
espociales como, por eje~plo, una peregrinaci6n. 

Regla 6 

C~lculo de volUffienes 

1) Todos los volumenes incluidos en el calculo de los 2rqueos 

brute y neto deben medirse, cualesquiera que sean las ins

talaciones de aislamiento o de otra indole, hasta la cara 

: 
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interior del forro o de las chnpas estructurales de limi
taci6n en los buques construidos de metal y hasta la super
ficie exterior del forro o la cara interior de las super
ficies estructQL·ales de limitaci6n en los buques construi
dos de cualquier otro material. 

2) Los volillmenes de apendices deben incluirse en el volumen 
total. 

3) Los vollimenes de espacios abiertos a la mar pueden excluirse 
del volumen total. 

Regla 1. 

Medici6n y ca~ 

1) Todas las medidas usadas en el calculo de vollimenes deben 
redondearse al centimetre mas pr6ximo (1/20 de pie); 

2) Los volumenes deben calcularse con arreglo a m~todos gene
ralmente reconocidos para el espacio pertinente y con una 
precisi6n que la Administraci6n estime aceptable. 

3) El calculo debe ser lo bastante detallado para que sea 
facil su comprobaci6n. 
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APENDIC..!..l 

Jiguras mencionadas en la Regla 2(4) 

En las figuras siguientes: 0 = Espacio excluido 
C = Espacio cerrado 
I = Espacio que debe con

siderarse cerrado 
Las areas ~ayadas son las que deben incluirse en los 
eapacioa cerrados. 

B • Manga de la cubierta en el traves de la abertura. 
Bn los buques con trancaniles redondeadoa la 
manga se mide como se indica en la figura 11. 

Re9. 2(s)(a)(u) 1--!~ 
I 2 0 

' ~· 
.. 
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--h 

... Fig...Z 

~ . :w 
l.ealora del =•pa-~ · 
'010 excluta· 

hJI~ 
h no· •• toaar' 
1afer1or a 0,75• 
(2,5 piea) 

mamparo tranaYeraal cerra4o 

h s ~-
h no •• t--.ri 
interior a 0,75a 
(2,5 pie•) 

aberturaa lateralea opueata• abertura en un solo coata4• 

·~ '...... . 

I 

I 
I' 

" ' ' ' 
' I ' I 

' I ' I 
~--- ------ ~ ... IG 

ABtD= abertura ea 
cubierta 
El eapacio ABCDifiB •• 
eacluye del eapaoio 
cerrado 
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l, > 2w. 

Buques con trancaniles redondeados 

~&:d~t 
: R . cubierta 

I 

B ----------~~"'14~~~ 

i;.; 

torro 

.l,... ') . 

-· 

, I 

_______ j 
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10 
20 ' 
30 
40 
50 
60 
70 
80 
90 

100 
200 
300 
400 
500 
600 
700 
800 
900 

1,000 
2,000 
3,000 
4,()00 
5,000 
6,000 
7,000 
8,000 
9,000 

10,000 
15,000 
20,000 
25,000 
30,000 
35,000 
40,000 

0.2200 
0.2260 
0.2295 
0.2320 
0.2340 
0.2356 
0.2369 
0.2381 
0.2391 
0.2400 
0.2460 
0.2495 
0.2520 
0.2540 
0.2556 
0.2569 
0.2581 
0.2591 
0.2600 
0.2,60 
0.2695 
0.2720 
0.2740 
0.2756 
0.2769 
0.2781 
0.2791 
0.2800 
0.2835 
0.2860 
0.2880 
0.2895 
0.2909 
0.2920 
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APENDIC!..£_ 

COEFICIENTES K1 y K2 MENCIONADOS 

EN LAS REGLAS 3 y 4(1) 
V 6 V = Volumen en metros cubicos c 

45,000 
50,000 

. ' 5·5,000 
I 6o,ooo 

65, OOt), 
70,000 
75,000 
80,000 
85,000 
90,000 
95,000 

100,000 
110,000 
120,000 
130,000 
140,000 
150,000 
160,000 
170,000 
180,000 
190,000 
200,000 
210,000 
220,000 
230,000 
240,000 
250,000 
260,000 
270,000 
280,000 
290,000 
300,000 
310,000 
320,000 

0.2931 
o .• 2940 
0.2948 
0.2956 
0.2963 
0.2969 
0.2975 
0.2981 
0.2986 
0.2991 
0.2996 
0.3000 
0.3008 
0.3016 
0.3023 
0.3029 
0.3035 
0.3041 
0.3046 
0.3051 
0.3056 
0.)060 
0.3064 
0.3068 
0.3072 
0.3076 
0.3080 
0.3083 
0.3086 
0.3089 
0.3092 
0.3095 
0.3098 
0.3101 

330,000 
340,000 
350,000 
360,000 
370,000 
380,000 
390,000 
400,000 
410,000 
420,000 
430,000 
440,000 
450,000 
460,000 
470,000 
480,000 
490,000 
500,000 
510,000 
520,000 
530,000 
540,000 
550,000 
560,000 
570,000 
580,000 
590,000 
600,000 
610,000 
620,000 
630,.000 
640,000 
650,000 
660,000 

0.3104 
0.3106 
0.3109 
0.3111 
0.3114 
0.3116 
0.3118 
0.3120 
0.3123 
0.3125 
0.3127 
0.3129 
0.3131 
0.3133 
0.3134 
0.3136 
0.3138 
o·. 3140 
0.3142 
0.3143 
0.3145 
0.3146 
0.3148 
0.3150 
0.3151 
0.3153 
0.3154 
0.3156 
0.3157 
0.3158 
0.3160 
0.3161 
0.3163 
0.3164 

670,000 
680,000 
690,000 
700,000 
710,000 
720,000 
730,000 
740,000 
750,000 
760,000 
770,000 
780,000 
790,000 
800,000 
810,000 
820,000 
830,000 
840,000 
850,000 
860,000 
870,000 
880,000 
890,000 
900,000 
910,000 
920,000 
930,000 
940,000 
950,000 
960,000 
970,000 
980,000 
990,000 

1,000,000 

Para va1ores intermedios de V 6 Vc, los coeficientes K1 6 K2 
se o'tienen por interpolaci6n lineal. 

0.3165 
0.3166 
0.3168 
0.3169 
0.3170 
0 .·3171 
0.3173 
0.3174 
0.3175 
0.3176 
0.3177 
0.3178 
0.3180 
0.3181 
0.3182 
0.3183 
0.3184 
0.3185 
0.3186 
0.3187 
0.3188 
0.3189 
0.3190 
0.3191 
0.3192 
0.3193 
0.3194 
0.3195. 
0.3196. 
0.3196 
0.3197. 
0.3198. 
0.3199 
0.3200 
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A.NE.IO II. 

CERTIFICADO INTERBACIONAL DE ARQUEO (1969) 

(Sello oficial) 

Expedido en virtud de las disposiciones del Oonvenio Internacio
nal sobre Arqueo de Buques, 1969, en nombre del Gobierno de •••• 
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

, (nombre oficial completo del pais) 
para el cual el Oonvenio entr6 en vigor el ••••••••••••••••••••• 
•••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 19 •• 
por • •..•...•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••.••.•••••••. 

(titulo oficial completo de la persona u organismo competen
te, reconocido en virtud de las disposiciones del Oonvenio 
Internacional sobre Arqueo de Buques, 1969) 

Bombre del buque Seii.al distintiva Puerto de matricula •!'echa 

• !'echa en la que se puso la quilla o en la que el buque estaba 
en un estado equivalente de adelanto en su construcci6n 
(Articulo 2(6)}, o fecha en la que el buque sufri6 transforma
ciones o modificaciones importantes (Articulo 3(2) (b)), segdn 
proceda. 

DIMENSIONES PRINOIPALES 

Eslora (Articulo 2(8)) Manga Puntal de trazado hasta 
(Regla 2(3)) la cubierta superior en 

el centro del buque 
(Regla 2(2)) 

LOS ARQUEOS DEL BUQUE SON: 

ARQUEO BRUTO •••••••••••••••••••••••• 

ARQUEO R'ETO • ·• ••••••••••••••••••••••• 

Se certifica que los arqueos de este buque han sido determinados 
de acuerdo con las disposiciones del Oonvenio Internacional sobre 
Arqueo de Buques, 1969. 

• •••••••••••••• 19 •• 
(fecha de expedici6n) 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
(firma del funcionario ~ue expide el certificado) 

yfo . 
(sello de la autoridad que expide el certificado) 

51 el certificado esti firmado, agr,guese lo siguiente: 
El infrascrito declara que esti debidamente autorizado por el 
Gob1erno arriba mencionado para expedir este certificado • 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
(firma) 
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ESPACIOS INCLUIDOS EN EL ARQUEO 

ARQUEO BRUTO ARQUEO BETO 

Bombre del Situac16n Eel ora Hombre del Situaci6n Ealora espacio eepacio 

Bajo cubierta -- --

-

. I 

I 
I 

NUMERO DE PASAJEROS I 
(Regla 4(1)) 
NUmero de pasajeros en camarotes 
que no tengan mas de 8 literas •••• 
NUmero de los demas pasajeros .... 

-
ESPACIOS EXCLUIDOS CALADO DE TRAZADO 
(Regla 2(4)) (Regla 4(2)) -
Marquense con un asterisco (•) 
los espacios arriba consignados 
que comprenden .simultaneamente 
eapacios cerrados 1 excluidos 

Pecha 1 lugar del arqueo inicial ..................................... 
Pecha y lugar del dltimo rearqueo •••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

OBSERV.lCIOIIES: 
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Documento 2 

RECOMENDACIONES 

La Conferencia aprob6 las siguientes Recomendaciones: 

Recomendaci6n 1 

Aceptaci6n del Convenio Internacional 
de Argueo de Bugues, 1969 

La Conferencia recomienda que los Gobiernos acepten el 
Convenio Internacional de Arqueo de Buques, 1969 en la fecha 
mas pr6xima posible. 

Recomendaci6n 2 

Uso de los argueos brute y neto 

La Conferencia recomienda que el arqueo brute y el arqueo 
neto determinados de acuerdo con las disposiciones del Convenio 
Internacional de Arqueo de Buques, 1969, sean aceptados como 
parametres pertinentes cada vez que se usen esos t8rminos en 
convenios, leyes y reglamentos, y tambien como base par~ datos 
estadfsticos relacionados con el volumen total o capacidad uti
lizable de los buques mercantes. Ademds, reconociendo que la 
transici6n de los existentes sistemas de determinaci6n del arqueo 
al nuevo sistema previsto en este Convenio deberia causar el 
mfnirno impacto en la economia de la navegaci6n mercante y opera-
ciones portuarias, la Conferencia recomienda que los Gobiernos 

... 
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contrat::ntes, autoridc.des portunrias y cus.lquier otro organismo 

que use el nrqueo como base parG el c~lculo de derechos, consi

deren cuidadosamente que par~etro es el mas indicado para su 

uso teniendo en cuenta su practica actual. 

Recomendaci6n 2 

Interpretaci6n uniforme de la definici6n 

de los terminos 

La Conferencia, reconociendo que las definiciones de cier

tos terminos usados en el Convenio Internacional de 1\..rqueo de 

Buques, 1969, tales como 11 eslora11 , 11manga", "pasajero" y "estan

co ala intemperie", son identicas a las incluidas en otros con

venios de la que es depositaria la Organizaci6n Consultiva Mari

tima Intergubernamental, recomienda que los Gobiernos contratan

tes tomen medidas encaminadas a asegurar que las definiciones 

identicas de terminos usados en esos convenios sean interpreta

das de modo uniforme y consecuente. 

J 

j 
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Certified true copy of 
tl1e official translation 
into the Spanish language 

For the Secretary-General 
of the Inter-Governmental 
Maritime Consultative 
Organization 

Copia certificada conforme 
de la traducci6n ofici&l 
en la lengua espanola 

Por el Secreta:rio Gene:::-nl 
de la Organizacion Consultiva 
I1aritima Intergubernarnental 

Copie certifiee conforme 
de la traduction officielle 
en langue espagnole 

Pour le Secretaire general 
de l'Organisation inter
gouvernementale consultative 
de la navigation maritime 

3aBepeHHaH KOTIHH 0~~H~Ha~bHaro 
rrepeBO~a Ha pyoCKHM H3HK 

3a reHepa~bHaro CeKpeTapH 
MexrrpaBHTe~bCTBeHHol MopcKol 
KoHcynhTaTHBHol OpraHH3a~HH 

~~OM~~ 
Head of Legal Division 

London, .... ; . 11 I 
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