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RESUMEN TFG. BUQUE DE APOYO A INSTALACIONES OFFSHORE.

RESUMEN

Este proyecto tiene como objetivo principal la realizacién de un anteproyecto de un buque
AHTS. Estos buques se construyen principalmente para servir de apoyo a las plataformas
petroliferas, asegurandolas en su ubicacion mediante anclas. También pueden desarrollar
otras funciones como proporcionar suministros, prestar servicio de remolque, transportar
personas y realizar operaciones de inspeccion subacuatica mediante un ROV.

Ademas, nuestro buque cuenta con sistemas FIFI | para la lucha contra incendios, un
sistema de posicionamiento dinamico DP2 para poder llevar a cabo sus operaciones de
anclaje en unas condiciones meteoroldgicas adversas. Para poder conseguir este nivel de
posicionamiento contamos con dos propulsores pods de transmision eléctrica y tres thrusters
de tunel.

Podemos considerar este tipo de bugques como una de esas creaciones que no solo
ayudan al crecimiento de la industria offshore, sino que a su vez ayudan a prevenir situaciones
peligrosas en el mar.

RESUMO

O principal obxectivo deste proxecto é levar a cabo un anteproxecto dun buque AHTS.
Estes buques estan construidos principalmente para servir de apoio as plataformas
petroliferas, fixandoas no seu lugar con ancoras. Tamén poden realizar outras funciéns como
proporcionar suministros, servizo de remolque, transporte de persoas e realizar operacions
de inspeccioén subacuatica mediante un ROV.

Ademais, o noso buque conta con sistemas FIFI | para a loita contra incendios, un sistema
de posicionamento dinamico DP2 para poder realizar as suas operacions de ancoraxe en
condiciéns meteoroléxicas adversas. Para acadar este nivel de posicionamento, temos dous
propulsores pods accionados eléctricamente e tres propulsores de tunel.

Podemos considerar este tipo de buques como unha desas creaciéns que non s6 axudan
a crecer a industria offshore, senén que tamén axudan a previr situacions perigosas no mar.

SUMMARY

The main objective of this project is to carry out a preliminary project for an AHTS vessel.
These vessels are built primarily to support oil rigs, securing them in place with anchors. They
can also perform other functions such as providing supplies, providing towing service,
transporting people and perform underwater inspection operations using a ROV.

In addition, our ship has FIFI | system for fire fighting, a DP2 dynamic positioning system
to be able to carry out its anchoring operations in adverse weather conditions. In order to
achieve this level of positioning we have two electrically driven pods and three tunnel thrusters.

We can consider this type of vessels as one of those developments that not only helps the
offshore industry grow, but also prevents dangerous situations at sea.
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OTROS EQUIPOS E INSTALACIONES:

— Sistema de recuperacion y lanzamiento de un ROV.
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RESUMEN DE LAS CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL BUQUE

Las dimensiones principales de nuestro buque son las obtenidas en los Cuaderno I, Il y IlI.

TPF 200

BHP / kW 27.952 CV / 20.844 kW
L 79,00 m

B 21,40 m

T 8,19 m

D 9,10 m

Cb 0,704

CM 0,986

CP 0,714

Fn 0,277

A 11.633,80 t



Buque AHTS 200 TPF / Cuaderno VII: Disposicion general del buque.
Raul Fernandez Garda

INTRODUCCION

A lo largo de este cuaderno se van a definir los espacios de trabajo y habilitacion del
buque ademas de analizar la distribucién de estos atendiendo a las necesidades que debe
cumplir nuestro proyecto.

Como veremos en las sucesivas secciones de este cuaderno se desglosaran y analizaran
los espacios por cada cubierta y al final se adjuntara un plano de disefio de la disposicion
general en el cual se pueden comprobar localizacion y las dimensiones reales de cada local
dentro del buque.
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1 COMPARTIMENTADO Y CUBIERTAS

1.1 Caracteristicas principales

Podemos atender a una serie de caracteristicas principales que deben cumplir los buques
dependiendo de cuantas personas van a bordo y a las divisiones que deben de tener frente a
posibles problemas como pueden ser las inundaciones o el fuego. Para este cuaderno vamos
a analizar las que se exponen a continuacion.

Zonas verticales principales (MVZ, Main Vertical Zones).

Estas son secciones del buque divididas por mamparos de clase “A” (“A 60” si lleva
mas de 36 pax) donde la eslora o la manga de la MVZ en cualquier cubierta no
excede por lo general 40 m.

Para el diseiio de nuestro bugue no necesitamos tener en cuenta las MVZ porque
no tenemos tal cantidad de pasaje fijo y ademas la eslora y manga de nuestras
cubiertas de habilitacion o trabajo (juntamos estos dos tipos ya que la mayor parte
de la zona de popa del buque es carga y no tenemos cubiertas interiores ni
exteriores en esta zona y la tripulacién solo trabaja en la mitad de proa del buque)
es de 21,70 m y 21,40 m respectivamente.

El no tener que contar con estas zonas para el disefio se resume en que no hay
que delimitar cada MVZ del buque por mamparos de clase “A” ni disponer de
sistemas de ventilacion independiente para cada zona. Ademas, tampoco tenemos
que disefar medios de escape adicionales por encima de la cubierta de
compartimentado que lleven a un tronco de escaleras que formen un escape
vertical.

Safe Return to Port (SRTP)

Esta caracteristica estd pensada para buques de pasaje y sera aplicable a aquellos
con eslora de mayor o igual a 120 m o que posean 3 0 mas MVZ. También puede
ser de aplicacién a SPS con 240 personas 0 mas a bordo.

En nuestro caso nuestro barco no es de pasaje, pero si un SPS (Special Purpose
Ships). A pesar de que entra en esta categoria, no debemos de cumplir este
requisito ya que no superamos las 240 personas a bordo ni tenemos MVZ'’s.

Al igual que antes, el no tener que cumplir esta condicién nos evita requisitos como
que los sistemas esenciales (maniobra, navegacion, sistema de combustible,
comunicaciones, Cl, lastre y sentinas, control de puertas estancas, ...) deben de
permanecer operativos. Ademas, de cumplir esta condicién, también se deberia de
proporcionar una “Safe Area” para las personas afectadas por el siniestro.
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1.2 Descripcion de cubiertas

Como se ha dicho anteriormente, al final de este cuaderno se anexa un plano donde se
pueden visualizar las cubiertas y todos los espacios del buque. Aun asi, en esta seccidn
vamos a desglosar cada cubierta y analizar cada uno de los espacios de las mismas.
Deberemos de clasificar las cubiertas en dos tipos, diferenciando entre cubiertas de carga o
trabajo y cubiertas de habilitacién.

Cubiertas de carga o trabajo:

— Cubierta de doble fondo (Cubierta 1). Se encuentra situada a 1,40 m sobre la linea
base y se extiende desde el pique de proa hasta el inicio dl compartimento de
carga n°1, donde comienza el pasillo que nos llevara hasta el local de control de
los propulsores de popa.

— Entrepuente 1 (Cubierta 2). Se encuentra situado a 6,40 m sobre la linea base y
se extiende desde el pique de proa hasta el final de la Camara de Maquinas. En
ella se situan el local de control de la CCMM vy el local de control de los sistemas
eléctricos del buque.

Cubiertas de habilitacion:

La cubierta principal se considerara de habilitacion, aunque también sirva para almacenar
carga como pueden ser las anclas para los servicios de fondeo, tuberias para la perforaciéon
y los contenedores para los servicios de abastecimiento a plataformas.

— Main Deck (Cubierta principal o Cubierta 3). Se encuentra situada a 9,10 m sobre
la linea base y su extension abarca la totalidad de la eslora del buque hasta el
pique de proa.

— A Deck (Cubierta 4). Se encuentra situada situa a 11,90 m sobre la linea base.

— B Deck (Cubierta 5). Se encuentra situada situa a 14,70 m sobre la linea base.

— C Deck (Cubierta 6). Se encuentra situada situa a 17,50 m sobre la linea base.

— D Deck (Cubierta 7). Se encuentra situada situa a 20,30 m sobre la linea base.

— Bridge Deck (Puente de gobierno). Se situa a 23,10 m sobre la linea base.

— Wheelhouse Top. Se situa a 25,90 m sobre la linea base.

Una vez que se han descrito las cubiertas debemos matizar donde se situan los distintos
espacios del buque que cumplen un determinado servicio. La carga que transporta este buque
la podemos dividir en carga liquida y carga de material. La carga liquida se situa desde la
zona central del buque hacia popa y esta contenida entre la cubierta del doble fondo y la
cubierta principal. El material que cargamos se situa a la intemperie sobre la cubierta principal.
La zona de maquinas esta situada en la zona central del buque y desplazada un poco hacia
proa. Se localiza entre las mismas cubiertas que la carga liquida y atraviesa el primer y
segundo entrepuente.

La habilitacién a diferencia de estos dos ultimos espacios porque se encuentra casi a proa del
buque y se situa desde y sobre la cubierta principal hasta el puente de gobierno. Esta alberga
dormitorios, panoles, locales de trabajo y oficinas.

Una vez descritas las cubiertas deberemos de describir cual es la distribucién interior de las
mismas. Como detalle comun a todas las cubiertas, existe un tronco central de escaleras que
da acceso a todas las cubiertas desde la de doble fondo hasta el puente de gobierno. Ademas,
se ha reservado un espacio designado como Casing & Pipes para albergar los conductos de
exhaustacion de los generadores, tuberias de servicio y cableado que se ramificara en cada
cubierta ademas de los conductos del aire acondicionado. En este espacio también se podria
considerar la aplicacion de algun equipo como los Scrubbers o Lavadoras de Gases, que nos
ayudaran a reducir emisiones y en parte cumplir con los requisitos del MARPOL para buques
de nueva construccion.
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Para el disefo y distribucion de los espacios del buque tendremos en cuenta el SOLAS,
Convenio ILO MLC 2006, ILLC y USCG Load Line Technical Manual. En cuanto al puente de
gobierno se debera comprobar la visibilidad siguiendo la Resolucién A708(17) de la OMI, pero
esto no formara parte del estudio de este Cuaderno 7.

Con todo esto, comenzaremos por las Cubiertas de Habilitacion.

Main Deck (Cubierta principal o Cubierta 3).

La cubierta principal esté dedicada a los locales que supervisan las labores basicas
del buque. En la zona de popa de la misma se puede ver la cubierta de trabajo donde
se estiban las anclas y a los laterales se dispone de dos zonas que se pueden utilizar
como pasillos de servicio para no circular sobre la cubierta de trabajo. Ademas, en
esta zona encontraremos el manifold de conexién de las bombas para poder impulsar
/ aspirar la carga desde o hacia la plataforma offshore. Se establece este sistema para
que sea facil controlar el funcionamiento del sistema desde el local de Carga y
Descarga del buque y poder tener un cierto nivel de automatizacion a bordo.

Sobre estos pasillos debemos recordar que se instalaran dos grias moviles que se
mueven a lo largo de toda la cubierta de trabajo sobre unos railes. Estas gruas estan
especializadas en el manejo de anclas y seran de gran utilidad para poder mover el
material de fondeo por toda la cubierta sin necesidad de estar arrastrandolos por esta.
Sobre el plano de AutoCAD podemos medir que esta zona de trabajo tiene las
siguientes dimensiones: 34,80 * 18 m y un area total disponible de 665,20 m?. Se
muestra esta superficie disponible en el siguiente croquis.

Area disponible en la cubierta principal
Superficie destinada para suministros y equipos de fondeo = 665,20 m?
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En la zona de habilitacién de proa podemos encontrar los siguientes locales:
— Tres pafnoles y un almacén para guardar distintos elementos de mantenimiento.
— Local de control de la carga.
— Local contra incendios.
— Local del sistema de aire acondicionado.
— Local de vestuarios.
— Taller del ROV y lanzadera.
— Enfermeria.

10
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— Sala de transporte para el personal de la plataforma.
— Servicios

A mayores en la misma cubierta y fuera del espacio de habilitacion tenemos el
cabrestante principal de remolque, elemento imprescindible para las labores de
nuestro buque. Esta maquina ocupa un gran espacio y se encuentra situada muy
préoxima al centro del buque. No posee un local destinado a su control si no que es el
operario el que dispone de un mando para su gobierno ya que esto facilita que se
pueda mover y supervisar el funcionamiento del mismo. En esta zona también
encontramos las escaleras de servicio exteriores que permiten la evacuacion en caso
de emergencia a la zona en la que se situan las balsas salvavidas, elementos que
trataremos en el Cuaderno 12.

La superficie libre que dispone cada espacio de esta cubierta se recoge en la tabla que se
muestra a continuacion.

ESPACIO SUPERFICIE (m?)
Parol 1 15,00
Pafiol 2y 3 6,00
Almacén 5,80
Local C/D 35,20
Local ClI 35,20
Local AACC 30,30
Local Vestuarios 25,00
Taller ROV 50,30
Lanzadera ROV (sin gria) 46,70
Enfermeria 30,40
30,30

Sala Personal Plataforma

Servicios 13,00 + 7,00 = 20,00

— A Deck (Cubierta 4).

Esta cubierta esta dedicada principalmente a zonas comunes y ocio. En ella podemos
encontrar la cocina que estd comunicada al comedor de la tripulacién de los oficiales. En el
interior de la cocina disponemos de dos gambuzas en las que repartiremos la comida que va
a bordo dependiendo si se tiene que refrigerar, congelar o solo almacenar. En esta cubierta
también disponemos del salén para el personal de la plataforma, un gimnasio y la lavanderia,
que cuenta con un tronco que comunica con todas las cubiertas, para no tener que caminar
con la ropa o sabanas por las demas cubiertas. El unico local técnico es la oficina del ROV
porque se encuentra sobre el taller del mismo y es la forma mas sencilla de aprovechar el
espacio vertical que necesita este equipo para desplegarse.

A su vez contamos con otro pafiol y almacén para guardar material y con unos servicios
publicos que se encuentran en todas las cubiertas.

La superficie libre que dispone cada espacio de esta cubierta se recoge en la tabla que se
muestra a continuacion.

11
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ESPACIO SUPERFICIE (m?)
Pafiol 4y 5 6,00
Almacén 580
Comedor Tripulacion 40,00
Comedor Oficiales 38,70
Cocina 22,00
Gambuza Seca y Refrigerada 22,00
Oficina ROV 50,30
15,50
Plataforma en la lanzadera del ROV
, 35,60
Lavanderia
Tronco Lavanderia 0.87
. . 30,00
Gimnasio
Sala personal plataforma 30,00
Servicios 7,00
388 — 197 =191

Entrepuente Winch

— B Deck (Cubierta 5).

Esta cubierta estd dedicada principalmente a zonas de descanso y reunién. En ella
podemos encontrar dos salas de reuniones, el salon de oficiales y el de la tripulacién ademas
de tres espacios multiusos. A su vez contamos con el panol del sello y un almacén para
guardar material y con unos servicios publicos que se encuentran en todas las cubiertas. En
esta cubierta tenemos la lancha de servicio del buque con su propia grua de estibado. En esta
cubierta se situan las maquinillas correspondientes al amarre y fondeo del buque. Para
accedes a ellas disponemos de una puerta desde el interior de la habilitacion y de dos pasillos
en los costados del buque.

La superficie libre que dispone cada espacio de esta cubierta se recoge en la tabla que se
muestra a continuacion.

ESPACIO SUPERFICIE (m?)
Panol Sello 6,00
Almacén 5,80
Generadores de Emergencia 35,80
Espacio Multiusos 2 24,70
Espacio Multiusos 3 26,60
Sala de Reuniones 1 45,00
Sala de Reuniones 2 38,40
Saloén Oficiales 35,00
Salén Tripulacién 35,00
Tronco Lavanderia 0,87
7,00

Servicios

Entrepuente Winch 388 — 140 — 43,32 = 204,68

12
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— C Deck (Cubierta 6).

Esta cubierta esta dedicada principalmente a zonas de descanso. En ella podemos
encontrar todas las habitaciones de la tripulacion y del personal técnico embarcado. En
principio todas las habitaciones pueden ser individuales ya que solo necesitariamos 14 pero
se han instalado literas y mas espacio de almacenamiento de tal manera que podemos
duplicar la tripulacion del buque sin que exista una repercusion en el confort.

La superficie libre que dispone cada espacio de esta cubierta se recoge en la tabla que se
muestra a continuacion.

ESPACIO SUPERFICIE (m?)
Paiol Sello 12,00
Habitaciones centrales (5,6,9,10) 16,00
Habitaciones (7,8) 13,50
Habitaciones (1,14) 13,50
Habitaciones (2,13) 17,80
Pafol (3,12) 9,53
Pafol SB 6,00
Parol PS 6,00
Tronco Lavanderia 0,87
5,00

Servicios

Superficie exterior 402,90 - 60 = 372,90

Todas las habitaciones cumplen con el espacio minimo requerido segun el Convenio ILO
MLC 2006 siendo de 7,50 m? para tripulacién y 10 m2para oficiales.

— D Deck (Cubierta 7).

Esta cubierta esta dedicada principalmente a los dormitorios de los oficiales y sus
respectivas oficinas. En ella podemos encontrar las habitaciones del Capitan, Jefe de
Maquinas, Primer oficial de maquinas, Primer oficial del puente, Practico y una que se reserva
al Armador cuando viaje en el barco y en su defecto al Inspector cuando el buque llega a un
puerto de pais distinto al de origen.

La superficie libre que dispone cada espacio de esta cubierta se recoge en la tabla que se
muestra a continuacion.

ESPACIO SUPERFICIE (m?)
Habitacién Capitan 18,70
Oficina Capitan 23,50
N . 18,70
Habitacion Jefe de Maquinas
- o 23,50
Oficina Jefe de maquinas
. - 14,00
Primer oficial del puente
Oficina del Primer oficial del puente 16,62
Habitacion Primer oficial de maquinas 14,00
16,62

Oficina del Primer Oficial de maquinas

13
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Habitacién Préactico 12,21

itacid 17,90
Habitacién Inspector / Armador
Tronco Lavanderia 0,87
Servicios 1,70
Panol 2,82

3 108,55

Almacén

— Bridge Deck (Puente de gobierno).

El puente de gobierno es el lugar desde el cual se dirigen las operaciones del buque y en
el cual deberemos de tener una vista completa de 360° para facilitar dichas actividades. Este
lo podemos dividir en cuatro partes, la parte de proa que esta enfocada a la navegacion y la
parte de popa que es mas especifica de las labores del buque y del posicionamiento dinamico.
Los voladizos del puente estan disefiados para las maniobras de amarre.

Ademas, debemos de cuidar los angulos de visiéon del puente de gobierno. Para ello
instalaremos un falso suelo que lo rodea y desde el que, una vez nos situamos en los laterales,
podemos ver perfectamente el costado del buque. En cuanto a la visibilidad a proa, la zona
oculta de la superficie del mar no debe de ser mayor a dos esloras (LOA) o en su defecto a
500 m.

- Maximo 1: 2*LOA=2%86,40=172,8m
— Maximo 2: 500 m

Situamos a una persona de 1,80 m en el puente de gobierno y comprobamos cudl es la
distancia que puede observar. El resultado se adjunta al final y son 81,16 m lo que es menor
que 2 LOA’s 0 500m por lo que daremos como valido.

La superficie que disponemos en el interior del puente de gobierno es de 228,61 pero a
esta le debemos de restar lo que ocupa el casing de la exhaustacién y el Servicio. Finalmente
nos queda una superficie de 217,40 m?.

— Wheelhouse Top.

En esta cubierta se situan las luces de navegacion, los radares y otros sistemas de
telecomunicaciones ya que es el punto mas elevado del buque. Disponemos de un pequefo
espacio en el cual trabajar en caso de sufrir alguna averia. Este espacio es de 91,4 m2
Accederemos a €l mediante unas escaleras verticales situadas fuera del puente de gobierno.

Una vez que han sido explicadas las cubiertas de habilitacion podemos pasar a las cubiertas
de carga o trabajo.

— Tween Deck o Cubierta intermecia.

Esta cubierta se trata de la inmediatamente inferior a la cubierta principal y esta situada a

6,40 m sobre la linea base. En ella podemos encontrar la sala de control de la camara de
maquinas, la sala de control de los grupos eléctricos del buque y tanques y servicios como
pueden ser la PTAR o la planta de generacion de agua dulce del buque.
En la zona de popa podemos encontrar el local de control de los propulsores principales. Estos
se encuentran entre esta cubierta y la del doble fondo asi que vamos a incluir en esta su
superficie total. Ocurre exactamente lo mismo con los de proa, pero los incluiremos en el doble
fondo por ser la cubierta mas proxima.

14
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La superficie libre que dispone cada espacio de esta cubierta se recoge en la tabla que se
muestra a continuacion.

ESPACIO SUPERFICIE (m?)
Sala de control CCMM 55,50

Sala de Control Grupos Eléctricos 50

PTAR 30,60

POI 18,40

Sala/ Tanque 1 24,60

Sala / Tanque 2 33,70

Almacén 19,20

175,70

Propulsores popa

— Doble Fondo

Esta cubierta se trata de la mas baja del buque y esta situada a 1,40 m sobre la linea base.
En ella podemos encontrar la sala de maquinas y un pasillo central que conectan esta ultima
con el espacio de los propulsores de popa.

La superficie libre que dispone cada espacio de esta cubierta se recoge en la tabla que se
muestra a continuacion.

ESPACIO SUPERFICIE (m?)
Camara de Maquinas (total) 363,40
Camara de maquinas (util) 210,60
Propulsores proa 102,60

70,80

Pasillos
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2 JUSTIFICACION DE SUPERFICIES DE ESPACIOS

2.1 Espacios de carga

A la hora de justificar espacios de carga no tenemos ningun criterio en la RPA asi que
para los espacios de carga liquida se adjunta la tabla correspondiente a las capacidades de
los tanques calculados en el Cuaderno 4 en la siguiente hoja. Si vamos a la carga de material
de trabajo, esta se estibara en la cubierta principal y por tanto la uUnica caracteristica
importante a conocer seran los m? de superficie que estan disponibles. En total seran 688 m2.

2.2 Espacios de maquinas

Al final del documento, en el plano de la disposicidon general, se puede observar la camara
de maquinasy la localizacién de los locales de control de esta, asi como la posible localizaciéon
de las bombas de carga y descarga del buque y de otros equipos como pueden ser la planta
de tratamiento de aguas residuales o la planta de ésmosis inversa entre otros. El disefio
completo y la disposicién de los elementos dentro de la camara de maquinas tiene lugar en el
cuaderno 10.

2.3 Espacios de habilitacion

Para los espacios de habilitacion se ha seguido la reglamentacion ILO MLC 2006 como
se ha comprobado anteriormente. Esta nos propone la superficie minima que deben de tener
los dormitorios y el material con el que deben contar, por ejemplo, escritorios, armarios con
cajones o incluso oficina propia si estamos hablando de los oficiales del buque. Teniendo en
cuenta estas superficies que nos ofrece la norma y el disefo de nuestro buque base, al final
se ha decidido mantener habitaciones individuales con literas, por si es necesario realizar un
reajuste de la tripulacion. Como se muestra en la tabla de superficies de las secciones
anteriores de este cuaderno, se puede observar que las habitaciones disponen de espacio
suficiente para albergar a dos personas asi que seran validas en cuanto a disefo vy
distribucion.

En cuanto a los comedores de la tripulacion y de los oficiales, estos se encuentran
segregados y con espacio suficiente en los bancos o asientos como para atender a toda la
tripulacion. Si nos centramos en la cocina, podemos observar que hay suficiente espacio para
que trabajen tres o cuatro personas y disponemos de dos gambuzas las cuales se pueden
ampliar en caso de necesitar tener mas comida en el buque. Suponiendo una cantidad media
de 120 kg/m? y 22 m? podemos almacenar 2640 kg lo que en principio parece suficiente porque
en el cuaderno 2 habiamos definido unas 2,4 toneladas de viveres.

Para las salas de descanso tenemos dos de 35 m? para oficiales y marineria y una de
30,30 m? para el personal de la plataforma que si lo juntamos con la sala de transporte serian
60,30 m? solo para ellos. En ambos casos pueden entrar el 100% del personal a bordo
repartidos tanto en los salones como en las salas de reunién.

En el puente de gobierno disponemos de 217,40 m? como se ha comentado antes, que
se repartiran en distintas zonas en el TFG por lo que de momento suponemos que es espacio
mas que suficiente para instalar las mesas o sala de radio, navegacién, derrota o
posicionamiento dinamico entre otras.

Por lo general el buque tiene unas dimensiones bastante generosas por lo que podemos
realizar una buena distribucion de los espacios intentando mantener un estandar de
comodidad propio de un buque de trabajo moderno y que responda adecuadamente a las
necesidades del armador.
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Nota: Justificacion de los espacios de carga.

‘ Minimo calculado ‘

REQUERIMIENTO

Buque Proyecto

‘ Cumple requisito

Elemento ‘ t
Liquid mud -
Brine -
Dry bulk -
Chain lockers -
FIFI -
Agua dulce suministro -
Agua dulce servicio
Fuel oil servicio
Fuel oil uso diario -
Fuel oil derrames -
Fuel oil sedimentacién -
Aguas grises y negras -
Agua técnica HT -
Agua técnica LT -
Aceite motor -
Aceite hidraulico -
Aguas aceitosas -
Fangos y lodos -
Sentinas -
Anclas (10*26 t/ud)

Tuberias perforacién (10*1,5 t/ud)
Material de cubierta 1,00
Contenedores (2*14 t/ud)
Consumos

Tripulacién

Pertrechos

|m?
625,00
330,00
240,00
330,00
130,00
400,00

31,30
19,60
140,89
8,10
1,35
0,32
27,94
18,00
25,13
4,43
25,00

‘ m?3 (Aproximacién Maxsurf) | m* (Tanque cilindrico real)

628,00
425,00
348,00
326,00
130,43
486,20
124,00
1256,34
32,00
20,80
142,00
10,00
2,14
2,14
29,31
23,40
29,24
17,60
32,76

17

639,98

438,50

361,57

418,18
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo
Paralelepipedo

| si/NO

SI
SI
S
SI
S
S
SI
S
SI
SI
S
SI
S
S
SI
S
SI
SI
S
Criterio propio
Criterio propio
Criterio propio
Criterio propio
Criterio propio
Criterio propio
Criterio propio
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ANEXO |: PLANO DE DISPOSICION GENERAL

En los siguientes planos se va a mostrar la disposicion general del buque y el criterio de
minima vision del puente de gobierno.
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