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CONCLUSIONES

CONCLUSIONES

La guerra civil espafiola constituye uno de losapas mas criticos de nuestra historia
reciente. La fascinacion que despierta ha hechangoeerosos historiadores, escritores
e incluso cineastas, se aproximaran a ella pareudes e intentar entender las causas
que provocaron un conflicto bélico entre igualestyee compatriotas, entre hermanos,
cuyas nefastas consecuencias sumieron al paisneaslabsoluta depresion econémica

y moral de la que tardaria afios en recuperarse.

Los relatos de los supervivientes han contribuideseribir una crénica real de lo
ocurrido en aquella Espafia enfrentada y dividida. t8stimonios, fuentes primarias de
incalculable valor, nos sitlan en el contexto, § ambientan hasta hacernos sentir las
tragedias humanas vividas durante y después déictonEsta aproximacion sin duda

nos hace comprender la dimensién humana, soaeluso politica del problema.

Investigadores y estudiosos han analizado la gueivih para otras areas de
conocimiento, como son la economia, la politica sdcial. Sus conclusiones, obtenidas
a partir fuentes documentales, permiten deternmi@arfeccion del conflicto en dichos
ambitos desde una perspectiva cientifica. Hay jimaliue documentan la afeccion a los
servicios de transporte, especialmente al ferribcgue detallan cuantitativamente el
coste de la guerra y la alteracién que ésta supls® servicios de transporte a partir de

los datos anuales de transporte de pasajeros gamncias realizado.

Sin embargo no existian trabajos que desarrollaramalizaran la influencia de las
obras de ingenieria civil en el conflicto desdepahto de vista técnico. En todo
conflicto bélico resulta determinante tener y maete un buen servicio de
comunicaciones que faciliten el transporte tant como militar. La movilidad y el

abastecimiento son pilares sin los cuales el etdngiento no se prolongaria en el
tiempo. El Unico modo de garantizar los suministessa partir de un sistema de

comunicaciones continuo, cuya base son las infragatas.

En la época, cuando el transporte aéreo estabanzano a implantarse, el transporte
terrestre era el mas eficaz y rapido. La red deeteras y ferrocarriles se convirtieron
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en objetivo prioritario para ambos contendientesaposeer o para destruir. Y los
puentes, siendo los elementos mas vulnerablesrfles mas afectados.

Es indudable que la estrategia militar estuvo aoodada por las infraestructuras.
Existe por lo tanto una relacion determinante egtrerra civil-infraestructuras, que es
bilateral. Esto es, no sélo la guerra esta limitadael estado de las infraestructuras,

sino que éstas también fueron afectadas por laayuer

Por el ambito y la época de estudio, el recurssduentes de informacion primarias y
secundarias resulté necesario pero no fue sufeci&mt primer lugar, la documentacién
registrada durante el conflicto en el area de coosibn o mantenimiento de las obras
publicas fue escasa. Esto se debe a dos factoresppimente: el primero guarda
relacién con que las actuaciones en este campargsgondian con acciones dentro de
las operaciones militares que raramente estabamndotadas. Simplemente se
indicaba la orden de ejecucion o reconstrucciom penca el método empleado, los
materiales o el personal necesario. Esto es debgie los cuerpos de ingenieros eran
conocedores de estas técnicas, y realizaban swegasade manera rutinaria. Por lo
tanto, no se documentaban con la profundidad quejpmplo, requiere un proyecto de

construccion.

El segundo factor esta relacionado con la docuroEmtayenerada tras el conflicto. En
este caso se han localizado numerosos articulos/estas y publicaciones diversas que
ofrecen datos concretos sobre las destrucciones gdfios provocados, asi como de las
tareas de reconstruccion nacional que se estabhrnarelo. Pero estos datos deben ser
tomados con la debida cautela que nos da el sakegrgn empleados como elementos
propagandisticos para demostrar la enorme bruthjidkestrozo que habian causado los
republicanos, frente a la labor de reconstruccamnprolifica que realizaban desde la

dictadura fascista.

En segundo lugar, en cuanto a las fuentes secasdaoi existen estudios que hayan
desarrollado en profundidad este tema. Se ha réouar articulos, publicaciones y

libros que tratan el asunto desde una perspeana b puntual, especifica para una
determinada obra o elemento en un lugar o regidoreta de nuestra geografia. Esto ha

dificultado mucho la busqueda y obtencion de datexistentes en algunos casos. No
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se habia tratado hasta el momento este tema deagerspectiva global que abarcara a
toda la nacion para el campo de las infraestrustura

El planteamiento estratégico resulta fundamentalrenguerra de ocupacion como fue
la guerra civil espafiola. El terreno se ganaba @anpalmo, y la victoria soélo era
posible tras la conquista del territorio enemigoesT son los pilares basicos para
conseguirlo: disponer de los medios humanos y maderadecuados; contar con un
buen sistema de comunicaciones que favorezcannehisiro y el abastecimiento; y

tener una buena organizacion.

Para éste Ultimo, cada uno de los contendientesarrddd una organizacion
completamente diferente y casi contrapuesta, comsemmencias completamente
distintas. El bando sublevado implant6 desde eldnia estructura jerarquica militar,
de tal modo que toda decision correspondia serdanesa Ultima instancia por el
Ejército. Todas las instituciones del Estado quadaubordinadas bajo el control del
Ejército, de tal forma que no podian realizar nimgaccion sin orden militar previa. De
este modo, con un sistema claro y completamente&alertoda actividad y actuacion
estaba sometida al control y a la disciplina milita que facilitaba la orientacion y
disposicion de todos los medios al servicio de Uerga. En las tres etapas de
gobernanza que tuvo durante la guerra civil (Jdet®efensa Nacional, Junta Técnica
del Estado y Gobierno), mantuvo esta misma estaicta que sin duda resultd un
acierto al no dar lugar a equivocos o confusiomela gerarquia de mando. El Ejército
dirigia el territorio bajo su dominio y consigndba directrices para cualquier accion de

guerra. La estrategia era unica y exclusivamentgetencia de la Autoridad militar.

En la zona republicana no se produjeron cambiosiasgtales u organizativos en las
instituciones gubernamentales. Esto que a priculta favorable, no produjo buenos
resultados por dos circunstancias. La primera s edls que marca un error en el
planteamiento basico de la organizacion en tiendgoguerra. EI Gobierno civil siguio
actuando independientemente de las necesidadésaresly sin someterse, subordinarse
o coordinarse con el Ejército para constituir uenfe comun. De este modo, los
recursos se dividen para hacer frente a objetifesedtes, cuando en un conflicto, el
anico y principal debe ser disponer todos los neegiiara conseguir la victoria. En

segundo lugar, la inestabilidad de los gobierngailskcanos era patente. La escasa
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duracion en el cargo de los mismos imposibilitabaemalizar cualquier propuesta
adecuada. Ademas, con cada nuevo gobierno, lagidades y objetivos eran
modificados, en un intento por implantar ideas @®pe cada una de las ideologias con
repercusion social mas que militar, y eso afedtbedectividad de sus actuaciones. Los
medios y recursos existentes no estaban disporpbleslas necesidades militares sino
para fines partidistas. La inestabilidad, la nefzebi de hacer frente a intentos
revolucionarios y la descoordinacion con su prdpjército, resultaron fatidicos para
los intereses republicanos. Lo que unido a una mam@nizacion contribuyo al

resultado final de la guerra.

La evolucién del conflicto debe analizarse desdeperspectiva territorial, en la que las
comunicaciones juegan un papel fundamental. Laragdad de estas vias garantiza el
transporte tanto civil como militar, de pasajeradeymercancias, imprescindible en un
conflicto de larga duracion. Aunque inicialmentedlatribucion territorial favorecia a

los republicanos, una ventaja para los sublevadesqgtie consiguieron mantener su
territorio unido durante toda la guerra. Sus trangs e itinerarios, una vez

establecidos, nunca se vieron interrumpidos, su®ilan incrementando su longitud a
partir la ampliacion de sus zonas de influencia.cBmbio, para los republicanos, el
hecho de tener que abrir continuamente nuevas deagomunicacion terrestre e

interrumpir los servicios de transporte ya exiggensupuso una desventaja adicional.

Los efectos del aislamiento en lo que se refier@naunicaciones terrestres, tiene graves
consecuencias para dichas zonas, si ho se cuentaeaxtios alternativos de transporte
para el abastecimiento a las poblaciones y pasuministro de medios humanos y
materiales en los frentes de guerra. El territat@ norte, que inicialmente habia
resistido al golpe de estado, estaba completanagsiéelo de la zona republicana tras el
levantamiento. Las comunicaciones terrestres corasotzonas afines estaban
interrumpidas. Esto sin duda influyé en su caidstgy@r al no poder recibir ningan
tipo de ayuda material. Del mismo modo ocurrié etatifia, una vez se consiguio su
aislamiento tras la toma de Vinaroz. Mientras, soblevados que al inicio estaban
aislados, al recibir ayuda internacional para nmmasilsus tropas, consiguieron mejorar

su situacion de inferioridad territorial inicial mlantener siempre su territorio unido.

70z



CONCLUSIONES

El planteamiento de cada uno de los contendierifiei® @ la hora de definir objetivos,
afectando a la tactica militar. Mientras los repéios plantean batallas y operaciones
con el unico fin de hacerse con ciudades y gamegnie perdido, el bando sublevado
dirige sus ofensivas a aquellas zonas en las geaeprausar un mayor dafio no solo por
ocupar territorio sino, y esto resulta lo mas intguate en su estrategia, para interrumpir
las comunicaciones de los republicanos. De esteojmsxl enfrentd en la batalla del
Jarama para cortar las comunicaciones de Madridvebencia y también actu6 con el
mismo fin cuando ocupa Vinaroz el 15 de abril, ®mdo a Cataluiia en un completo
aislamiento territorial. De esto resulta que ldsaésgias orientadas a producir cortes en
las vias de comunicacién, son més efectivas ernta@aanesultado obtenido.

Las redes de comunicacion terrestres, carreterdsrrgcarriles, fueron objeto de
numerosas destrucciones que afectaban a todoslemenéos constituyentes. Sin
embargo, el ferrocarril resulta un medio cuya desibn es sencilla y causa grandes
problemas por la singularidad de sus reparacidrzefalta de cualquier elemento en las
superestructura provoca el corte de los servicgosahsporte, por o que gran parte de
las afecciones a infraestructuras tuvieron cometidg el ferrocarril antes que la

carretera.

El modo mas eficaz de producir las interrupcioneslas vias de comunicacion
terrestres, consiste en afectar, dafiar o inutiligar elemento mas vulnerable e
imprescindible: los puentes. Estos fueron definidosio objetivo desde el inicio del
conflicto y condicionantes de las operaciones angs. Son el auténtico nudo gordiano

de las comunicaciones que, en tiempos de guema, s pueden defender se vuelan.

Los puentes han orientado las estrategias de cadad@ los bandos en conflicto.
Primero como elementos defensivos linea de frantawechos casos, que se protegieron
como fortines desde los que repeler el ataque guoemibien lanzar una ofensiva
propia. Segundo como objetivo de conquista, punparéir del cual romper el frente
enemigo y recuperar terreno y posiciones. En anghess, la posesion iba pareja al
establecimiento de una “cabeza de puente”, operaa# proteccién de la linea del
frente desde estos elementos. Tanto republicanoso ceublevados dirigian sus
operaciones Unicamente a defender o recuperaremeugue en este caso se erigia en

un elemento puntual defensivo a similitud de unaaftauen la defensa de una ciudad.
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Otras operaciones planificaban acciones sobre esi@dtratégicos desde el punto de
vista de la red de comunicaciones. La accion em esto iba mas alla de recuperar
terreno o posiciones: se trataba de incomunicanaimigo, impedir sus transportes y
con ello mermar sus recursos y el potencial dergueas acciones dirigidas a este fin
pretendian la destruccion total de los puentesra pllo se emplearon diversas técnicas
fruto de la evolucion del conflicto. Ambos dedigareus unidades aéreas para
bombardear puentes enemigos, tanto de ferrocaomnhoc de carretera, que los
inutilizaran para sus funciones. El Ejército quesmécurri6 a este método fue el
sublevado, ya que disponia mas recursos y mediasrpalizar estas acciones por la
ayuda de la aviacion alemana y un potente sisteenafdrmacion que definia los
puentes estratégicos. Los republicanos en camdxaymeron con mayor intensidad al
uso de las voladuras obligados por las circunsdaande la guerra. Las continuas
derrotas que sufrian les obligaban a ceder terdenmanera constante, salvo algunas
excepciones de las que la mas importante recuperaa produjo en el Batalla del
Ebro. Este retroceso constante iba acompafandoaslepértinentes acciones de
destrucciéon sobre los elementos estratégicos goia afuedaban en terreno enemigo.
Para facilitar las acciones de repliegue limitatedoapacidad de desplazamiento de los
golpistas, en la retirada volaban los puentes dedarril y carretera. Al inicio de la
contienda con poca fortuna por el desconocimieetoethpleo de explosivos y por la
falta de acierto en la disposicion de la cargakeatonocer el comportamiento resistente
de estos elementos. A medida que se prolongabautarag las técnicas se
perfeccionaron y las destrucciones programadasraeéneficientes. Tanto sublevados
como republicaros intensificaron y depuraron lasitéas de destruccion de puentes con
el paso del tiempo. Por eso al mayor numero desdséioecogen en aquellas provincias

que fueron las ultimas en caer.

La reconstruccion de estos elementos resultd irmeible tanto durante como
después del conflicto. La restitucion del paso faralamental para las operaciones
militares y por ello se dispusieron soluciones denpes con visos de provisionalidad.
Cada uno de los Ejércitos disponia de unidadescé®@s de Ingenieros, que se
encargaban del tendido de estos puentes, con &b @ini de dar paso en el menor

tiempo posible.
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Las reconstrucciones en base a una solucion ceoadala@efinitiva se comenzaron a
realizar durante la guerra una vez que se hatahiksado la recuperaciéon de una zona
y el frente se habia desplazado. Sin embargo, cesndogico, éstas fueron mas
numerosas en el periodo posbélico. El bando sudidgevaor resultar vencedor, fue el

gue encargado de realizar estos trabajos, recdaianuna organizacion diferenciada
para las reconstrucciones de puentes de carretelas dle ferrocarril. A las primeras

encomendaron las labores a las instituciones sivil@mo las Jefaturas de Obras
Publicas o Diputaciones, que con el apoyo de logi@es del Ejército, planificaban,

aprobaban y ejecutaban las reconstrucciones. Lagpéfiias de Ferrocarriles fueron
responsables de la reconstruccion de puentes musque ejecutaban si contaban con
la aprobacion en un primer periodo de la JefatefeSeérvicio Militar de Ferrocarriles

(durante el conflicto) y del Servicio Nacional derfecarriles, Tranvias y Transportes
por Carretera después. Resulta destacable el hdehajue las soluciones de
reconstrucciéon empleadas fueran similares aunquesiponsabilidad de las mismas

correspondiese a distintas instituciones, empresasnpanias.

Las técnicas y procedimientos que emplearon entgsi@o singulares de ferrocarriles y
carreteras, no destacaron por su innovacion, sieosg correspondian con soluciones
basicas desde el punto de vista técnico. Puedeaificdase en funcion del tipo de

material que constituia el puente destruido yaé&pie constituia el mayor condicionante

a la hora de proyectar la reparacion.

Los puentes de silleria o materiales pétreos coindadrillo el sillarejo o la
mamposteria, de tipologia arco o boveda fueronraelpa empleando el hormigon en

masa o0 armado, reproduciendo su forma original.

En los puentes metalicos de tipo viga, que redaltipologia mas afectada, la solucion
definitiva de reconstruccion utilizé tanto matezmimetalicos como el hormigon. En los
primeros se disponian vigas de igual o diferepi@digia a las destruidas, aprovechando
los estribos y pilas originales. En el caso deplasntes de ferrocarril, se aproveché la
circunstancia para adaptar las estructuras aiausdn vigente en ese momento y que
ya habia obligado a la reparacion y elaboraciénpdgecto en un proceso de

renovacion que habia comenzado antes del estdiidmonflicto.
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En hormigon también se plantearon y ejecutarorcgmies de reconstruccion definitiva
para puentes anteriormente metalicos. Las recaegines de puentes que se realizaron
con hormigén armado escogian para la reparaciopudates metalicos, el tipo arco
frente al tipo. Esto se debe a los siguientes fflasto

* Facilidad en la fabricacion de cimbras para tipooap béveda por ser las
mismas que las empleadas en los puentes de fahesavigas de hormigon
armado exigian unos encofrados especiales del @jigciucion en momentos tan
inapropiados para un trabajo de tanta destrezaiguteesidad.

» Comportamiento resistente: el arco funciona a cesifn, por lo tanto la
disposicion de armadura en el interior del hormigores imprescindible, puede
disponerse o0 no en el arco. En estos momentosgeieea la armadura rigida a
partir de perfiles laminados, que a parte de armataban la disposicién de una
cimbra. Este era el sistema que Ribera habia pal@rgn sus inicios como
constructor empleando hormigbn armado. Los puentgg trabajan
fundamentalmente a flexion, y eso hace necesasmoder armadura. Armadura
gue debe ser situada de manera precisa, cuya cdong# es intuitiva y que no
es facil obtener en el mercado posbélico. Compensjue cuando el tiempo
apremia se recurra a soluciones igual de validey pon una ejecucion mas

sencilla.

Los puentes de hormigdn se reconstruyeron a pigtiempleo del mismo material,
imitando la misma tipologia del original, o biem@p bien losas nervadas.

En aquellos puentes singulares desde el puntostie ¥écnico, por la importancia que
habian alcanzado en el momento de su construcciguey por ello exigian una

reconstruccion mas cuidadosa, el analisis de Enstauccion ejecutada permite obtener
una serie de conclusiones. En primer lugar, elgafimgiento y las soluciones propuestas
llevan a disposiciones resistentes que no resuaimas. En segundo lugar, se
realizaron modificaciones de los esquemas reseserd convenientemente justificados,
0 motivados en cuestiones que poco tenian queoweel@vance que la ingenieria habia
alcanzado por aquel entonces. Las causas que ganasto van desde la premura
obligada en el plazo de construccion hasta la tno@on de las obras por personal

poco adecuado.
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Toda guerra tiene consecuencias nefastas paraignmayormente si ésta es civil.
Afecta a todos los ambitos de desarrollo econdmigolitico y social, pero
principalmente al ético y moral. Las cuantiosagljgiys materiales quedan relegadas a
un segundo plano cuando se contabilizan las pérdidemanas, no solo por el fatidico
fin que es la muerte, sino por el exilio, obligadbandono de un pais ante la
irracionalidad e incapacidad de reconcilio. En &pd&fia de la posguerra, esto se vio
incrementado por una obsesion de limpiar el pais, desencadend en sumarisimos
procesos de depuracion con resoluciones que ibaded& sancion econdmica,
separacion o inhabilitacion de funciones hastgpéamms en campos de trabajo forzado o

la muerte.

Esto provoco una irremediable e irreparable pérdielaapital humano, en todos los
ambitos, técnico, cientifico, politico o humanisti&l sector de la ingenieria civil no
fue menos, y sufrié las pérdidas de Ingenieros @®iffos que en los afios anteriores al
conflicto, habian situado a Espafia en el mapa dEjrgso mundial, implantando
nuevas técnicas e innovando en el campo de lagaajnes cientificas de la
construccion civil. Sin duda, la guerra supuso etnoceso para este sector en primero

lugar por la pérdida de este capital.

En el campo Unicamente de la aplicacion practicdadegenieria civil, es palpable
también el retroceso sufrido. El nivel anteriorli@iéco no se alcanzaria de nuevo hasta
los afios 60 del siglo pasado, esto es, tras masidie afios desde el fin del conflicto.
A esto contribuyeron la falta de materiales y medauxiliares, la ausencia de
inversiones internacionales y las depauperadas @rdalicas, que carecian de recursos
monetarios, agravados por un blogueo internaciahajue sometian las potencias
aliadas interesadas en que Espafia no participdeaSagunda Guerra Mundial. Si bien
lo anterior es cierto, debe afiadirse que peseoa r@l todo puede achacarse a estas

circunstancias externas sobrevenidas.

Hablando desde el plano estrictamente material glesampo de la ingenieria civil,

todo pais, tras un conflicto bélico, sufre un ddidig proceso de reconstruccion que
puede dirigirse hacia dos vias: la rehabilitaciétmie@éamente funcional o la reparacion
consciente que induzca al progreso. En el primsp cge trata de restablecer las

infraestructuras y obras para devolver a su esaaderior, considerando como unico
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objetivo la devolucion de la funcionalidad generite en el menor tiempo posible. En
el caso de las redes de comunicacion esto se cengguperando la continuidad de las
vias en las mismas condiciones que antes de laagi#trsegundo se consigue a través
del empleo de procesos y técnicas novedosas, trggaceso de reflexion planteado
para alcanzar un doble fin: recuperar la funcialzali pero a través del progreso.
Aungue con las limitaciones tras la guerra, seizanallas diferentes alternativas en un
proceso de racionalismo técnico que no apremienediatez de la solucidn frente a la
solucion misma. Y de este modo se consigue norellgerar las comunicaciones, sino

mejorarlas.

En general, tras un conflicto de gran magnitud,paises adoptan la segunda postura.
Alemania, tras las dos guerras mundiales en lagpgueipo, es un claro ejemplo de
recuperaciéon con progreso técnico. Espafia, lamlentehte, no aplicé estos principios.
La técnica y el conocimiento cientifico se estancgrese al nUmero de intervenciones
que habia que realizar en el campo de la ingenavih Aunque se consiguieron
algunos logros que el sistema propagandistico j@odealabar, no se aproveché una

situacion tan propicia para el progreso en estgpoam

La ingenieria civil resultd seriamente dafiada poguerra civil espafola. La herida
limit6 las aplicaciones practicas de esta ramal@ea retrocedido respecto al periodo
prebélico. La guerra se habia acabado, pero nefsatos, que se prolongaron hasta
bien entrados los afos 60 del siglo pasado.
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CRONOLOGIA DE LA GUERRA CIVIL

1. EL GOLPE DE ESTADO: PRIMERAS POSICIONES. Del 17 al
20 de julio de 1936.

El principal objetivo de los golpistas era derroehgobierno republicano a través de
una accion rapida de ocupacion de las principadletades y bases militares del pais.

Sin embargo, no ocurrio en la forma planificada.

El golpe militar previsto para el 18 de julio seelahtdé un dia, produciéndose éste en
Melilla el 17. Los sublevados dominaban practicamente un tedeib territorio

peninsular, pero no consiguieron alcanzar su ofgjgirincipal de apoderarse del punto
neuralgico del poder, Madrid, ni de las grandesladies como Barcelona, Valencia,

Bilbao, Malaga o Murcia.

Las zonas que quedaron bajo los sublevados sespondian principalmente con
extensas areas del tercio norte peninsular, autaqubién triunfaron en ciudades y
zonas aisladas. En concreto, la relacion pormesabaizie los lugares en los que triunfo
la sublevacién golpista, se presenta a continuacion

- Galicia

- Castilla-Ledn

- Alava

- Navarra

. gran parte de la provincia de Caceres, incluidaftal.

- Mitad occidental de Aragén, incluyendo las tresitedgs de provincia.

'El 17 de julio por la mafiana se retinen en Melillgogonel Solans y los tenientes coroneles Segui,
Gazapo y Bartomeu, oficiales al cargo del alzamientilitar. Tras reunirse en el departamento
cartografico, comunican sus planes de ocupaciolsl@dificios publicos a los dirigentes falangistas
prevista para el dia siguiente. Esta informaci@gdl al General Romerales, Comandante Militar de
Melilla, que ordena a una patrulla de soldados wrdjas de asalto a registrar el departamento
cartografico. Los oficiales, apoyados por la legiéa enfrentan a esta patrulla, detienen al General
Romerales (que seria fusilado posteriormente jootoel delegado del gobierno y del alcalde de Melil
que se habian resistido a la rebelién) y proclaglapstado de guerra iniciando anticipadamente el

levantamiento e informando al resto de las tropfsigias de Marruecos que habian sido descubiertos.
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- Ciudades de Sevilla, Cordoba y Cadiz conectadasuparestrecha franja, y
Granada que estaba aislada.
. El protectorado de Marruecos.
Archipiélago canario, excepto la isla de la Palma.
Archipiélago de Baleares, excepto la isla de Memorc
Zonas y ciudades aisladas: Oviedo, el cuartel seusias en
Gijon, el Alcazar de Toledo o el santuario de leg¥h de la Cabeza en

Andujar.

Por lo tanto, las fuerzas republicanas consiguisodocar el alzamiento en mas de la
mitad de Espafia, incluyendo todas las zonas indlizidas gracias en parte a las
milicias recién armadas de socialistas, comunistasrquistas, asi como a la lealtad de
la mayor parte de la Guardia de Asalto y de la @aaCivil en zonas como Barcelona.
El territorio leal era superior en extension aleldb. Asi, se mantenian fieles al
gobierno democratico las siguientes zonas:

- parte oriental de Aragdn, excepto las tres cagitdéeprovincia.

- Catalufia.

- Valencia.

- Murcia.

- Andalucia oriental (menos la ciudad de Granada).

- Madrid.

- Castilla la Mancha.

- La provincia de Badajoz.

- La provincia de Huelva.

- Asturias, excepto las ciudades de Oviedo y Gijon.

- Cantabria.

- Las provincias de Vizcaya y Guipuzcoa.

- Las islas de La Palma (en el archipiélago cangra® Menorca (en el balear).
Tras la sorpresa inicial, el resultado del levamtato era incierto y Espafia quedaba

dividida ya para el resto del conflicto en dos lmmnlreconciliables para los siguientes

tres afnos de lucha civil.
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CRONOLOGIA POLITICA:
17 julio de 1936: Se adelanta el alzamiento enlMeli
18 de julio de 1936:
El Gobierno informa a las 8:00 de la sublevacidelamorte de Africa.
El Gobierno destituye a los generales Franco, figude Llano y Cabanellas y
ordena la detencidon de militares golpistas en Zer@agBurgos Y Vitoria.
Socialistas y comunistas piden por radio “armas mrpueblo” y llaman a sus
militantes para que acudan y se preparen antesiblp@nfrentamiento.
A las 20:00 dimite Santiago Casares Quiroga, jelegdbierno republicano. Diego
Martinez Barrio es el encargado de formar nuevaegob, con la misién de negociar
un acuerdo con los sublevados.
19 de julio de 1936:
Mola rechaza la oferta de paz.
Alas 08:00, tras el fracaso de las negociaciorgsad, dimite Martinez Barrio.
José Giral forma nuevo gobierno.
El general Franco toma el mando del Ejército décAfr
20 de julio de 1936:
Muere el General Sanjurjo, el que iba a ser JefeEdtado, en un accidente de

aviacion.

CRONOLOGIA SOCIAL:
- 18 de julio de 1936:
La UGT y la CNT declaran la huelga general en tesigana.
- 19 de julio de1936:
Bajo el gobierno de José Giral se entregan armaseddlo.

- 20 de julio de 1936:

CRONOLOGIA DE GUERRA:
- 17 julio de 1936: triunfa la sublevacion militar enProtectorado de Marruecos.
Declaracion del Estado de guerra en Melilla, Tetu@euta.
El Ministro de Marina, José Giral, ordena el blegunmediato del Rif con
destructores y cruceros.
- 18 de julio de 1936:
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Bando golpista: adhesion de Canarias, Larache yilmkmdes de Sevilla, Cadiz,
Jerez de la Frontera, Algeciras y Méalaga.

- 19 de julio de 1936:

El general Fanjul se instala en el cuartel de latdida a las 12:30.

Zonas Yy ciudades que declaran el Estado de guefiav¢r de los sublevados):
Valladolid, Segovia, Avila, Zamora, Salamanca, @&se Palencia, Logrofio,
Zaragoza, Pamplona, Palma de Mallorca, Oviedo pédte.

Barcelona resiste la sublevacion gracias al ap@ytasl milicias izquierdistas, la
Guardia Civil, la Guardia de Asalto y la Aviacion.

- 20 de julio de 1936:

Asalto y toma del cuartel de la Montafia. Fin agimio de sublevacién en Madrid.
El bando sublevado toma: Alcalda de Henares, Vigdzdkufia, Ferrol, Gijon,

Granada.

Llegada a Sevilla de los primeros tabores de Reggila

2. AVANCE HASTA EL FRENTE DE MADRID. Del 20 de julio al 7

de noviembre de 1936

CRONOLOGIA POLITICA:
- 20 de julio de 1936:
Se crea el Comité Central de Milicias AntifascistaCataluiia
. 23 de julio de 1936:
Se relne la Junta de Defensa Nacional en Burgos émgano supremo de los
sublevados, presidida por el general Cabanellas.
- 25 de julio de 1936: los sublevados mantienen om@s con el gobierno de
Mussolini y con Hitler.
- 1 de agosto de 1936: Leon Blum propone la no ieterdn.
- 9 de agosto de 1936: Francia cierra sus frontenag&spana.
- 4 de septiembre de 1936: forma Gobierno Francisegd_Caballero, socialista.
- 9 de septiembre de 1936: conferencia en Londrese dabno intervencion en
Espafa.
- 29 de septiembre de 1936: se publica el decreta dienta de Defensa Nacional

gue nombra a Franco “Jefe del Gobierno del Estagai®l”’ y “Generalisimo de
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las fuerzas nacionales de tierra, mar y aire”.
- 1 de octubre de 1936: se aprueba el Estatuto dmantia del Pais Vasco.

- 1 de octubre de 1936: se suprime el Comité Cedé&adlilicias Antifascistas de

Cataluna.

CRONOLOGIA SOCIAL:
- 11 de agosto de 1936: decreto clausurando lasuicisties religiosas en la
Republica.
- 29 de agosto de 1936: el bando sublevado restadeBergos la bandera
bicolor, roja y gualda.

- 7 de octubre de 1936: promulgacion de decretoedalaxpropiacion y al

nacionalizacion de tierras en la Republica.

CRONOLOGIA DE GUERRA:
- 21 de julio de 1936:
El coronel Moscardo6 declara el estado de guerrdotedo y se atrinchera en el
Alcazar.

- 22 de julio de 1936:

Recuperacion de Guadalajara para el bando repnoblica
- 25 de julio de 1936: los republicanos toman Albacet
- 29 de julio de 1936: los sublevados conquistan Vtuel

- 4 de agosto de 1936: con el avance republicana lrast de Ebro y Osera de
Ebro, se fija el frente en Aragon.

- 11 de agosto de 1936: conquista de Mérida pordbsldes. También toman
Tolosa en este dia.

- 14 de agosto de 1936: las fuerzas mandadas parr@het Yagle del bando

sublevado, toman Badajoz.

- 5 de septiembre de 1936: los rebeldes toman Im gste modo aislan el frente

norte.

- 13 de septiembre de 1936: ocupaciéon de San Sabastidos sublevados.

- 28 de septiembre de 1936: finaliza el asedio dedzdr de Toledo.

- 29 de septiembre de 1936: batalla del Cabo Espeanela que los sublevados
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rompieron el bloqueo del estrecho por parte dedaadra republicana.

3. BATALLAS EN EL FRENTE DE MADRID. Del 4 de noviembre
de 1936 al 31 de marzo de 1937

CRONOLOGIA POLITICA:
- 6 de noviembre de 1936: el Gobierno republicanmestada a Valencia.
-6 de noviembre de 1936: se crea la Junta de DefdasMadrid (bando
republicano).
- 6de

CRONOLOGIA SOCIAL:
- 19 de enero de 1937: los sublevados inauguran Réattenal de Espafia con

un discurso del general Franco.

CRONOLOGIA DE GUERRA:
- 4 de noviembre de 1936: los sublevados ocupan édcorLeganés, Getafe y
Cuatro Vientos. El frente se situa a 4 kilbmetresvthdrid.
- 8 al 23 de noviembre: batalla de Madrid, tras la sgi estabilizara el frente.
- 29 de noviembre de 1936: ofensiva de los sublevados la carretera de A
Corufia para aislar a las milicias republicanasadgdrra de Guadarrama y cercar
Madrid.
- 14 de diciembre de 1936: segunda batalla de |lateaar de A Corufia, con una
ofensiva hacia Boadilla del Monte, que cae el éia 1
- 24 de diciembre de 1936: ofensiva rebelde en Cérdabejando a los
gubernamentales de esta capital.
- 27 de diciembre de 1936: ofensiva republicana hEeeriael.
-4 de enero de 1937: los nacionales toman Majadahgralcanzan la carretera
de A Coruiia.
- 17 de enero de 1937: inicio de la ofensiva sobrkadtéa
- 6 de febrero de 1937: inicio de la ofensiva dehdar para cercar Madrid.

- 8 de febrero de 1937: los franquistas toman Malaga.
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- 27 de febrero de 1937: acaban los enfrentamiente$ darama.

- 8 de marzo de 1937: los sublevados inicial la lzatld Guadalajara para aislar
Madrid.

- 18 de marzo de 1937: finaliza la batalla de Gugal@asin que los sublevados
hayan conseguido su objetivo.

. 31 de marzo de 1937: inicio de la ofensiva sobleaBi

4. LA CAMPANA DEL NORTE. Del 1 de abril de 1937 al 31de
octubre de 1937.

CRONOLOGIA POLITICA:

- 19 de abril de 1937: Franco unifica por decretd-ddange con el Carlismo,
dando lugar a la Falange Espafiola Tradicionalistdad Juntas de Ofensiva
Nacional Sindicalista (FET de las JONS) que se cerd@ como Movimiento
Nacional y seré el partido unico durante la Dictadu

- 17 de mayo de 1937: caida del gobierno de Larg@l@ab. Se designa a Juan
Negrin, del PSOE, como Presidente del Gobierno.

- 3 de junio de 1937: muere el General Mola en aot&daéreo. Franco queda

como lider indiscutible en la zona sublevada.

CRONOLOGIA SOCIAL:
- 3-8 de mayo de 1937: estallido de enfrentamientosBarcelona entre los
diversos partidos tras la disolucién de las miii@aarquistas.
- 16 de junio de 1937: El POUM (partido obrero defioacibn marxista,
comunista estalinista) es declarado fuera de laebelg zona republicana.

-1 de julio de 1937: todos los obispos espafiolegmr dos, firman una carta en

apoyo al bando franquista.

CRONOLOGIA DE GUERRA:
- 21 de abril de 1937: Guipluzcoa cae en manos daulilsvados.
- 26 de abril de 1937: bombardeo de Guernica poetadn Condor alemana.

- 19 de junio de 1937: los sublevados toman Bilbao.
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- 6 de julio de 1937: comienza la batalla de Brunete.
- 26 de agosto de 1937: los sublevados entran ear@hant
- 6 de septiembre de 1937: los republicanos tomachiel

- 21 de octubre de 1937: caen Gijon y Avilés en pdedas tropas franquistas.

5. LA CAMPANA DE ARAGON, CATALUNA Y VALENCIA. Del 1
de noviembre de 1937 al 28 de febrero de 1939.

CRONOLOGIA POLITICA:
- 30 de noviembre de 1937: el gobierno republicaasldda su sede de Valencia a
Barcelona.
- 31 de enero de 1938: se constituye el primer GobiEanquista.
- 30 de abril de 1938: el presidente el gobiernon Negrin, expone su programa
politico conocido como los Trece Puntos de Negrdna tratar de alcanzar la paz.
- Junio de 1938: Francia vuelve a cerrar sus frostepa la Espafa republicana.
- 18 de julio de 1938: Azafia, Presidente de la Régjbpronuncia el discurso
“Paz, piedad, perdon”, buscando la mediacion digkica para acabar con el
conflicto.
- 21 de septiembre de 1938: el presidente del gabieepublicano, Negrin,
anuncia la retirada del frente de las Brigadagtaigonales.
- 24 de enero de 1939: en el territorio republicandexclara el Estado de Guerra.
. 27 de febrero de 1939: Francia y Reino Unido recen@l régimen de Franco.

- 28 de febrero de 1939: Manuel Azafia dimite comsigeate de la Republica.

CRONOLOGIA SOCIAL:

- 9 de marzo de 1938: el Gobierno franquista promeldgaiero del Trabajo.

CRONOLOGIA DE GUERRA:
- 15 de diciembre de 1937: comienza la ofensiva egauia sobre Teruel.
- 3 de enero de 1938: Teruel se rinde a los reputdga

- 9 de febrero de 1938 termina la batalla de Alfamalraorte de Teruel, en la que
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los republicanos sufrieron una gran derrota.

- 22 de febrero de 1938: finaliza la batalla de Tlecoe la reconquista final de la
ciudad por los sublevados.

- 7 de marzo de 1938: en el frente de Aragon, losesatlos rompen el frente
republicano en el sector del Ebro.

- 17 de marzo de 1938: los franquistas conquistapeCas

.- 22 de marzo de 1938: se produce la desbandada @géi@itos republicanos de
Aragon, tras la ofensiva franquista. Se derrumijeeate republicano en Huesca.
- 3 de abril de 1938: caen Lérida y Gandesa en pmalkrs sublevados.

- 8 de abril de 1938: los ejércitos franquistas cistgn Balaguer, Camarasa Y
Tremp, deteniendo su avance a lo largo del rioeSegr

- 15 de abril de 1938: la zona republicana se dieidledos tras la conquista de
Vinaroz por los franquistas. Catalufia queda aistiedisladrid y Valencia.

- 23 de abril de 1938: los sublevados inician la Gifen de Levante con el
objetivo de conquistar Valencia.

- 14 de junio de 1938: los franquistas toman Castelld

- 15 de junio de 1938: termina la resistencia regabh.

- 25 de julio de 1938: los republicanos lanzan |lansifea del Ebro para aliviar la
presion de los franquistas sobre Valencia.

. 26 de julio de 1938: los sublevados se atrinchera@andesa.

- 2 de agosto de 1938: se detiene el avance repnblerala Batalla del Ebro.

- 6 de agosto de 1938: comienza el contra-ataquesdsublevados en el sector
del Ebro.

- 22 de septiembre de 1938: ultimo combate de lagBas Internacionales.

- 30 de octubre de 1938: comienza la contraofensmz dle Franco en el Frente
del Ebro.

- 15 de noviembre de 1938: termina la retirada d&ciép republicano del frente
del Ebro, con la voladura del puente de hierroldedn la madrugada del dia 16.

- 4 de enero de 1939: retirada de la resistencidliepna en el Frente del Segre.
. 26 de enero de 1939: Barcelona cae en poder dalidsvados.

- 5 de febrero de 1939: el ejército franquista toaaltima capital de provincia de

Catalufa, Gerona.
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6. EL FIN DE LA GUERRA: LA TOMA DE MADRID.

CRONOLOGIA POLITICA:
- 4 de marzo de 1939: el gobierno sale para el exiliGrancia.
- 18 de marzo de 1939: Portugal y Espafa firman atiado Hispano-Portugués
de no-agresion.

- 1 de abril de 1939: “no ha llegado la paz, sinaidtoria”.

CRONOLOGIA DE GUERRA:
«+4-12 de marzo de 1939: se produce el golpe antiomtau del coronel
Segismundo Casado. Estalla en Madrid una gueriladeintro de la guerra civil.
- 26 de marzo de 1939: se inicia la rendicion deté@republicano.
- 28 de marzo de 1939: los sublevados toman Madrid.
- 30 de marzo de 1939: caen Valencia y Alicante.

- 31 de marzo de 1939: cae la ultima ciudad repuldic@artagena.
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LISTADO DE PUENTES DE CARRETERA
RECONSTRUIDOS

Se presentan a continuacién las tablas en laseytecsgen los datos de los puentes de
carretera reconstruidos que se han localizado lar¢m de esta investigacion. No se

corresponde con un listado exhaustivo, esto esestén todos los puentes que se
destruyeron en el conflicto, debido a que dicharmfcién no esta documentada para

algunos de ellos.

En las tablas se recogen los datos que se hangoatidpilar, que no reflejan en todos
los casos, las caracteristicas del puente. Estdebe a que en la documentacién
localizada, generalmente militar, solo se haciareefcia al nombre del puente y no a

sus caracteristicas técnicas.
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PUENTES DESTRUIDOS EN GC Y RECONSTRUIDOS

RiO PROVINCIA TIPO: carret/ferro  MATERIALES Luz DESCRIPC ION CUANDO DONDE QUIEN
DEL CARBURO ITER IGIRONA carretera silleria 5 arcos EN Sant Pau de Seguries Servicio de Caminos y Puentes del
(Ripollés). carretera de Ejército del Norte_Bando Franquista
Campodrén, sobre el rio Ter.
carretera >1940 en Sant Pau de Seguries (Ripollés), Servicio de Caminos y Puentes del
Girona Ejército del Norte_Bando Franquista
MONISTROL LLOBREGAT BARCELONA carretera silleria Arco Diputacién Provincial de Barcelona.
DE ESPONELLA (GIRONA) FLUVIA GIRONA carretera silleria Arcos entre (Girona) sobre el rio Fluvia Servicio de Caminos y Puentes del
septiembre y Ejército del Norte_Bando Franquista
noviembre de
1939.
MARTORELL INOIA BARCELONA carretera hormigén 6 tramos Arcos >1940 carretera de Lérida a Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
armado Ejército del Norte_Bando Franquista
DEL CAUDILLO TER GIRONA carretera >1940 En Sarria de Ter, (Gironés) Servicio de Caminos y Puentes del
carretera enre Gerona y la frontera Ejército del Norte_Bando Franquista
(Girona)
DEL TENIENTE GENERAL ORGAZ [TER GIRONA carretera >1940 en Torroella de Montgri (Girona) Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
BONMARTI TER GIRONA carretera >1940 Selva (Girona) Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
OSOR RIERA DE OSOR GIRONA carretera >1940 Selva, Girona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
PASTERAL TER IGIRONA carretera >1940 Selva, Girona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
MANOL MANOL IGIRONA carretera >1940 prov Girona, carretera Madrid a Servicio de Caminos y Puentes del
Francia por Barcelona Ejército del Norte_Bando Franquista
1938-1942
LA SALA GIRONA carretera >1940 prov Girona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
EN LA CARRETERA DE CALDES GIRONA carretera >1940 Selva, prov Girona Servicio de Caminos y Puentes del
DE MALAVELLA Ejército del Norte_Bando Franquista
FORZARA GIRONA carretera >1940 prov Girona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
SAN PEDRO PESCADOR FLUVIA GIRONA carretera >1940 Girona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
ALFEREZ HUARTE TER IGIRONA carretera >1940 En Girona capital (Gironés) Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
BARCELONA BARCELONA carretera >1940 Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
MANRESA ICARDENER IBARCELONA carretera >1940 prov Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
SURIA CARDENER BARCELONA carretera >1940 prov Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
SAN SADURNI D'ANOIA RIERADE LAVERNO BARCELONA carretera Arco >1940 prov Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
RODADE TER TER BARCELONA carretera >1940 Osona. Carretera de Vich a Olot Servicio de Caminos y Puentes del
(Barcelona) Ejército del Norte_Bando Franquista
PUENTE SANT QUIRZE DE TER BARCELONA carretera >1940 Osona, prov Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
BESORA Ejército del Norte_Bando Franquista
SANT BOI DE LLOBREGAT | LOBREGAT ARCELONA carretera >1940 prov Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
MOLINS DEL REY LLOBREGAT BARCELONA carretera >1940 prov Barcelona Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
CALAFELL RIERA DE LA TARRAGONA carretera >1940 prov Tarragona Servicio de Caminos y Puentes del
BISBALL Ejército del Norte_Bando Franquista
VILANOVA DE LA BARCA EGRE ERIDA carretera >1940 Segria, prov Lérida Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
BALAGUER O PUENTE DE SANT SEGRE LERIDA carretera >1940 Noguera, prov Lérida Servicio de Caminos y Puentes del

MIQUEL
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LERIDA ISEGRE LERIDA carretera >1940 Segria, prov Lérida Servicio de Caminos y Puentes del
Ejército del Norte_Bando Franquista
TORTOSA EBRO ITARRAGONA carretera 1938-1942 Carretera de Valencia a Barcelona
por Tortosa.
GELSA EBRO IZARAGOZA carretera 1938-1942 JOP Zaragoza
SASTAGO EBRO IZARAGOZA carretera metalico 1938-1942
MORA DE EBRO EBRO [TARRAGONA carretera metélico 6*60 1938-1942 Tarragona
AMPOSTA EBRO [TARRAGONA carretera colgante 134 1938-1942 JOP Tarragona
FRAGA ICINCA HUESCA carretera 1938-1942
TORDERA TORDERA BARCELONA carretera 1938-1942 JOP Barcelona
FUENGIROLA FUENGIROLA IALAGA carretera metélico 60 arco 1938-1942
MEQUINENZA EBRO IZARAGOZA carretera hormigén 4*60 4 arcos triarticulados  [1938-1942 carretera de Caspe a Mequinenza [JOP Zaragoza
de hormigén. (Zaragoza)
ALCOLEA CINCA HUESCA carretera 1938-1942
CINCA (RIO) CINCA HUESCA carretera Huesca Ingenieros bando franquista
DE ALCALA DE CHIVERT A BARRANC DEL CASTELLON carretera 08/05/38 Comandancia Principal de
CUEVAS DE VINRUMA BASSOT Ingenieros bando republicano
CANTARRIJA O CANTARRIA ARROYO GRANADA carretera Del 12/12/1938 |Carretera de Motril a Malaga
CANTARRIJAN al 14/12/1938.
SORBE (RIO) SORBE IGUADALAJARA carretera Altura de 12 m. Carretera de Cogolludo a Ingenieros bando republicano
Torrelaguna (Guadalajara)
LLADODER BARCELONA carretera Barcelona JOP Barcelona
SOBRE BARRANCO DELABOTA CASTELLON carretera hormigén 27,2 1larco Carretera de Zaragoza a Castellén JOP Castellén
RIO COLUMBRES CASTELLON carretera fabrica 24 1arco Carretera de Cincclones a JOP Castellén
Castellfort
SOBRE RIO MIJARES EN MIJARES CASTELLON carretera hormigénen |32,34y36 5 claros JOP Castellén
ALMAZORA masa
SOBRE EL TAJO DE LAPAZ Y RIO [MIJARES CASTELLON carretera hormigén 50 nudo de Montanejos JOP Castellén
MIJARES | armado
SOBRE EL TAJO DE LAPAZ Y RIO [MIJARES CASTELON carretera hormigénen |12 nudo de Montanejos JOP Castellén
MIJARES Il masa
SOBRE EL GUADIATO GUADIATO CORDOBA carretera 15 m (arco central|varios arcos Carretera de Cérdoba a Palma del JOP Cérdoba
volado) Rio
SOBRE EL GUADALQUIVIR GUADALQUIVIR CORDOBA carretera metélico en Villa del Rio JOP Cérdoba
SOBRE RIO GUADAJOZ | GUADAJOZ CORDOBA carretera metalico carretera de Baena a Cafiete de las JOP Cérdoba
Torres
SOBRE RIO GENIL IGENIL ICORDOBA carretera hormigén 4 tramos carretera del puente de Paima del  JOP Cérdoba
armado Rio a la de Madrid a Cadiz, por la
Campana
SOBRE RIO GUADAJOZ I GUADAJOZ CORDOBA carretera metalico carretera de Cérdoba a Espejo JOP Cérdoba
PUENTE | GUADALQUIVIR ICORDOA carretera hormigén variante de la carretera de Pedro ~ JOP Cérdoba
armado Abad a Villanueva de Cérdoba por
Adamuz
LASCELLAS ALCANADRE dUESCA carretera colgante JOP Huesca
carretera colgante 93m Altura de 40 m sobre el
cauce
EL GRADO ICINCA HUESCA carretera arco JOP Huesca
carretera 70 arco Huesca Ejército sublevado.
ALMUNIENTE FLUMEN HUESCA carretera JOP Huesca
DEL REY, SOBRE RIO ALCANADRE HUESCA carretera arco Ballerias JOP Huesca
ALCANADRE
DE CAPELLA O DE MIRALPEIX HUESCA carretera arco JOP Huesca
ALFARRAS, SOBRE NOGUERA NOGUERA LERIDA carretera arco JOP Lérida
RIBAGORZANA RIBAGORZANA
PUENTE Il PAS SANTANDER carretera carretera del Convento de Sotoa  JOP Santander
Selaya
PUENTE Il SANTANDER carretera carretera de Burgos a Santander  JOP Santander
SOBRE EL CANALETAS DE LA CANALETA TARRAGONA carretera arco carretera de Gandesa a Tortosa JOP Tarragona
SOBRE EL RIO ALGAS ALGAS O ALGARS TARRAGONA carretera 7*15 7 arcos carretera de Escatrén a Gandesa  JOP Tarragona
SOBRE EL RIO USO USO O HUSO [TOLEDO carretera JOP Toledo
TRIBUTILLO, SOBRE EL RiO GUADARRAMA [TOLEDO carretera bévedas de hormigén JOP Toledo
GUADARRAMA
SOTO MANDUCHA, SOBRE EL GUADARRAMA [TOLEDO carretera metélico JOP Toledo

GUADARRAMA
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CASPE GUADALOPE ZARAGOZA carretera metalico 4*50 Reconstruccién con JOP Zaragoza
cuatro arcos
triarticulados de
hormigén con
armadura rigida
MATARRANA IATARRRANA YARAGOZA carretera en el Ramal de Fabara dela JOP Zaragoza
carretera de Maella a Fraga
PUERTO DE LA PANIZA ZARAGOZA carretera arco 18/04/1937 al |carretera de Zaragoza a Teruel Compaiiia de Puentes del Cuerpo
24/04/1937 del Ejército de Aragén
SOBRE RIO TAJUNA TAJUNA GUADALAJARA carretera del 05 al 16 carretrera de Alcolea a Ribas de Compaiiia de Puentes del Cuerpo
mayo de 1937 |Saelices del Ejército de Aragén
BAILEN HUESCA carretera arco carretera de Sabifianigo a Orna Compaiiia de Puentes del Cuerpo
del Ejército de Aragén
SOBRE SUBCANAL DE URGEL [ERIDA carretera hormigén 7 carretera de Balaguer a Tarrega Compaiiia de Puentes del Cuerpo
armado (Lérida), en la cabeza d puente de  del Ejército de Aragén
Balagur
PUENTE IV carretera 18 varios arcos 29/04/1938 al |carretera de Lérida a Aldeza Compafiia de Puentes del Cuerpo
09/05/1938 del Ejército de Aragén
PUENTE V SIO LERIDA carretera del 20 al 22 de |carretera de Lérida a Puigcerdd, ~ Compafiia de Puentes del Cuerpo
agosto de 1938 |sobre el rio Si6 en la cabeza de del Ejército de Aragén
puente de Balaguer
PUENTE VI CANAL DEL SEROS  |ERIDA carretera 14 arco 10-11 de enero|carretera de Lérida a Borjas Compaiiia de Puentes del Ejército
de 1939 Blancas, sobre el canal del Serés _del Norte
PUENTE VI ARROYO FORMOSA  [LERIDA carretera 8 carretera de Lérida a Borjas Compaiiia de Puentes del Ejército
Blancas, sobre el arroyo Fermosa ~ del Norte
PUENTE VIII LERIDA carretera 14 19-20 de enero |carretera de Cervera a Agramunt ~ Compaiiia de Puentes del Ejército
de 1939 del Norte
PUENTE IX LERIDA carretera 12 21 de enero de |carretera de Agramunt a Artesa de Compaiiia de Puentes del Ejército
1939 Segre, sobre el Canal de Urgel del Norte
PUENTE X NOYA carretera 26,4 24-27 de enero |carretera de Panadella a Calaf, Compaiiia de Puentes del Ejército
de 1939 sobre el origen del rio Noya del Norte
PUENTE XI PSFC BARCELONA carretera 30 22-28 de enero [carretera de Panadella a Calaf, Compaiiia de Puentes del Ejército
1939 cruce sobre el FC del Norte del Norte
PUENTE XII LLOBREGAT BARCELONA carretera 20 7-9 de febrero |carretera de Sallente a Artés sobre Compaiiia de Puentes del Ejército
de 1939 el rio Llobregat del Norte
PUENTE XIlI BARCELONA carretera 20 arco 18-19 febrero |carretera de Manresa a Vich Compaiiia de Puentes del Ejército
de 1939 del Norte
PUENTE XIV BARCELONA carretera 35 25 de febrero  |carretera de Moya a Barcelona Compaiiia de Puentes del Ejército
al 3 de marzo del Norte
de 1939
PUENTE XV BARCELONA carretera 15 15al 18 de carretera de Manresa a Vich Compariia de Puentes del Ejército
febrero de del Norte
1939
PUENTE XVI LLOBREGAT BARCELONA carretera 30 abr-39|carretera de Manresa a Vich sobre Compaiiia de Puentes del Ejército
el rio Llobregat del Norte
PUENTE XVII LLOBREGAT BARCELONA carretera 50 abr-39|carretera de Berga a Vilada sobre  Compaiiia de Puentes del Ejército
el rio Llobregat del Norte
PUENTE XVIII BARCELONA carretera 17 may-39|carretera de Berga a Vilada Compaiiia de Puentes del Ejército
del Norte
PORCIA PORCIA IASTURIAS carretera varios arcos carretera Villalba a Oviedo, a 135  JOP Asturias
Km de Oviedo
CANERO SOBRE EL RIO LLORIA  [LORIA ASTURIAS carretera metalico 55 tablero inferior y vigas carretera Villalba a Oviedo, a 90 JOP Asturias
parabdlicas Km de Oviedo y a 10 de Luarca
CORNELLANA, SOBRE EL RiO NARCEA IASTURIAS carretera metalico 2*25,75 vigas en celosia JOP Asturias
NARCEA
INFIERNO NARCEA IASTURIAS carretera fabrica 18 arco carretera Ponferrada a La Espina, ~JOP Asturias
entre Cangas de Narceay La
Espina
PILOTUERTO NARCEA [ASTURIAS carretera fabrica 20 arco carretera Ponferrada a La Espina, JOP Asturias
entre Cangas de Narceay La
Espina
ARGANCINAS IARGANZA ASTURIAS carretera fabrica 2 arcos carretera Ponferrada a La Espina, JOP Asturias
entre Cangas de Narceay La
Espina
LAFLORIDA IARCEA ASTURIAS carretera metalico carretera Ponferrada a La Espina, JOP Asturias
entre Cangas de Narceay La
Espina
SALCEDO ASTURIAS carretera metélico 36 carretera de Grandas de Salime a  JOP Asturias
Pola de Allande
MATILLAS HENARES [GUADALAJARA carretera 2*12 arco margen izquierda del rio Henares
MANDAYONA DULCE GUADALAJARA carretera 11 arco de medio punto sobre rio Dulce
JIRUEQUE TORREMOCHA IGUADALAJARA carretera 12 arco escarzano sobre rio Torremocha
REBOLLOSO HENARES GUADALAJARA carretera 135 arco escarzano paso a la carretera general de JOP Guadalajara
Taracena a Almazan, en Jadraque,
sobre rio Henarres
ALCORLO BORNOVA [GUADALAJARA carretera 2%17 2 arcos escarzanos cruce de la carretra de Espinosa a

Hiendelaencina, sobre el rio
Bornova
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NAHARROS [CANAMARES GUADALAJARA carretera 16 viga recta de hormigon en el barranco del Hierro, entre
armado Naharros y Robredo de Corpes,
cruce a la carretera de
Hiendelaencina a Atienza sobre el
rio Cafiamares
PUENTE XIX LEON carretera carretera de la Vecilla a Collanzo
(Ledn)
PUENTE XX TORIO LEON carretera en las Hoces de Vegacervera
PUENTE XXI EBRO ZARAGOZA carretera metélico 60+80+60 Arcos de medio punto carretera de Carifiena a Escatron a
Bujaraloz por Sastago (Zaragoza)
PUENTE XXII EBRO ZARAGOZA carretera metalico 4*50 4 tramos de 50 m de carretera de Caspe a Selgiia
luz (Zaragoza)
PUENTE XXIll EBRO ZARAGOZA carretera carretera de la de Madrid a Francia
ala de Zaragoza a Castellon (venta
de Santa Lucia a Quinto)
(Zaragoza)
EBRO ZARAGOZA carretera carretera de Santa Lucia a Quinto
(zaragoza)
PUENTE XXVI TAJO CACERES carretera hormigén carretera de Guadalupe a JOP Céceres
armado Navalmoral de la Mata (Caceres)
PUENTE XXVII TIETAR CACERES carretera hormigén camino vecinal de Navalmoral de la JOP Caceres
armado Mata a Jarandilla (Caceres)
DE VILLAVICIOSA IARROYO DE LAVEJA MADRID carretera metalico 6*19,30 6 tramos rectos de carretera de Alcorcon a San Martin  JOP Madrid
vigas en celosia de Valdeiglesias (Madrid)
EL ALAMO GUADARRAMA IADRID carretera metélico 6*16 6 tramos rectos de carretera de Navalcarnero a Grifion JOP Madrid
vigas en celosia de 16 (Madrid)
m de luz
PUENTE XXVII PERALES MADRID carretera hormigén 4*22 4 tramos rectos de 22 carretera de Aldea del Fresno a JOP Madrid
armado m de luz Chapineria (Madrid)
PERTUSA IALCANADRE HUESCA carretera
SARINENA IALCANADRE HUESCA carretera 2 km aguas abajo del puente de fc
ONTINENA ALCANADRE HUESCA carretera metélico 3*50
DE LUNA IARBA FARAGOZA carretera carretera de Luna a Zuera JOP Zaragoza
(Zaragoza)
BARRANCO DE LA GALERA TARRAGONA JOP Tarragona
OROPESA CASTELLON Cuerpo de Ejército de Galicia,
Ejército del Norte, bando franquista
TORREBLANCA CASTELLON Cuerpo de Ejército de Galicia,
Ejército del Norte, bando franquista
TORRES DE SEGRE SEGRE LERIDA Servicio de Puentes del Ejército,
Cuerpo de Ejército de
Navarra_bando franquista
AITONA O AYTONA SEGRE LERIDA Servicio de Puentes del Ejército,
Cuerpo de Ejército de
Navarra_bando franquista
BARRANCO DE SAN ANTONIO EBRO TARRAGONA carretera carretera de Valencia a Barcelona
por Tortosa.
DE CASTANEDA PISUENA CANTABRIA carretera Comandancia de ingenieros_bando
franquista
DE CARANCIA PAS CANTABRIA carretera Comandancia de ingenieros_bando
franquista
DE VARGAS PAS ICANTABRIA carretera Comandancia de ingenieros_bando
franquista
SAN VICENTE DE LA BARQUERA CANTABRIA carretera Comandancia de ingenieros_bando
franquista
LA MAZA CANTABRIA carretera Comandancia de ingenieros_bando
franquista
CAMILLAS O COMILLAS? CANTABRIA carretera Comandancia de ingenieros_bando
franquista
PASUES O PESUES NANSUA ICANTABRIA carretera Comandancia de ingenieros_bando
franquista
DE ANTON (NUEVO PUENTE DE NERVION BIZKAIA carretera mamposteria |6,1 arco de medio punto Comandancia de ingenieros_bando
'SAN ANTON O PUENTE DE completo, de ancho franquista
ATXURI) 6,10 metros y de altura
de la rasante 8,30
BERCEDO BURGOS carretera fabrica. 9,25 tres arcos de medio Comandancia de ingenieros_bando
Silleria punto. Altura de la franquista
rasante de 9 metros.
BERRON (CADAGUA BURGOS carretera fabrica arcos. Comandancia de ingenieros_bando
franquista
BOLUETA INERVION KIZKAIA carretera fabrica 16,65 Comandancia de ingenieros_bando
franquista
BRAZOMAR BRAZOMAR CANTABRIA carretera fabrica. 8,3 arco de medio punto Comandancia de ingenieros_bando
Silleria ligeramente rebajado. franquista
Flecha de 3,50 m
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CHICHAPAPA IARROYO DE CANTABRIA carretera hormigén 11,9 tramo recto con cinco Comandancia de ingenieros_bando
SAMANO armado nervios y losa de franquista
hormigén armado
LA CONCHITA carretera fabrica. 78 arco de medio punto Comandancia de ingenieros_bando
Mamposteria ligeramente rebajado. franquista
Flecha de 3,70 m.
Anchura de 6,50 m
LAESTRADA carretera fabrica. 15,30+14,90+15,05 |tres arcos de directriz Comandancia de ingenieros_bando
Silleria circular con franquista
rebajamiento de V4.
Flecha 3,95 m.
Anchura 8,55.
PORTUGALETE O VIZCAYA ERVION BIZKAIA transbordador metélico Comandancia de ingenieros_bando
franquista
ZAYA carretera 11,90+11,80 dos arcos parabdlicos. Comandancia de ingenieros_bando
Anchura total de 8,65 franquista
m
AGUERA carretera fabrica. 6,9 oblicuo de medio punto Comandancia de ingenieros_bando
Sillerfa ligeramente rebajado. franquista
Flecha de 3,15 m.
Altura de la rasante 5
m
ISABEL Il o PUENTE DE LA NERVION BIZKAIA carretera
VICTORIA (llamado asi
posteriormente).
FLIX EBRO ITARRAGONA carretera metalico
CUEVAS (RIBADESELLA) BELLA ASTURIAS carretera metélico 80M carretera de Santander a Gijén por
la costa
PRAVIA INALON ASTURIAS carretera metélico carretera de segundo orden que
desde Avilés enlaza en Cornellana
con la general de Oviedo a Lugo y
La Corufia
SOTO DEL CASO INALON ASTURIAS carretera 30 carretera de Riafio a Oviedo por el
puerto de Tarna
PANES DEVA IASTURIAS carretera metélico
MIRAVET BARRANC DE LES TARRAGONA carretera de Pinell a Besinet Comandancia general de
LLOSES ingenieros_bando franquista
TORTOSAIl EBRO ITARRAGONA carretera de Valencia a Barcelona Comandancia general de

por Tortosa

ingenieros_bando franquista
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Anexo Il LISTADCHPUENTES DE FERROCARRIL RECONSTRUIDOS

LISTADO DE PUENTES DE FERROCARRIL
RECONSTRUIDOS

Se presentan a continuacién las tablas en laseytecsgen los datos de los puentes de
ferrocarril reconstruidos que se han localizado &tgo de esta investigacion. No se

corresponde con un listado exhaustivo, esto esestén todos los puentes que se
destruyeron en el conflicto, debido a que dicharmfcién no esta documentada para

algunos de ellos.
En este caso, se ha localizado un mayor numeroattes djue en los puentes de

carretera, debido principalmente a la existenciistiedos sobre los dafios sufridos en

las redes ferroviarias, elaboraron las Compafidsrdmcarriles.

72C
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TIPO:

MATERIALE

NOMBRE RIO LUz DESCRIPCION CUANDO DONDE PK QUIEN
carret/ferro S
TORDERA RIERA TORDERA PALAFOLLS, BLANES |ferrocarril metalico 24y 28 mde luz 5 tramos metalicos 12/02/1939 Linea de Barcelona a Empalme por |KM 59,183 MZA_bando franquista
continuos (inicio de los  |Matard entre Malgrat y
trabajos) Blanes
RIO HENARES HENARES ferrocarril metalico 1*16 1 tramo viga tipo Pratt Linea de Madrid a Barcelona Km 130,940 MZA_bando franquista
MARTIN (RIO) MARTIN SAMPER (TERUEL) ferrocarril 02/04/1938 Lineade Madrid a Barcelona Km 419 MZA_bando franquista
(terminado)
RIO GUADALOPE IGUADALOPE CASPE (ZARAGOZA) ferrocarril metalico 35,86+43,94+35,86 |3 tramos Linea de Madrid a Barcelona Km 453,511 mZA_bando franquista
independientes. Viga
escotada tipo Pratt con
tablero superior. Altura
méaxima de la rasante
de la via sobre el
cauce de 20 m
MATARRANA (4° PASO) IATARRANA ASPE LA POBLA DE ferrocarril metalico 46,85+36,03+22,72 |3 tramos metalicos Del 09/04/1939 [Linea de Madrid a Barcelona Km 489,85 MZA_bando franquista
MASSALUCA independientes y dos |al 08/05/1938.
(ZARAGOZA- arcos de fabrica de
TARRAGONA) 15m + 6 m. Las vigas
metélicas son
semiparabdlicas de
tipo Warren de tablero
cunarinr Altira
MATARRANA (5° PASO) IATARRANA AYON LA POBLA DE ferrocarril metalico 2*52,50+1*35 tres tramos, los dos 28/12/1938- linea de Zaragoza a Barcelona por |Km 492,570 MZA_bando franquista
MASSALUCA primeros continuos, 15/01/1939. Villanueva (obras averiadas entre |(entre Fayony
(ZARAGOZA- apoyandose el altimo Fayon y la frontera francesa) Ribarroja)
TARRAGONA) en una pila-estribo y
en el estribo lado
VALLMORTA (BARRANCO) RIERA DE VALLMORTA ferrocarril fabrica Arco 8 m 02/01/1939- linea de Zaragoza a Barcelona por |Km 496,86 mZA_bando franquista
12/01/1938. Villanueva (obras averiadas entre |(entre Fayony
Fayon y la frontera francesa) Ribarroja)
GARCIA (sobre el Ebro) EBRO ARCIA ferrocarril metalico 47,50+3*57+47,50 |5 tramos continuos. 18/01/1939- linea de Zaragoza a Barcelona por |Km 528,253 MZA_bando franquista
(TARRAGONA) Tramos oblicuos con  |08/02/1939 Villanueva (obras averiadas entre |(entre Garciay
angulo de 116° de Fayon y la frontera francesa) Mora)
celosia de segundo
_ orden v tablero
MASOS o MAZOS o MASSOS BARRANCO MASSOS OSAIGUES ferrocarril fabrica 14 arcos*12 m 24/01/1939- linea de Zaragoza a Barcelona por |Km 562,394 MZA_bando franquista
(TARRAGONA) 24/02/1939 Villanueva (obras averiadas entre |(entre
Fayon y la frontera francesa) Dosaiguas y
Riudecafias)
RIERA LA BISBALL RIERA LA BISBAL BL VENDRELL ferrocarril metalico 1 tramo 1 tramo con vigas tipo [19/01/1939- linea de Zaragoza a Barcelona por |Km 619,81 mZA_bando franquista
(TARRAGONA) Pratt, tablero inferior y |04/02/1939 Villanueva (obras averiadas entre |(entre S.
arriostramiento (paso Fayon y la frontera francesa) Vicente y
superior. Puente de provisional) Calafell)
doble via y dos vigas
RIERA DE VALLBONA RIERA VALLBONA ferrocarril Linea de Madrid a Barcelona Km 654,273 MZA_bando franquista
LLOBREGAT LLOBREGAT PRAT DE LLOBREGAT |[ferrocarril metalico 3 tramos continuos:|3 tramos de alma llena |01/02/1939- linea de Zaragoza a Barcelona por |Km 671,181 MZA_bando franquista
(BARCELONA) 2*36,5+1*44,6 04/02/1939 Villanueva (obras averiadas entre |(entre Prat y Bif-
(provisional) Fayon y la frontera francesa) Bordeta)
POU RASA DE MASMOLETS PICAMOIXONS ferrocarril 3*9 (arco) 3 arcos Ramal de Picamoixons A Roda Km 4,84 (entre [MZA_bando franquista
(TARRAGONA) Picamoixons y
Valls)
RIERA BISBALL RIERA LA BISBAL BL VENDRELL ferrocarril metalico 2*14+1*18,9 Linea de Tarragona a Barcelona  |Km 27,941 MZA_bando franquista
(TARRAGONA) (entre S.
Vicente y
Vendrell)
RAMBLA DE ARBOS RAMBLA DE ARBOS ferrocarril metalico Viga en celosia agosto de 1939|Linea de Tarragona a Barcelona  |Km 38,182 MZA_bando franquista
(entre Arbos y
Monjos)
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RIERA DE MONTANANA RIERA DE LA RAPITA ferrocarril fabrica Arco Linea de Tarragona a Barcelona  |Km 40,086 MZA_bando franquista
MONTARNANA (TARRAGONA) entre Arbés y
Monjos
SOBRE EL TORRENTE DE LA TORRENTE DE LA LA RAPITA ferrocarril fabrica Arco Linea de Tarragona a Barcelona Km 41,162 MZA_bando franquista
BRUJA BRUJA (TARRAGONA) entre Arbés y
Monjos
CAMINO DE SAN LORENZO ferrocarril fabrica Arco 31/01/1939- Linea de Tarragona a Barcelona  |Km 66,292 MZA_bando franquista
01/02/1939 entre S.Sadurni
y Gelida.
LLOBREGAT (EN MARTORELL) | LOBREGAT NMARTORELL ferrocarril metalico 11 tramos:|Vigas continuas 05/02/1939- Linea de Tarragona a Barcelona Km 73,9 entre  |MZA_bando franquista
(BARCELONA) 9*27,18+2*17 paso en unos Martorell y
dias Castellbisbal
RIERA DE PERTEGAS O RIERA DE PARTAGAS [SANT CELONI ferrocarril fabrica 4*7,8 arco 08/02/1939-en |Linea de Barcelona a Francia por |Km 158,395 MZA_bando franquista
PARTAGAS (BARCELONA) espera de dar |Granollers entre S. Celoni
paso y Gualba
provisional
ONYAR (ONAR) ONYAR RIUDELLOTS DE LA ferrocarril fabrica 11,9 arco oblicuo para Se dio paso Linea de Barcelona a Francia por |Km 195,379 MZA_bando franquista
SELVA (GIRONA) doble via provisional el 6 (Granollers entre Caldas y
del corriente. Riudellots
RIERA DEL PALAGRET O RIERA DEL PALAGRET |ENTRE CELRAY ferrocarril metélico 2*20 tramos continuos Linea de Barcelona a Francia por |Km 217,018 MZA_bando franquista
PELEGRET O PELEGRET BORDILS (GIRONA) Granollers entre Celray
Bodila
SAN JORDI TER FLSSA SAN JORDI ferrocarril metalico 5*43,38 y 2*37,3 7 tramos continuos con Linea de Barcelona a Francia por |Km 223,110 MZA_bando franquista
DESVALLS (GIRONA) tres vigas Warren y Granollers entre Fleasay
tablero superior S. Jordi
SAN MIQUEL FLUVIA FLUVIA SANT MORI SNAT ferrocarril metalico 2*40,6 y 2*39,4 4 tramos continuos Linea de Barcelona a Francia por |Km 236,077 MZA_bando franquista
MIQUEL DE FLUVIA Granollers entre Camallera
(GIRONA) y San Miguel
MANOL (RIO) MANOL ILAMALLA FIGUERES |ferrocarril metalico 2*32,87 y 2*26,98 |4 tramos continuos Linea de Barcelona a Empalme por |Km 244,047 MZA_bando franquista
(GIRONA) Granollers entre Vilamalla
y Figueras
RIO MUGA MUGA ferrocarril Linea de Barcelona a Francia por |Km 251,51 MZA_bando franquista
Granollers
RIERA DE CARMANSO GIRONA ferrocarril metalico 18,08 1 tramo tipo Warren de Linea de Barcelona a Empalme por |Km 259,636 MZA_bando franquista
tablero superior Granollers entre Vilajuiga y
Llansa
RIERA DE LLANGA O LLANSA-1° RIERA DEL LLANGA LLANCA (GIRONA) ferrocarril metalico 31,67 1 tramo metalico Linea de Barcelona a Empalme por [Km 263,384 MZA_bando franquista
PASO oblicuo de 31,67 Granollers entre Vilajuiga y
metros de luz con Llansa
vigas tipo Warren.
RIERA DE LLANSA-3° PASO RIERA DEL LLANCA ULANCA (GIRO NA) ferrocarril metalico 25 1 tramo Linea de Barcelona a Empalme por |Km 264,401 MZA_bando franquista
Granollers entre Vilajuiga y
Llansa
RIERA DE COLERA O CULERA RIERA DE COLERA COLERA (GIRO NA) ferrocarril metalico 2*31+3*41 5 tramos de vigas tipo Linea de Barcelona a Empalme por |Km 270,473 MZA_bando franquista
Warren Granollers entre Llansa y
Culera
RIO GUADALBARBO GUADALBARBO ALCOLEA (CORDOBA) |[ferrocarril metalico 2*10,80 2 tramos de alma llena Linea de Manzanares a Cérdoba  |Km 430,702 MZA_bando franquista

(Linea Alcézar de San Juan a
Sevilla)
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RIO GUADIATO GUADIATO IALMODOVAR DEL RIiO |ferrocarril metalico 1*66 1 tramo tipo Warren Linea de Cérdoba a Sevilla (Linea |Km 467,808 MZA_bando franquista
(CORDOBA) Alcazar de San Juan a Sevilla)
RIO BEMBEZAR BEMBEZAR HORMACHUELOS ferrocarril metalico 2*23,4+20 3 tramos viga tipo Pratt{08/1936 al Linea de Cérdoba a Sevilla (Linea |Km 482,48 MZA_bando franquista
(CORDOBA) 04/1937 Alcézar de San Juan a Sevilla)
RIO GUADALQUIVIR IGUADALQUIVIR L ORA DEL RIiO ferrocarril metalico 5*50,76 2 puentes gemelos de [08/1936 al Linea de Cérdoba a Sevilla (Linea |Km 523,47 MZA_bando franquista
(SEVILLA) 5 tramos de viga 15/10/1937 Alcézar de San Juan a Sevilla)
continua tipo Linville
RIO GUADALQUIVIR I IGUADALQUIVIR VILLANUEVA DEL RIO |ferrocarril metalico 3*34.24+1*34,63+2 |7 tramos , viga tipo Linea Mérida a Los Rosales Km 199,724 MZA_bando franquista
(SEVILLA) *34,74+1*47,85 Pratt, el tltimo
semiparabdlico.
RIO ORTIGA O ORTIGAS ORTIGA DON BENITO ferrocarril metalico 2*16,76+1*19,18 3 tramos viga tipo Pratt Linea de Ciudad Real a Badajoz Km 404,044 MZA_bando franquista
MENGABRIL
(BADAJOZ)
RIO GUADIANA IGUADIANA YARZA DE ALANGE ferrocarril metalico 2*45,83+9*53 11 tramos viga de 31/12/1936 al |Linea de Ciudad Real a Badajoz ~ |Km 437,066 MZA_bando franquista
DON ALVARO celosia 20/02/1937
_ (BADAJOZ)
RIO TAJO ITAJO ILLASECA DE LA ferrocarril metalico 2*42,50+1*46,74 3 tramos, viga Linea de Madrid a Ciudad Real Km 58,115 MZA_bando franquista
SAGRA ARANJUEZ continua, tipo Pratt
(TOLEDO-MADRID)
ARROYO GALAPAGAR ARROYO GALAPAGAR BELACAZAR ferrocarril metalico 2*16,01+1*22,02 |3 tramos viga tipo Pratt Ramal de Aimorchén a Bélmez Km 23,690 MZA_bando franquista
(CORDOBA)
PUENTE ferrocarril fabrica 3*5 3 arcos de medio Linea de Venta de Bafios a Km 407,7 Compafiia de los Caminos de Hierro
punto Santander del Norte de Espafia
LANTUENO BESAYA CANTABRIA ferrocarril 12m béveda de medio Linea de Venta de Bafios a Km 437,360 Compafiia de los Caminos de Hierro
punto Santander del Norte de Espafa
FRAGUAS BESAYA ARENAS DE IGUNA ferrocarril 4 arcos rebajados
(CANTABRIA)
DE LOS FRANCESES MANZANARES ADRID ferrocarril fabrica 93 m 5 tramos Linea de Madrid a Irin-Hendaya  |Km 2,079
(Madrid)
ORMAIZTEGUI ORMAIZTEGUI ferrocarril metélico 5 tramos continuos Linea de Madrid a IrGn Km 573
(GUIPUZCOA) apoyados sobre dos
estribos y tres pilares
RIO JARAMA DARAMA ADRID ferrocarril Linea Madrid-Alocén, ferrocarril del

Tajufia
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MUNAO SOBRE EL RIO SIL SIL ILLADECANES ferrocarril metalico 36,25+45,15+36,25 |3 tramos continuos finalizado en  |linea de Palencia a A Corufia 271,395|Compaiiia de los Caminos de Hierro
CARUCEDO (LEON) mayo 1937 del Norte de Espaia

VALBUENA SOBRE EL RIiO PORQUEROS VALBUENA DE LA ferrocarril metalico 17 tablero inferior linea de Palencia a A Corufia 195,847|Compaiiia de los Caminos de Hierro
PORQUEROS ENCOMIENDA (LEON) del Norte de Espafia

TEJADILLA TAJADILLA EGOVIA ferrocarril metélico 315 vigas tipo Pratt linea Villalba a Medina por Segovia|Km 1,122 Compafiia de los Caminos de Hierro
del Norte de Espafa

VOLTOYA VOLTOYA ICOCA (SEGOVIA) ferrocarril metalico 34,125+42+34,125 |vigas tipo Warren, finalizado el linea Villalba a Medina por Segovia 54,65(Compafiia de los Caminos de Hierro
tablero superior 22/12/1939 del Norte de Espafa

ADAJA ADAJA DLMEDO ferrocarril metalico igual al Voltoya linea Villalba a Medina por Segovia 77,187|Compafiia de los Caminos de Hierro
(VALLADOLID) del Norte de Espafia

TECHA BAYAS KUARTANGO (ALAVA) |ferrocarril 1*21,6+1+4 arcos de mamposteria [terminada el Linea de Castejon a Bilbao (sobre |Km 163,385 Compafiia de los Caminos de Hierro
31/22/1936 la carretera de Ordufia a Subijana) del Norte de Espafia

TERTANGA o TARTANGA DRDUNA DRUNA (VIZCAYA) ferrocarril metélico 27 alma llena de tablero Linea de Castejon a Bilbao (sobre |Km 207 Compafiia de los Caminos de Hierro
inferior otro puente de fabrica de la del Norte de Espafa

carretera de Bilbao a Burgos y
cruza ademas el rio Tertanga)

SARATXO O JARACHO o NERVION AMURRIO (ALAVA) ferrocarril 12 arco rebajado Linea de Castejon a Bilbao Km 211,315 Compariia de los Caminos de Hierro
SARACHO (sobre el rio Nervion) del Norte de Espafia

BOLUETA INERVION BASAURI (VIZCAYA) ferrocarril 3*10 3 arcos de medio Linea de Castejon a Bilbao Km 244,668 Compariia de los Caminos de Hierro
punto del Norte de Espafia

LA PENA INERVION BILBAO (VIZCAYA) ferrocarril 5*15 5 arcos de medio Linea de Castejon a Bilbao Km 246,117 Compariia de los Caminos de Hierro
punto del Norte de Espafia

PUENTE N°1 SOBRE EL RiO BERNESGA POLA DE GORDON ferrocarril metalico 25m tablero inferior Linea de Le6n a Gijén Km 22,904 Compariia de los Caminos de Hierro
BERNESGA (LEON) del Norte de Espafia

PUENTE N°2 SOBRE EL RiO BERNESGA POLA DE GORDON ferrocarril metalico 32m tipo Pratt de tablero Linea de Le6n a Gijén Km 31,838 Compariia de los Caminos de Hierro
BERNESGA (LEON) inferior del Norte de Espafia

PUENTE N°3 SOBRE EL RiO BERNESGA POLA DE GORDON ferrocarril metalico 29,5 tipo Pratt de tablero Linea de Le6n a Gijén Km 33,983 Compariia de los Caminos de Hierro
BERNESGA (LEON) inferior del Norte de Espafia

PUENTE N°5 SOBRE EL RiO BERNESGA POLA DE GORDON ferrocarril metalico 26,8 tipo Pratt Linea de Le6n a Gijén Km 34,776 Compariia de los Caminos de Hierro
BERNESGA (LEON) del Norte de Espafia

PUENTE N°6 SOBRE EL RiO BERNESGA POLA DE GORDON ferrocarril metalico 23,85 m alma llena de tablero Linea de Le6n a Gijén Km 34,934 Compariia de los Caminos de Hierro
BERNESGA (LEON) inferior del Norte de Espafia

PUENTE N°9 SOBRE EL RiO BERNESGA POLA DE GORDON ferrocarril metalico 26,5 tipo Pratt de tablero Linea de Le6n a Gijén Km 38,214 Compariia de los Caminos de Hierro
BERNESGA (LEON) inferior del Norte de Espafia

BANOS ferrocarril 3*12 3 arcos de medio Linea de Le6n a Gijén Km 50,200 Compariia de los Caminos de Hierro
punto del Norte de Espafa

PUENTE SOBRE EL BERNESGA 10 BERNESGA ferrocarril hormigébnen (8 m arco Linea de Le6n a Gijon Km 52,991 Compafiia de los Caminos de Hierro
masa del Norte de Espafa

SOBRE EL RiO CAUDAL CAUDAL IIERES (ASTURIAS) ferrocarril metalico 3*27 3 tramos continuos tipo Linea de Le6n a Gijén Km 124,655 Compariia de los Caminos de Hierro
Pratt de tablero inferior del Norte de Espafia

SOBRE EL RiO NALON ALON RIBERA DE ARRIBA ferrocarril hormigén en (3*24 3 arcos de medio Linea de Le6n a Gijon Km 129,434 Compafiia de los Caminos de Hierro
(ASTURIAS) masa punto del Norte de Espafia

SOBRE EL RIiO NORA INORA OVIEDO LLANERA ferrocarril hormigén en |25 1 arco Linea de Le6n a Gijon Km 143,797 Compafiia de los Caminos de Hierro
(ASTURIAS) masa del Norte de Espafa

SOBRE EL RIO NALON ALON DVIEDO (ASTURIAS) ferrocarril metalico 30+3*36+30 5 tramos metélicos Linea de Oviedo a Trubia Km 12,013 Compafiia de los Caminos de Hierro
continuos de celosia y del Norte de Espafa

tablero inferior

SOBRE EL RiO SOTON SOTON GURREA DE GALLEGO |[ferrocarril metalico 38,36 tipo Pratt, de tablero |finalizado el Linea de Zuera a Turufiana Km 15 Compariia de los Caminos de Hierro

(HUESCA) superior y 38,36 mde |10/04/1937. del Norte de Espaia

luz
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PUENTE ZUERA (ZARAGOZA) |[ferrocarril ladrillo 2*10 2 arcos de ladrillo finalizado del |Linea de Zuera a Turufiana Km 2,56 Compariia de los Caminos de Hierro
01/05/1939 del Norte de Espafia
PUENTE HUESCA A JACA ferrocarril mamposteria |16 arco de 12 m de altura |finalizado el Linea de Huesca a Jaca Km 46,080 Compafiia de los Caminos de Hierro
20/04/1937 del Norte de Espafa
ISUEZ ARAGON JACA (HUESCA) ferrocarril metalico 29,85 tipo Pratt, de tablero  |20/2/1937- Linea de Jaca a Canfranc Km 5,241 Compariia de los Caminos de Hierro
superior y de altura 25/01/1938 del Norte de Espafia
hasta cabeza del carril
de9m
SARINENA, SOBRE EL RiO ALCANADRE SARINENA (HUESCA) |ferrocarril metalico 22,8+67,8+22,8 3 tramos Linea de Zaragoza a Barcelona Km 92,511 Compariia de los Caminos de Hierro
ALCANADRE independientes. Los del Norte de Espafia
extremos son de vigas
largueros del tipo Cruz
de San Andrés y el
central de celosia de
segundo orden.
SOBRE EL RiO CINCA ICINCA IONZON (HUESCA) ferrocarril hormigén en (27,50 y 6,50 7 arcos parabolicos Linea de Zaragoza a Barcelona Km 125,725 Compariia de los Caminos de Hierro
masa con aligeramientos del Norte de Espafia
circulares
SOBRE EL RIO SEGRE SEGRE LERIDA (LERIDA) ferrocarril hormigén 38,63 m 3 puentes gemelos de ene-39|Linea de Zaragoza a Barcelona Km 184,024 Compafiia de los Caminos de Hierro
armado 5 arcos parabélicos de del Norte de Espafa
hormigén armado con
arcos y tablero para
via tnica.
SOBRE EL CANAL DEL SEROS CANAL SEROS ferrocarril metalico 11,3 Linea de Zaragoza a Barcelona Km 184,363 Compariia de los Caminos de Hierro
del Norte de Espafia
SOBRE EL BARRANCO DE SAN BARRANCO DE SAN SANT MARTI ferrocarril fabrica de 3*6 3 arcos de medio finalizado del |Linea de Zaragoza a Barcelona Km 262,477 Compariia de los Caminos de Hierro
MARTIN MARTIN SEISGEUIOLES ladrillo punto 24/02/1940. del Norte de Espafia
(BARCELONA)
SOBRE LA RIERA DE RAJADELL  RIERA RAJADELL ONISTROLD E ferrocarril 3*11,50 3 arcos de 11,50 m de |finalizado el Linea de Zaragoza a Barcelona Km 295,300 Compariia de los Caminos de Hierro
RAJADELL luz, 8 m de ancho y 26/01/1940. del Norte de Espafia
(BARCELONA) 7,30 de altura
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SOBRE LA RIERA DE RAJADELL Il RIERA RAJADELL ANRESA ferrocarril 47 m longitud total |vigas larguero Linea de Zaragoza a Barcelona Km 303,200 Compariia de los Caminos de Hierro
(BARCELONA) continuas de tres del Norte de Espafia
tramos. Antes del
puente, pasa
inferiormente la
carreteras de
Esparraguera a
Manresa, bajo unas
viguetas metélicas de
7 metros de longitud. Y
a la salida del puente
hay yba alcantarilla de
3 metros de luz con
arcos de fabrica de
ladrillo.
SOBRE EL RIO TER, EN MAULLEN [TER MANLLEU ferrocarril metalico 149,9 longitud total |alma llena, tablero finalizado el Linea de Barcelona a San Juan de |Km 77,080 Compariia de los Caminos de Hierro
0 MANLLEU_SANT JORDI (BARCELONA) superior, vigas 28/10/1939. las Abadesas del Norte de Espafa
continuas. 7 tramos
SOBRE EL RIiO GES GES TORRELLLO ferrocarril ladrillo 3*10 3 arcos de medio De 18/03/1939 |Linea de Barcelona a San Juan de |Km 84,271 Compariia de los Caminos de Hierro
(BARCELONA) punto de 10 mde luz |a 14/08/1939 |las Abadesas del Norte de Espafia
CUGULERA SOBRE EL RID TER  [TER TORRELLO SANT ferrocarril metalico 80,82 m de longitud|cuatro tramos de alma |De 25/05/1939 |Linea de Barcelona a San Juan de |Km 91,850 Compariia de los Caminos de Hierro
QUIRZE DE BESORA total llena y tablero superior [al 05/01/1940 |las Abadesas del Norte de Espafia
(BARCELONA-
ROCAFIGUEIRA TER RIPOLL (GIRONA) ferrocarril metalico 62 m de longitud|vigas continuas, 3 finalizado el Linea de Barcelona a San Juan de |Km 97,33 Compafiia de los Caminos de Hierro
total tramos de alma llena y |25/08/1939 las Abadesas del Norte de Espafa
tablero inferior
SOBRE LA RIERA DE RIERA DE ferrocarril ladrillo 2 arcos de 10 mde Del 20/06/1939 [Linea de Barcelona a San Juan de |Km 98,352 Compariia de los Caminos de Hierro
VALLFOGONA VALLFOGONA medio punto al el las Abadesas del Norte de Espafia
24/09/1939
SOBRE EL RiO FRANCOLI FRANCOLI MONTBLANC ferrocarril metélico 3 tramos continuos de Linea de Lérida a Reus y Km 59,.071 Compafiia de los Caminos de Hierro
(TARRAGONA) alma llenay pilas de 8 Tarragona del Norte de Espafa
m de altura
DE LA FARGA, SOBRE EL RIiO FRANCOLI MONTBALNC ferrocarril metalico 40 tablero superior Linea de Lérida a Reus y Km 61,933 Compariia de los Caminos de Hierro
FRANCOLI (TARRAGONA) Tarragona del Norte de Esparia
ROIXELLAS O ROCHELAS, SOBRE [FRANCOLI VALLS ALCOVER ferrocarril metalico 153 m de longitud|3 tramos de vigas Linea de Lérida a Reus y Km 66,312 Compariia de los Caminos de Hierro
EL RIO FRANCOLI (TARRAGONA) total continuas de tablero Tarragona del Norte de Espafia
superior
TORTOSA, SOBRE EL EBRO | EBRO TORTOSA ferrocarril metalico 42,08+3*47,37+42, |5 tramos continuos de |Del 23/02/1939 [Linea de Valencia a Tarragona Km 191,983 Compariia de los Caminos de Hierro
(TARRAGONA) 08 tablero inferior y vigas |al 09/07/1939 del Norte de Espafia
Linville.
SOBRE EL BARRANCO DE LOS BARRANCO DE LOS TORTOSA ferrocarril metélico 3*10,50 Linea de Valencia a Tarragona Km 204,187 Compafiia de los Caminos de Hierro
FRAILES FRAILES (TARRAGONA) del Norte de Espafia
SOBRE EL BARRANCO DE BARRANCO DE CAMARLES ferrocarril metélico 3*7,50 Linea de Valencia a Tarragona Compafiia de los Caminos de Hierro
GRANADELLA GRANADELLA O DE (TARRAGONA) del Norte de Espafa
FAVARET
SOBRE EL BARRANCO DE BARRANCO DE CAMARLES ferrocarril metalico 3%8,25 Linea de Valencia a Tarragona Km 211,001 Compariia de los Caminos de Hierro
CAMARLES CAMARLES (TARRAGONA) del Norte de Espafia
SOBRE EL RiO FRANCOLI FRANCOLI TARRAGONA ferrocarril metalico 135,59 m de|2 tramos continuos de Linea de Valencia a Tarragona Km 274,113 Compariia de los Caminos de Hierro
(TARRAGONA) longitud total tablero inferior del Norte de Espafia
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SOBRE EL RiO CADAGUA CADAGUA ferrocarril metalico 68 m de luz (cada|2 puentes metélicos Ferrocarril de Bilbao a Portugalete Compariia de los Caminos de Hierro
uno) gemelos, uno para del Norte de Espafia
cada via, tablero
inferior y
arriostramiento
superior.
SOBE EL RIO TER TER ferrocarril metalico 3*24,46 3 tramos continuos de |finalizado en  |Linea de Ripoll a Puigcerda Km 0,500 Compariia de los Caminos de Hierro
alma llena. junio de 1939 del Norte de Espafia
SOBRE EL RIiO FRESSER FRESSER ferrocarril metalico 2*25 2 tramos continuos de Linea de Ripoll a Puigcerda Km 0,604 Compariia de los Caminos de Hierro
alma llena. del Norte de Espafia
SOBRE EL BARRANCO DE MORA ferrocarril 3%8,25 arcos Del 21/08/1938 |Ferrocarril Central de Aragén Km 142,814 Compariia de los Caminos de Hierro
al 03/09/1938 del Norte de Espafia
BARRANCO DE PENAFLOR ferrocarril fabrica 7*10+1*20 (central) (8 arcos Ferrocarril Central de Aragén Km 160,800 Compafiia de los Caminos de Hierro
del Norte de Espafa
ALBENTOSA ferrocarril fabrica 10*10+2*20 12 arcos finalizado el Ferrocarril Central de Aragén Compafiia de los Caminos de Hierro
(centrales) 29/09/1938 del Norte de Espafa
ferrocarril fabrica 140 12 arcos Ferrocarril Central de Aragén Km 188,028 en
Albentosa
(Teruel)
TORTOSA EBRO ferrocarril metalico 226 5 tramos de celosia Ferrocarril Central de Aragén Km 191,983 en
multiple sobre pilas de Tortosa
fabrica (Tarragona)
SOBRE LA ACEQUIA DEL SILS ACEQUIA DEL SILS ferrocarril fabrica 3*9 3 arcos oblicuos finalizado en  |Linea de Tarragona a Barcelonay |Km 179,635 Segunda Divisién del Servicio de
agosto de 1939|Francia Via y Obras_bando franquista
SOBRE LA ACEQUIA DEL MOLINO ferrocarril fabrica de 7,5 arco oblicuo finalizado en  |Linea de Tarragona a Barcelonay |Km 195,514 Segunda Divisién del Servicio de
ladrillo septiembre de |Francia Via y Obras_bando franquista
1939
UNQUERA SOBRE EL RIO DEVA  DEVA ferrocarril metalico Compariia del ferrocarril cantabrico [Km 76,008 Compariia del ferrocarril cantabrico
SOBRE EL RIO CABRA CABRA ferrocarril metalico El 29/09/1937 |Compaifiia del ferrocarril cantabrico [Km 81,975 Compafiia del ferrocarril cantabrico
PURON ferrocarril metalico Compafiia del ferrocarril cantabrico [Km 92,124 Compafiia del ferrocarril cantabrico
ORIO ferrocarril fabrica 7*10+1*20 (central) |7 arcos de medio Del 24/07/1936 |Linea Elgoibar a San Sebastian, Km 33,479 Compariia de los ferrocarriles
punto al 19/11/1936 |entre Zarauz y Aya-Orio vascongados
MALZAGA ferrocarril metélico Del 06/05/1937 |Linea de Durando a Zumarraga, en [Km 21,043 Compaifiia de los ferrocarriles
al 31/05/1937 |la estacién de Malzaga vascongados
ASTEPE ferrocarril fabrica 3*10 3 arcos, puente recto  [Del 15/06/1937 |Linea Bilbao a Durango, para Km 21,770 Compaifiia de los ferrocarriles
para doble via al 16/07/1937 |servicio de la fabrica Astepe hasta vascongados
la estacion de Amorebieta
ARRATIA O EGETEAGA ferrocarril metalico tramo oblicuo Del 01/07/1937 [Linea de Bilbao a Durango Km 18,060 Compariia de los ferrocarriles
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ANDRAPOLEA ferrocarril metalico oblicuo sobre el rio Del 01/07/1937 [Linea de Bilbao a Durango Km 20,698 Compariia de los ferrocarriles
Ibaizébal al 29/07/1937 vascongados
EL PONTON ferrocarril hormigén Arcos de medio punto Tranvia de Durango-Arratia Compafiia de los ferrocarriles
(uno de los vascongados
primeros
puentes de H
en Espafia)
PIDRUEGANO metélico linea de Zafra a Huelva, entre las
estaciones de Los Jarales y
ferrocarril Fregenal
TUERTO ferrocarril metalico 52+x*15,5 2 tramos con vigas de Linea de Palencia a A Corufia Km 170,040 en
alma llena San Justo de la
Vega (Lebn)
SEGRE SEGRE ferrocarril metalico 142 7 tramos de vigas en Linea de Lleida a Pobla de Segur |Km 028,215 en
celosia Balaguer Os de
Balaguer
(Lérida)
SEGRE SEGRE ferrocarril metalico vigas de celosia Linea de Lérida a Reus y Km 0,340 en
multiple Tarragona (comin para la lineade |Lérida
Lérida a Pobla del Segur)
HIJAR ferrocarril linea de Santander Compafiia de FC del Norte
ALBARDON ferrocarril linea de Santander Compafiia de FC del Norte
CUENA ferrocarril linea de Santander Compafiia de FC del Norte
CAMERA ferrocarril linea de Santander Compafiia de FC del Norte
BALAGUER ferrocarril
LERIDA ferrocarril
MORA DE EBRO EBRO ferrocarril
ferrocarril
BESOS ferrocarril 1938-1942
ZARAGOZA-SAN CARLOS DE LA ferrocarril
RAPITA
GUADALQUIVIR IGUADALQUIVIR ferrocarril metalico 01/09/1936- linea Mérida Km 199,794 Zona Sur_MZA_bando franquista
10/01/1937
GUADALBARBO (ARROYO) GUADALBARBO ferrocarril 06/03/1937- Km 0,431 zona Sur_MZA_bando franquista
26/04/1937
ORTIGAS ORTIGAS ferrocarril metalico 26/07/38 Km 420,600 zona Sur_MZA_bando franquista
(Badajoz)
MANZANARES (RIO) IMANZANARES ferrocarril metalico linea de Alicante Km 6,4 MZA_bando franquista
ARROYO ABRONIGAL ABRONIGAL ferrocarril metalico MZA_bando franquista
SOBRE EL CANAL DEL SEROS CANAL DEL SEROS ferrocarril hormigénen (11,3 arco con 1,60 m de Ferrocarril del Estado de Lérida a Compafiia de los Caminos de Hierro
masa flecha Balaguer del Norte de Espafia
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«“Historia, actuacion, concesiones, ingresos, gastobalance” Compaifia de los
Caminos de Hierro del Norte de Espafia (1858-1939M® | texto y graficos y
TOMO Il_cuadros estadisticos. Espasa Calpe, S.Alridal940.

*AHF, C-1172-004: Puente de hormigon en el km 32dr2(a linea de Salamanca a la
Frontera Portuguesa.

*AHF, C-0996-001: Relaciones de las obras averiadaestruidas, valoraciones de
dafos y planes de obras en las lineas de la re@5dde agosto de 1937 al 13 de
septiembre de 1938.

*AHF, C-0121-004: linea de Cuenca a Utiel. RepareasoDel 27 de abril de 1929 al 9
de noviembre de 1940.

* AHF, C-1356-10: Huelgas, conflictos sociales y bandleros, del 24 de enero de 1936
al 1 de enero de 1937_bando republicano.

*AHF, C-1366-001-Actos subversivos contra la remablgue afectan al ferrocarril.
Vigilancia de puentes. Del 14/12/1936 al 27/12/1937

*AHF, C-0408-001: Puente de Culera en el km 270d@3a linea de Barcelona a
Tarragona y Francia. MZA. Archivo Historico Ferrakio. Madrid.

* AHF, C-0806-10:Puentes sobre los rio Manol y Llobregat de Mugdaelinea
Tarragona a Barcelona y Francia: proyecto paramturso de ejecucion de dos puentes
de hormigdén armado para doble via sobre los rioeoMg Llobregat de Muga,
realizado por Entrecanales y Tavora.

« AHF, C-1162-001:Proyecto para el concurso de ejecucion de los psedée
hormigon armado para doble via, sobre los rios Maridobregat de Muga, realizado
por Entrecanales y Tavora S.A. en la linea de §jarra a Barcelona y Francia.

» AHF, C-0426-002: Puente Garcia sobre el rio Ebroel km 528,188 y el viaducto
Los Massos en la linea Madrid a Barcelona. Arcliisiorico Ferroviario.

e AHF, C-0391-005: Reconocimiento de puentes 21/G2112/05/1942.

* AHF, VA-0245-002: Planos del proyecto de recongiiut del puente sobre el rio
Llobregat en el km 671,181 de la linea de Madi8hecelona. 01/10/1939.

* AHF, C-0409-001: Puente sobre el rio Llobregatadérea de Valls a Villanueva y
Barcelona: km 671,181 de la linea de Madrid a Banee
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* AHF, C-0406-001: Construccion de un puente de hgdmiarmado sobre la Riera
de la Bisbal en la linea de Madrid a Barcelona®0@39-17/07/1940.

* AHF, C-0406-003: Proyecto de construccion definitbobre la riera de la Bisbal.

* AHF, C-0409-002: Puente sobre la riera de la Bigalla linea de Madrid a
Barcelona km 619,81. 29/04/1940.

 AHF, C-1303-002: Obras de fabrica de los tramosaloes de la linea de
Tarragona a Barcelona y Francia. Del 05/05/192b415/1936.

* AHF, VA-0178-003: Proyecto del puente sobre eManol (Gerona).

* AHF, V-0695-001: Construccion de puentes en la grany segunda seccion de
construccion de la linea de Gerona a la Fronterloemios Muga, Torrente de Tof4,
Riera de la Bolla, acequia de Vifals y el rio Manol

* AHF, VA-0241-10: Refuerzo de las viguetas transaies del puente sobre el
rio Manol

* AHF, FA/0025-021: Puente sobre el rio Manol, afteedel Muga en la linea de
Gerona a la frontera francesa_AHF

ARCHIVO GENERAL DE LA ADMINISTRACION (AGA)

« AGA, (04) 24/12665: Reconstruccion del puente sobkerio Llobregat (km
671,181).

« AGA, (04) 24/12209: Reconstrucciéon del puente sobkerio Llobregat (km
671,181). Reconstruccién y ampliacion de fundadoyealzado de pilas y estribos y
obras complementarias y accesorias.

* AGA: Proyecto de puente metalico de acero paraedofd sobre la riera de la
Bisbal Km 37,750 de la linea de Valls a VillanueyaBarcelona. Red Catalana.
Compaiiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoa@licante.

ARCHIVO GENERAL MILITAR DE AVILA (AGMAV)

*AGMAYV, C2698,8/6: Organizaciones rojas. Organizaadite las tropas y servicios de
ingenieros, Logrofo, 28 de febrero de 1938 bandidegsado (informacion sobre el
bando republicano).

*AGMAV, C2397, 192, 89/7. Obras y material de pusntB8obre reconstruccion de
puentes en Asturias. Salamanca, 5 de noviembr83ie Ibando sublevado

*AGMAYV, C1248, 62: Construccion de puentes. Obraalizadas. Carreteras. Ejército
del Norte. Julio de 1938 bando sublevado.

* AGMAYV, C1156, C24_ Material de Ingenieros, planesaibras en puentes y carreteras.
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* AGMAV C4132,1,4 Relacion de servicios prestados y@rias Unidades de la 632
Division_Bando sublevado.

« AGMAV, C531,10,1 Informe realizado el 21 de smpbre de 1938 por el capitan
del ejército sobre la construccion del puente sadr@io Henares, para salvar la
discontinuidad que se produce en la carretera tamdgm construccion que enlaza la de
Madrid a Francia por la Junquera con la de Valencia

*AGMAV, C575,7/25 Informe que el Comandante Genelallngenieros remitia al
General Jefe del Grupo de Ejércitos de la Regidmental sobre el estado de las
destrucciones.

*AGMAV, C575,7/26_ Comunicacion del Comandante Gahate Ingenieros al
General Jefe del Grupo de Ejércitos de la RegiGantal informando sobre el estado
actual de las obras en las voladuras_Bando rejamiolic

*AGMAV, C575,7/24 Informa del Comandante General ldgenieros dirigido al
General Jefe del Grupo de Ejércitos de la RegiGaental en el dia 11 de enero de
1939 Bando republicano.

*AGMAV C575,7/29 _ \oladuras efectuadas en el repigeegpor el XXIX
Cuerpo_repliegue de Monset-Falset-Coll de Baladbier.13 de enero de 1939 Bando
republicano.

*AGMAYV, C575, 7/31_Informe del Comandante Generalragenieros al General Jefe
del Grupo de Ejércitos de la Region Oriental, solaredisposicion de voladuras
proyectadas en la pista del Cimadal que une lateser de Isona a Coll de Nargd con la
de Artesa de Segre a Isona, remitido el dia 1cdmeale 1939. Bando republicano.
*AGMAV, C575,7/36_Orden aprobando el plan de destames _dia 15 de enero de
1939 Bando republicano.

*AGMAV, C575,7/38 Informando del traslado de dosipgs de destrucciones con un
oficial a preoparar voladuras en la carretera Rellead Santa Coloma y en la carretera
Igualada a Santa Coloma._16 de enero de 1939. Bapdblicano.

*AGMAYV, C575, 7/41_Ordenando que se preparen vokslen la carretera Manresa-
Igualada y en lazona de retaguardia del Ejércitdeeo_18 de enero de 1939 Bando
republicano.

*AGMAV, C575,7/42_Orden disponiendo el envio de guipo de destrucciones con
material a Vich_28 de enero de 1939. Bando repatic
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* AGMAV, C2126,12_Informacién del Sevicio de Inforangn y Policia Militar (SIPM)

al General del Aire y al Comandante Militar de Baés Burgos 16 de Febrero de 1938.
Bando sublevado.

*AGMAYV, C2126,12_Informacion del Servicio de Inforandn y Policia Militar sobre
el transporte de material de guerra por la zon®wgcerda. Burgos 18 de Abril de
1938_Bando sublevado.

*AGMAV, C2126,12_Comunicacion sobre el estado dedimunicaciones del ejército
republicano en la zona de Puigcerdd, indicandplmsos vulnerables para ser atacados
por el bando sublevado.

*AGMAYV, C517, C4_ Informe del Jefe de Servicio deageardia y transporte, sobre la
conveniencia de establecer un sistema unico deatontigilancia de las carreteras,
puentes, etc. Marzo de 1938 Bando republicano.

* AGMAV, C1309,C3,D1_ Objetivos militares. Camposaigacion, depdsitos, parques,
puentes, minas, etc-Cuenca y Cafada del Hoyo. Magle de 1937 _Bando sublevado.
* AGMAV, C1309, C2, D1_Objetivos militares. Campoe dviacion de Loeches y
Alcald de Henares. Id de Marchamalo. Otros. Pue@sgle Marzo de 1937 Bando
sublevado.

* AGMAV, C1345,82_Reparacion de carretera de MorellaSaladella_ Mayo de
1938 Bando sublevado.

*AGMAV, C2597, C30_Cuerpo del Ejército de Navarrsstiuccion General n°3. Sobre
circulacion y puentes. 11 de diciembre de 1938 Bauthlevado.

*AGMAV, C2711, 17. Puentes y Caminos.-Organizaci@h Servicio de Puentes y
Caminos en el E. del Sur. Noviembre 1938 Bandoesablo.

*AGMAYV, C1385, CP52_Instruccion numero 3 del dia ddbre circulacién y puentes.
Cuerpo del Ejército de Navarra, diciembre de 1938db sublevado.

*AGMAV, C2126,12/16: nota enviado por el SIMP al @eisimo de los Ejércitos
Nacionales y al General Jefe del Aire, informadbreoel estado de las defensas
antiaéreas en la zona de Puigcerda, en Burgos delfebrero de 1938 bando
sublevado.

*AGMAV, C2126, 12/20_Nota del Servicio de Informatig Policia Militar del bando
sublevado a los responsables del Ejército del éarela informacion sobre los puentes

objetivo a destruir. Burgos, 11 de marzo de 1938.
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* AGMAV, C2397, 192, 89: Obras y material de pusnt8obre reconstruccién de
puentes en Asturias, 14 de noviembre de 1937_bsutnlevado.

*AGMAV 1345, C123: Reconstruccion del barranco degkdera por la O.P de
Tarragona. Empleo de una Compafiia de Trabajadamsembre de 1938 bando
sublevado.

*AGMAV, C2711,1/9: Comandancia General de IngenieFastificacion. Ofensiva en
el frente de Aragon. Organizacion de los serviadesingenieros en visperas de la
proxima ofensiva. Noviembre 1938, febrero-marzo9l®&ndo sublevado.

*AGMAYV, C2711, 18: Relacion de las obras de fabritayores de 3,00 metros de luz
que tienen sus carreteras de explotacion en 2&tdre de 1938, Jefatura de Obras
Pulblicas de Zaragoza, 23 de noviembre de 1938 lmaradevado.

* AGMAV, C2711,24: Relacién de las obras publicastextes en las carreteras de la
zona liberada de la provincia de Madrid, sin fetd@mdo sublevado.

*AGMAV, C2698, 8/15: Organizaciones rojas. Serviagle Investigacion Militar,
guerrilleros y servicio de informacién de partiddurgos, 6 de diciembre de
1938 bando sublevado.

AGMAV, C1309, C2, D1_ Informacion sobre los campes aviacion del ejército
republicano. Objetivos militares. Campos de aviacidepdsitos, parques, puentes,
minas, etc-Cuenca y Cafiada del Hoyo. 11 de Mayk®8é Bando sublevado.

* AGMAV, C1716,21,3_Proyecto relativo a la protéecide la via férrea en el trayecto
Puente Genil a Luque y Baena, 30 de diciembre 88.18ando republicano.

* AGMAYV, C1470, C26_Informacion sobre las circutawes de ferrocarril, 28 de Agosto
de 1936 _Bando sublevado.

* AGMAV, C2711,1 Ofensiva en el frente de Aragérg@hizacion de los Servicios de
Ingenieros en visperas de la proxima ofensiva. &nbre 1938, febrero-marzo
1939 Bando sublevado.

« AGMAV, C575,7/11: Ordenes, partes, graficos, etobre destrucciones de vias
férreas, puentes, carreteras, etc. en los seatete&rupo de Ejércitos de la Region
Oriental (GERO), febrero de 1939 bando republicano.

* AGMAV, C2374, 145, 28: Atentados. Explosion de petardo en la linea férrea de
Baena a Puente Genil, al paso de un tren del gsead#aron la maquina y siete

vagones. Enero de 1938 _bando sublevado.
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« AGMAV, C2452, 1/1: Informe sobre las comunica@erferroviarias de los rojos en
Catalufia, 10 de noviembre de 1937 _bando sublevado.

« AGMAV, C1378, CP83 Informes sobre vias férreamrateras, pistas, puentes y
tuneles; obras en ellos. Cuerpo del Ejército Marrogliciembre de 1938 bando
sublevado

* AGMAV, C1716,21,3/10: Proyecto de vigilancia péadinea de Puente Genil a Luque
y Baena Puntos especiales que deben tener vigilgecmanente con expresion de las
fuerzas que se estiman necesarias. Cordoba, 28idmbre de 1938 bando sublevado.
*AGMAYV, C2126,12/19: Nota dirigida al General Jetd Aire sobre la conveniencia de
bombardear la estacion de Alp, Servicio de Infolidgrag Policia Militar, Burgos, 4 de
marzo de 1938 bando sublevado.

*AGMAYV, C761,12,1 Indicando la construccion de uripe pesado sobre el Henares.
Bando republicano.

*AGMAYV, C1750,11,3 Comunicacion para establecer é@era inmediata cabezas de
puente. Bando sublevado.

*» AGMAV, C1826,29,6_Parte del combate librado el2ide enero de 1938 en el Frente
de Teruel_Ejército del Norte_Bando sublevado.

« AGMAV, C2452, 1/3_Informacién sobre el ferrocatranspirenaico_SIFNE (Servicio
de Informacion de la Frontera Noroeste) Irin 9 devidinbre de 1937 Bando
sublevado.

« AGMAV, C,2594, 35 Orden de ataque del enemigo_€aSpde agosto de 1938 El
Coronel Jefe del Estado Mayor_Bando sublevado.

* AGMAV, C2452,C1_Nota informativa del 5° Cuerpo @gército al General Jefe del
Aire y Aviacion de Levante Zaragoza 2 de Diciemieel 937 Bando sulevado.

*» AGMAV, C1358,36_Informacion sobre el desembarcoudepuente metalico a ser
situado sobre el Ebro para el paso de trenes_tédal Norte 1 de Octubre de
1938_Bando sublevado.

*» AGMAV, C575, 7/14 y AGMAV, C575, 7/15_Informacide la Comandancia General
de Ingenieros al Jefe del Grupo de Ejércitos dedgion Oriental 3 y 4 de Enero de
1939 Bando republicano.

*«*AGMAV, C2126,12/8_Nota del Cuartel General del &mtisimo para la Jefatura de
Aviacion, Burgos 1 de Diciembre de 1937 _Bando sudale.
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* AGMAYV, 1316, C67_ Telegrama postal urgente y remsdo que el General Jefe del
Ejército del Norte envia al General Jefe del CuatpbEjército de Aragon el 20 de
marzo de 1938 desde Zaragoza.

* AGMAV, C1236, CP8_Telegrama del Ejército del Noxen la orden para la
ocupacion de los puentes de Tortosa y Ampostd,ddi938.

*AGMAV, C1475, CP2_Orden al jefe de ocupacion estasido de proteccién del
puente de Pefaflor, marzo de 1937 _bando sublevado.

*« AGMAV, C1385, CP52_Instruccién numero 3 del diaddbre circulacion y puentes.
Cuerpo del Ejército de Navarra, diciembre de 19a8db sublevado.

« AGMAV, C1378, CP83 Informes sobre vias férreagreteras, pistas, puentes y
tuneles; obras en ellos. Cuerpo del Ejército Marrogliciembre de 1938 bando
sublevado.

* AGMAV, C4132,1,4 Relacion jurada de los servicm®estados por el Grupo de
Ingenieros de la 632 Division de Navarra, afio 1838do sublevado.

« AGMAV, C531,10,3 Informes sobre los puentes eri&® en los diversos rios de la
zona de este Ejército, s/f_bando republicano.

* AGMAV, C2126, 12/8 Nota que el Cuartel General @Ganeralisimo envia a la
Jefatura de Aviacion, con informacion procedenteudeagente destacado en la zona
roja. Burgos el 1 de Diciembre de 1937 _bando saldlev

* AGMAYV, C2126, 12/20_Nota del Servicio de Inform@aciy Policia Militar del bando
sublevado a los responsables del Ejército del éarela informacion sobre los puentes
objetivo a destruir. Burgos, 11 de marzo de 1938.

« AGMAV, C2126,12/23 Informe del SIPM sobre un peeestratégico de importancia,
Burgos 30 de abril de 1938 bando sublevado.

« AGMAV, C2546,C336,17_ Operaciones. Se dispone @seflierzas a la defensiva
vuelen los puentes sobre arroyos y rios, 11 deendwie de 1936.

« AGMAV, C531, 11,2/13: Relacién de puentes que diastablecido servicio de
vigilancia y normas para el desarrollo de la mis®@age febrero de 1939 bando
republicano.

* AGMAV, C2597, 32: Cuerpo de Ejército de Navarradéh de Operaciones n°l1 (con
cartografia). Sobre romper el frente del enemigdéaeBabeza del Puente Serés. 13 de
diciembre de 1938 bando sublevado.
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* AGMAV, C2711,18: Puentes. Relacion y descripcian Ids de la provincia de
Zaragoza. Comandancia general de Ingenieros. Noveede1938 bando sublevado.

« AGMAV, C575, 7: Ordenes, partes, gréficos, ethrealestrucciones de vias férreas,
puentes, carreteras, etc en los sectores del Gtepgjércitos de la Regiéon Oriental
(GERO), de diciembre de 1938 a febrero de 1939 despuliblicano.

* AGMAV, C2126,12/2_ Informe del SIM (Servicio defdnmacién Militar) sobre las
comunicaciones en la zona de espafola cercanafiritera francesa, zona de
Puigcerdd, Burgos 18 de noviembre de 1937_bandevadn.

 AGMAV, C2126,12/16: nota enviado por el SIMP ar@ralisimo de los Ejércitos
Nacionales y al General Jefe del Aire, informadbreoel estado de las defensas
antiaéreas en la zona de Puigcerda, en Burgos delfebrero de 1938 bando
sublevado.

* AGMAV, C2126,12/14: informacion del SIPM al Gerietafe del Aire sobre el estado
de las comunicaciones en Puigcerda, en Burgos ael4ebrero de 1938 bando
sublevado.

* AGMAV, C659,5,4/2: informe del XIV Cuerpo de Ejércsobre la desttruccion del
puente de Cantarria en terreno enemigo en la eearde Motril-Malaga, P.C. A 20 de
diciembre de 1938 bando republicano.

* AGMAV, C760,14, 1/1 y 1 /2: Ingenieros. Informesbge proyectos de reconstruccion
de un puente volado por el enemigo sobre el rib&S@n Guadalajara, noviembre de
1937_bando republicano.

*AGMAYV, C2581,191: Ejército Sur, partes de operaemrsobre voladura de un puente
sobre arroyo Cantarrija-carretera Almeria limite ldda, en Sevilla, diciembre de
1938 bando sublevado.

« AGMAV, C2542,328,68: Infiltraciones. Confidenciake paso a nuestra zona de
partidas de guerrilleros con propdsito de reunia ivision para volar depdésito de
municiones, destruir puentes y estorbar llegadeefirrzos a sectores amenazados, 16
de noviembre de 1938 bando sublevado.

* AGMAYV, C2374,145,32: Atentados. Voladura del peet¢ la linea de Zafra a Huelva
entre las estaciones de los Jarales y Frenegalddill, 13 de julio de 1938 bando
sublevado.

* AGMAV, C2547,338,11: Operaciones, destruccion pletnte de Culera, febrero de
1937_bando sublevado.
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* AGMAYV, C1817, CP12: Informacion del enemigo sobrganizacion de las fuerzas y
del terreno, dosificacion de fuerzas, puentes wsdagolvorines, emplazamientos de
artilleria, defensas contra gases, etc. Sin fea@radsublevado.

* AGMAV, C1222, 64: Informacion del enemigo. Andgrraninado del puente
internacional. 28 de abril de 1938 bando sublevado.

» AGMAV, C1345,82/1: Reparaciéon de puentes, caraetlier Morella a Saladella, mayo
de 1938.

* AGMAV, C760, 14: Informes sobre proyectos de retarccion de un puente volado
por el enemigo sobre el rio Sorbe, noviembre 198@db republicano.

« AGMAV, C2698, 8/18: Organizaciones rojas. Fabriéacde material de ingenieros,
1938. Informacion obtenida por el bando sublevamtesla organizacion del Ejército
republicano.

* AGMAV, C2711,1: Comandancia General de IngenieFastificacion. Ofensiva en el
frente de Aragon. Organizacion de los serviciogndenieros en visperas de la proxima
ofensiva. Noviembre 1938, febrero-marzo 1939 bauidevado.

« AGMAV, C2698, 2/2: Comandancia General de IngeseParques de ingenieros.
Organizacion de los mismos. Febrero y Mayo de 1888do sublevado.

« AGMAV, C1251,32: Informe sobre el material de Ru@ros, febrero de 1939 bando
sublevado.

* AGMAV, C1251,32: unidad de pontoneros en Cataluigdrero de 1939 bando
sublevado.

* AGMAYV, C2397,192,83: Obras y material de puenkEdseneral del Ejército del Sur
solicita facilite una Unidad de Puentes con matgasa 100 m de longitud en prevision
de la voladura del puente de Andujar, 12 de enert®87_bando sublevado.

« AGMAV, C2397,192,93: Obras y material de puent®sdenando se transporte a
Zaragoza con destino al Ejército del Norte del nltele puentes de viguetas largas
replegado en el Tajo, 25 de diciembre de 1938 baudevado.

* AGMAV, C4132,1,5: Relacién de puentes construigdos las fuerzas del grupo de
Zapadores de la 632 Division de Navarra. 14 deegapte de 1938 bando sublevado.

* AGMAYV, C2594,10: pasos de barca en el Ebro_bantitesado.

* AGMAV, C1538,36: desembarco de puente metalicoresadd Ebro, octubre de
1938 bando sublevado.
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« AGMAV, C531,10,1: Informe y plano del proyecto plieente sobre el rio Henares. 21
de septiembre de 1938 bando republicano.

* AGMAV, C2397, 192, 90: Obras y material de pusni@isponiendo la construccion
de un puente provisional sobre el rio Gallego &idetdel CTV, enero de 1938 bando
sublevado.

* AGMAV, C2397, 192, 90/8: Obras y material de pesnDisponiendo la construccién
de un puente provisional sobre el rio Ebro, febderd938 bando sublevado.

* AGMAV, C2397, 192, 89: Obras y material de puent8obre reconstruccién de
puentes en Asturias, 14 de noviembre de 1937_bsutnlevado.

« AGMAV, C2379, 155,60: felicitacion del Comandamte Ingenieros al Batallén de
trabajadores especialistas por la reconstruccidpuwknte de Ondarroa, 20 de julio de
1939 bando sublevado.

* AGMAV 1345, C123: Reconstruccion del barranco deghlera por la O.P de
Tarragona. Empleo de una Compafia de Trabajadamsembre de 1938 bando
sublevado.

« AGMAV, C1345, CP 97: Reconstruccion de dos puerda Oropesa y Tortosa.
Madera para obras. Agosto de 1938 bando sublevado.

* AGMAV, C1701, CP 9: Obras de pasarela y puentaes@hb rio Cubillas. Enero-
febrero 1938 bando sublevado.

* AGMAV, C2592, 98/1: Generalisimos.-Notas par elefpo de Tropas Voluntarias
sobre voladuras de los puentes de Tortosa y Ampbséal5. Abril de 1938 bando
sublevado.

* AGMAV, C2698, 2/1: ampliacion del Parque del Gatisimo, Logrofio 4 de febrero
de 1939 bando sublevado.

* AGMAV, C2711, 17: Organizacion del Servicio de Gaos en el Ejército del Sur,
Sevilla 12 de noviembre de 1938 bando sublevado.

*AGMAV, 2711,23/1: Relaciéon detallada de las obrasfdbrica destruidas por los
marxistas y que han sido reconstruidas o estaneso cle reconstruccion, Jefatura de
Obras Publicas de la Provincia de Caceres, 16 diembre de 1938 bando sublevado.
* AGMAV, C2711,26: Informe del estado de la repavacte puentes, Logrofio 7 de
abril de 1938 bando sublevado.

*AGMAV, C2398, 193,2: Ejecucion de obras publicas @aisanos, 19 de marzo de
1939 bando sublevado.
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* AGMAYV, C2397, 192,93: distribucion de material deeptes replegado, Burgos 27 de
diciembre de 1938 bando sublevado.

* AGMAV, C2452, 1/1: Informe sobre las comunicacierierroviarias de los rojos en
Catalufia, 10 de noviembre de 1937 _bando sublevado

* AGMAV, C2452, 1/51: Nota informativa sobre el viedio del Matarrafia para la
Aviaciéon de Levante, 2 de noviembre de 1937 _banttesado.

« AGMAV, C1470, 26/1: Informacion sobre puentes dola en carreteras, Ledn, 4 de
agosto de 1936.

« AGMAV, F30/16: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstrucciéon de los mismos. Leyenda Puente Hsttada.

« AGMAV, F29/17: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente démier

« AGMAV, F29/7: Comandancia de Ingenieros-Puentescdeeteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente danAnt

« AGMAV, F33/17: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Puente desconocid@asgecto de las obras. Observese
en la parte superior del puente provisional coravige hierro y tablero de madera
tendido por encima de la rasante.

« AGMAV, F30/11: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente deobahita.

« AGMAV, F33/10: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente deragu

« AGMAV, F29/23: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente deeBol

« AGMAV, F30/1, F30/2, F30/3, F30/4: Comandancia bwgenieros-Puentes de
carreteras destruidos y reconstrucciéon de los nistreyenda Puente de Bolueta.
*AGMAV, F33/6: Comandancia de Ingenieros-Puentescdaeteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente da.Zay

*AGMAV, F29/12: Comandancia de Ingenieros-Puentescaeeteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente deeBer

« AGMAV, F30/5: Comandancia de Ingenieros-Puentescdeeteras destruidos y

reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente diedCas
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« AGMAV, F33/16: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Leyenda Puente desitim

* AGMAV, C2711,24/1 y 24/2: Listado de obras de iébren la zona liberada de la
provincia de Madrid, sin fecha_bando sublevado.

* AGMAV, C2711, 23/11: Comandancia General de ligr@s. Fortificacion. Puentes.
Relacion de los reparados. Varias fechas_bandesadi.

* AGMAYV, C1156, 24, 3/1: Ingenieros. Planos de olmagpuentes y carreteras.

* AGMAV, F27/12: Comandancia de ingenieros. Puemtescarreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Un cartén contenighdfatografias con el n°® 11, 13 y
60.

« AGMAV, F28/5. Comandancia de ingenieros. Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Un cartdn conteniénfidografias con el n° 43.

« AGMAV, F28/7: Comandancia de ingenieros. Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Un cartdn contenighfidografias con el n° 44,

« AGMAV, F28/8. Comandancia de ingenieros. Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Un cartdn conteniéniiwografias con el n° 46.

* AGMAV, F30/09 y F30/10: Comandancia de IngenidPoeentes de carreteras
destruidos y reconstruccion de los mismos. LeyeRdante de Castro. Diferentes
periodos de la construccion del puente Chinchapapa.

* AGMAV, F28/9: Comandancia de Ingenieros-Puentescdegeteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Puente de CamilRasyes.

« AGMAV, F28/13: Comandancia de Ingenieros-Puentescdrreteras destruidos y
reconstruccion de los mismos. Un cartdn conteniénfiwografias con el n°® 100 y 101.
* AGMAV, F42, 17/17: Comandancia de Ingenieros. éaarriles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccion de los mismos. 5° Russitre el rio Matarrafia. Jayon.
*AGMAV, F42, 14/14: Comandancia de Ingenieros. Fearoles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccién de los mismos. Puesguddo sobre el Bernesga.

* AGMAV, F42, 18/18: Comandancia de Ingenieros. éaarriles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccién de los mismos. Puesgtruldo Alcanadre.

* AGMAV, F42, 13/13: Comandancia de Ingenieros. éaarriles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccion de los mismos. Pusot@e el rio Guadalope reconstruido.
« AGMAV, F42, 13/13: Comandancia de Ingenieros. é@&rriles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccion de los mismos. Fotéayadd puente destruido sin leyenda.
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* AGMAV, F96, 5/5-009: Montaje de tramos metalicos.

« AGMAV, F42, 10/10: Comandancia de Ingenieros. é@rriles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccion de los mismos. Fottmd puente destruido sin leyenda.

* AGMAV, F42, 12/12: Comandancia de Ingenieros. éaarriles. Puente de Ferrocarril
destruidos y reconstruccion de los mismos. Fottmd puente destruido sin leyenda.

* AGMAV, F42, 26/26; F42, 27127, FA42, 28/28 y FA2X/2Z9: Comandancia de

Ingenieros. Ferrocarriles. Puente de Ferrocarrdtrdelos y reconstruccion de los
mismos. Puente sobre el rio Manzon.

* AGMAV, F27/5: Comandancia de ingenieros. Puenteresel rio Jerte. Un cartdn

conteniendo dos fotografias.

* AGMAV, F365.1,44/44: Maniobras del batallbn de fwmeros, marchando sobre
puente de barcas en el rio Ebro.

* AGMAV, F365.1,47/47: Maniobras del batallébn de fwmeros, paso de artilleria y
ganado sobre puente de barcas en el rio Ebro.

*AGMAV, F387,.1,4/4: Puente sobre el Ebro en Mord&beo.

« AGMAV, F44,52/52: Construyendo un puente parazaruel Ebro en la ofensiva

republicana. Julio-Agosto 1938 bando republicano.

*AGMAV, F42, 22/22 y F42, 24/24: Comandancia de megmos. Ferrocarriles. Puente
de Ferrocarril destruidos y reconstruccion de le@mos. Puente de ferrocarril en el rio
Matarrafia en los términos municipales Fayon y llld@de Massaluca.

*AGMAV, C2558, 44/6: Orden creando del Servicio Ritide Puentes y Caminos de
Cataluiia. Cuartel General del Generalismo, EstadgoM Burgos 13 de abril de

1939 bando sublevado.

*AGMAV, C2558, 44/11: Orden por la que se produceisalucion de los Batallones de
Ingenieros de las tres Divisiones de “Flechas”. r@liaGeneral del Generalisimo,

Estado Mayor. Burgos, 22 de junio de1939 bandaesadb.

ARCHIVO DEL MINISTERIO DE FOMENTO

Expediente personal de Ricardo Bellsola Bayo

Archivo del Ministerio de Fomento. Legajo [6136]
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LEGISLACION
*Real Decreto-Ley de 9 de Febrero de 1926 de cmeaddd Circuito Nacional de

Firmes Especiales.

*Decreto de 23 de enero de 1934 de ampliacion dellactual de carreteras a cargo de
la Jefatura del Circuito Nacional de Firmes Esgesia

*Ley de 8 de julio de 1936 de plan general de otbea®alizacién urgente en el Circuito
Nacional de Firmes Especiales.

*Ley de 8 de julio de 1936 de urgente construccenustitucion de pasos a nivel en las
carreteras del Circuito Nacional de Firmes Espesial

*Decreto de 14 de diciembre de 1932 creando bajeriaminacion de Gabinete técnico
de Accesos y Extrarradio de Madrid, un organismpeddiente directamente del
Ministro de este Departamento.

*Decreto de 19 de noviembre de 1935 autorizando Asteiacion de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos para convocar, orgayizatebrar, bajo el patronato del
Estado, el primer Congreso Nacional de Obras Paslic

*Decreto de 22 de febrero de 1933 creando un Cealgrd&studios Hidrograficos,
adscrito a la Direccion General de Obras Hidraslica

eLey de 28 de agosto de 1931 que autoriza al Mindé& este Departamento para la
inmediata ejecucion en Andalucia, Extremadura, Landha y plazas de Ceuta y
Melilla, de obras publicas nuevas y de intensiii@aciel trabajo de las que se hallan en
ejecucion.

*Decreto de 13 de diciembre de 1932 que autorizdimiktro de este Departamento
para presentar a las Cortes Constituyentes un gtmge ley incluyendo a la provincia
de Madrid entre las enumeradas por la Ley de 2&8gdsto de 1931 para la realizacién
de obras publicas de caracter urgente.

eLey de 11 de agosto de 1932 autorizando al Gobiean® separar definitivamente del
servicio a los funcionarios civiles o militares guebasando el derecho que les otorga el
articulo 41 de la Constitucion, realicen o hayaalizado actos de hostilidad o
menosprecio contra la Republica.

*Ley de 7 de julio de 1934 relativa al paro obrero.

*Ley de 18 de junio de 1936 aprobando el Plan gkederabras que se resefia en el
anexo que se inserta y formado por el Gabineteid@ate Accesos y Extrarradio de
Madrid.
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*Ley de 10 de mayo de 1932 declarando que cuanderapeesa ferroviaria abandone
por su causa la explotacion de una linea o lineas aargo, el Estado quedara en
completa libertad de hacerse cargo o no de la &aqim provisional de las mismas.
Ley de 9 de septiembre de 1932 creando una Inteidrenpermanente en los
ferrocarriles cuya explotacion debe verificarse camsorcio con el Estado, como
consecuencia de las aportaciones de capital hedna&ste a las respectivas Empresas.
*Orden de 5 de enero de 1934 disponiendo la cocistituide la Comision para el
estudio de un proyecto de ordenacion ferroviarideymedidas para establecer la
coordinacion de los servicios de transporte meo&nipor carretera con los de
ferrocarril.

*Decreto de 9 de mayo de 1936 facultando al Minisigoeste Departamento para
incautarse en caso de abandono de la explotaciomamifestacion expresa de la
Compaiiia, del servicio de la red ferroviaria exadet por la Compafia de los
Ferrocarriles Andaluces.

*Decreto de 10 de noviembre de 1932 creando unas@mmencargada de estudiar y
proponer la solucion mas conveniente al interésligmibpara enlazar las lineas
ferroviarias que se indican y electrificar aquell@sas en trayectos de extension
bastante para establecer un buen servicio de ¢ascde Madrid.

*Orden de 15 de febrero de 1933 creando la Direc#das obras de enlace ferroviario
de Madrid.

*Decreto de 23 de marzo de 1933 creando, bajo wb tite Comision de Enlaces
ferroviarios de Barcelona, un organismo encargadestudiar el plan de electrificacion
y enlaces de las lineas férreas que afluyen a diap@al, y designando para formar
dicha Comision a los sefiores que se mencionan.

*Decreto de 27 de febrero de 1934 creando una Gamisiixta que, a base del
proyecto de enlaces ferroviarios de Barcelona,raie en qué proporcion deben
contribuir a los gastos que la realizacién del pobtg de conjunto implique cada uno de
los elementos interesados en tales obras, teneamdaenta los respectivos beneficios.
*Orden de 15 de marzo de 1934 creando una Direfaguitativa de obras aneja a la
comision de Enlaces ferroviarios de Bilbao.

*Decreto de 23 de marzo de 1933 creando, bajo wb tite Comision de Enlaces

Ferroviarios de Bilbao, un organismo encargado stader la centralizacion de los
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servicios de viajeros y gran velocidad de las ppades fincas que afluyen a dicha

capital, en una sola estacion.

*Decreto de 26 de marzo de 1936 creando, bajo wb tite Comision de Enlaces

Ferroviarios de Bilbao, un organismo compuesto lasr representaciones que se
expresan.

*Orden de 24 de mayo de 1934 relativa a la Comisidta de Enlaces Ferroviarios de

Barcelona.

*Orden de 13 de diciembre de 1932 agrupando, afeatos de la Inspeccion, las

Compaifiias no adheridas al régimen del Estatut®a4, n las demarcaciones que se
indican.

*Decreto de 13 de diciembre de 1932 declarando ipatibles los servicios al Estado o

a las Corporaciones Publicas que representen @ed@mnes, a las provincias o a los
Municipios, con toda funcion dependiente de las Qafiifas que como concesionarios
de ferrocarriles hayan recibido del Estado subwer®s o auxilios econémicos en

cualquier forma.

*Decreto de 30 de junio de 1931 relativo a que eathidtio de este Departamento

autorizara las transferencias de crédito necesdgaks trozos primero y cuarto, y

dentro de los limites para ellos fijados, para quo® cargo a los mismos, puedan
continuar las obras de los trozos segundo y terahrante los meses de Agosto a
Diciembre del ferrocarril Zamora-Corufia; y que pgaraontinuacion de las obras en los
trozos segundo y tercero, durante el mes actuahpfiguen los actuales créditos

concedidos para ellos.

*Ley de 12 de enero de 1932 aprobando y rectificaodofuerza de Ley, en todos sus
efectos y retroactividad, los tres Decretos quandean dictados con fecha 3 de Julio
del afio préximo pasado.

*Decreto de 3 de julio de 1931 derogando los Reddesctos-leyes de 5 de marzo de
1926 y de 3 de diciembre del mismo afio, como idokiien el grupo a) de los

sefalados en el Decreto de 15 de abril del coeiafid, sin perjuicio de las situaciones
juridicas creadas a su amparo.

*Decreto de 15 de abril de 1931 disponiendo queahelsB1l de mayo proximo cada

Departamento ministerial revise la obra legislatde la Dictadura, proponiendo al

Consejo de Ministros, que resolvera sobre ellojntdusion de los respectivos y
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titulados decretos-leyes de aquélla, dictados @racter general, en alguno de los
cuatro grupos que se indican.

*Decreto de 3 de enero de 1935 diponiendo quedemrltdis las Comisiones creadas
por Decretos de 23 de marzo de 1933 y 3 de julid9B2l, para el estudio del Plan de
enlace y unificacion del servicio de las lineasef@s que afluyan a Bilbao y Zaragoza,
respectivamente.

*Decreto de 26 de marzo de 1936 creando, bajo wb tite Comision de Enlaces
Ferroviarios de Bilbao, un organismo compuesto laorrepresentaciones que se
expresan.

*Proyecto de ley de 5 de junio de 1936 autorizannddimistro de este departamento
para presentar a las Cortes un proyecto de leglpque se establece una Intervencion,
con caracter de coadministracion, en las Compadiéaderrocarriles que estan en
régimen de consorcio con el Estado.

*Informe dado en 2 de noviembre de 1844 por unasiomde Ingenieros de Caminos
de la Direccion General del ramo, y adaptado pta &sproponer a la aporbacion del
Gobierno las condiciones generales bajo las csalémn de autorizar a las empresas de
los caminos de hierro. 2 de noviembre de 1844. @Gate Madrid, de 21 de enero de
1845.

*Real orden de 19 de enero de 1845 fijando las siispnes que han de observarse en
los sucesivo en las propuestas que se hicierenlp&jacucion de diferentes lineas de
caminos de hierro. Pliego de condiciones.

*Ley de 3 de junio de 1855 general de los camindseteo.

*Ley de 5 de agosto de 1914 por la que se aprueptarlgeneral de carreteras a
construir por el Estado. Gaceta de Madrid, nUme®) 24 de agosto de 1914.

» Decreto por el que se nombran a los Ministrosndelo Gobierno, Diario Oficial de
la Republica, Gaceta de Madrid niumero 134, 13 dgonue 1936. Ratificado por
Decreto del 14 de mayo de 1936, Gaceta de Madrtermi 135, 14 de mayo de 1936.
*Decreto por el que se admite la dimision del pestiel y de los miembros del
Gobierno, Diario Oficial de la Republica, Gaceta Bladrid namero 249, 5 de
septiembre de 1936.

*Decreto por el que se refunden en uno sélo los dirbs de Obras Publicas y

Comunicaciones, que se denominara Ministerio dea®©Brblicas y Comunicaciones,
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Diario Oficial de la Republica, Gaceta de Madridmaiio 263, 20 de septiembre de
1935.

*Decreto por el que se produce la separacién deisMiio de Obras Publicas y
Comunicaciones en dos, formandose el Ministeri©deas Publicas y el Ministerio de
Comunicaciones y Marina Mercante, Diario OficialldeRepublica, Gaceta de Madrid
namero 51, 20 de febrero de 1936.

*Decreto por el que se produce la organizacion adtrativa de los servicios afectos a
los Ministerios de Economia y Ministerio de Fomeridario Oficial de la Republica,
Gaceta de Madrid numero 351, 17 de diciembre d&.193

» Decreto por el que se establece la estructurMuohésterio de Obras Publicas, Diario
Oficial de la Republica, Gaceta de Madrid niumerd 8e enero de 1932.

» Decreto creando la Direcciéon General de Puertaatrid Oficial de la Republica,
Gaceta de Madrid numero 302, 28 de octubre de 1932.

» Decreto por el que la Escuela especial de Ingemide Caminos, Canales y Puertos
pasa a depender del Ministerio de Obras Publid@asmngunicaciones, Diario Oficial de
la Republica, Gaceta de Madrid nimero 300, 27 tigboe de 1935.

» Decreto estableciendo la organizacion del Ministele Obras Publicas, con tres
direcciones generales, Diario Oficial de la Repi#hliGaceta de Madrid nimero 60, 29
de febrero de 1936.

» Decreto de 25 de abril de 1936 por el que se @r€bnsejo de Obras Publicas y se
disuelve la Junta Superior Consultiva, Diario Giide la Republica, Gaceta de Madrid
namero 119, 28 de abril de 1936.

» Decreto ordenando que se informe al Consejo dasOPdéblicas de los asuntos sean
de su interés, Diario Oficial de la Republica, Gage Madrid numero 205, 24 de julio
de 1931.

» Decreto por el que se disuelve el Consejo de ObPiddicas y se crean los Consejos
de Caminos y de Puertos, Diario Oficial de la RépabGaceta de Madrid niamero 41,
10 de febrero de 1933.

» Decreto por el que se aprueba el Reglamento dienka Superior Consultiva de Obras
Plblicas, Diario Oficial de la Republica, Gaceta Madrid numero 351, 17 de
diciembre de 1933.

* Orden del Ministerio de Obras Publicas por la gee da continuidad al
funcionamiento de la Junta Superior Consultiva 8ea® Publicas hasta la creacion del
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Consejo de Obras Publicas, Diario Oficial de la iRdipa, Gaceta de Madrid nUmero
120, 29 de abril de 1936.

» Decreto por el que se aprueba el Reglamento desé&jm de Obras Publicas, Diario
Oficial de la Republica, Gaceta de Madrid nimerd, B® de junio de 1936 rectificado
en el Diario Oficial de la Republica, Gaceta de Nthdumero 183, 1 de julio de 1936.
e« Orden convocando una plaza para Vicesecretario @ehsejo Superior de
Ferrocarriles, Diario Oficial de la Republica, Gacele Madrid numero 323, 19 de
noviembre de 1931.

» Decreto organizando los servicios consultivos eighisterio de Obras Publicas,
Diario Oficial de la Republica, Gaceta de Madrianaiio 276, 3 de octubre de 1933.

» Decreto organizando el Consejo Superior de Femitess Diario Oficial de la
Republica, Gaceta de Madrid nimero 192, 11 de {1did935.

» Decreto reorganizando el Consejo Superior de Eamites, Diario Oficial de la
Republica, Gaceta de Madrid nimero 76, 16 de Mdezb936.

» Decreto por el que se aprueba el Reglamento dete&jm Superior de Ferrocarriles,
Diario Oficial de la Republica, Gaceta de Madriamaiio 119, 28 de abril de 1936.

» Decreto nombrando Ministro interino de Obras Ri#sj Diario Oficial de la
Republica, Gaceta de Madrid nimero 249, 5 de septiede 1936.

» Decreto nombrando Ministro de Obras Publicas i@ Juist Gimeno, Diario Oficial de
la Republica, Gaceta de Madrid nimero 260, 16 geesabre de 1936.

» Decreto por el que se admite la dimision de Jdlist Gimeno como Ministro de
Obras Publicas, Gaceta de la Republica niumerolB38e mayo de 1937.

» Decreto por el que se produce el desdoblamieritd/desterio de Obras Publicas,
Comunicaciones y Transportes, Gaceta de la Repilimero 90, 6 de abril de 1938.

» Decreto reorganizando los departamentos minigteriaDiario de la Republica
namero 138, 18 de mayo de 1937.

» Decreto por el que se nombra ministro de Comuiunoas, Transportes y Obra
Publica a Bernardo Giner de los Rios, Diario dRég@ublica nimero 138, 18 de mayo
de 1937.

» Decreto por el que se nombra Ministro de Obradi€asha Antonio Velao Ofate,
Diario de la Republica nimero 96, 6 de abril de8193
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» Decreto por el que se admite la dimision de BelmaGiner de los Rios como
Ministro de Comunicaciones, Transportes y Obrasli€ady Diario de la Republica
namero 96, 6 de abril de 1938.

» Decreto por el que se nombra Ministro de Obradi€asha Antonio Velao Ofate,
Diario Oficial de la Republica, Gaceta de Madriamaiio 204, 22 de julio de 1936.

* Orden del Ministerio de Obras Publicas, Diariodiadi de la Republica, Gaceta de
Madrid numero 273, 30 de septiembre de 1933.

» Decreto por el que se suspende en sus funciolze3uata de Gobierno de la Escuela
Especial de Ingenieros de Caminos, Canales y Rugrtpor el que se crea una
Comision gestora de dicha Escuela, Diario Oficellal Republica, Gaceta de Madrid
numero 228, 15 de agosto de 1936.

» Decreto por el que se produce la incautacion sléeisocarriles de via ancha y por el
gue se crea el Comité de Explotacion, Diario Ofid&la Republica, Gaceta de Madrid,
namero 217, 3 de agosto de 1936.

» Decreto por el que se afiaden los ferrocarrilesEgéhdo a la explotacion de los
ferrocarriles por parte del Comité de Explotaci@ario Oficial de la Republica,
Gaceta de Madrid, niamero 229, 15 de agosto de 1936.

» Decreto por el que el estado se incauta parapbtcion de la red ferroviaria no
asignada al Comité de Explotacion, Gaceta de lauRiga, numero 362, 27 de
diciembre de 1936.

» Decreto por el que se produce la militarizaciohSkxvicio de Ferrocarriles, Gaceta
de la Republica, numero 35, 23 de diciembre de 1938

» Decreto por el que se crea el Consejo Nacionklkedecarriles y se unifica toda la red
ferroviaria, Gaceta de la Republica, nimero 296j€@ctubre de 1937.

» Decreto por el que se incluyen en la Red NacidedFerrocarriles a los ferrocarriles
metropolitano de Madrid, Gran Metro de BarcelonMegtropolitano Transversal de
Barcelona, Gaceta de la Republica, nUmero 297¢e2ictlibre de 1938.

» Decreto por el que se consideran afectas a leotqudn de los ferrocarriles, las
reservas que tuvieran las Compafias ferroviariegutadas, Gaceta de la Republica,
namero 355, 20 de diciembre de 1936.

» Decreto implantando la contabilidad Unica en ld explotada por el Comité de
Explotacion, Gaceta de la Republica, nimero 304le28ctubre de 1936.
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» Decreto por el que se reducen a tres las Comssaei&errocarriles del Estado, Gaceta
de la Republica, numero 362, 26 de diciembre dé.193

» Decreto de 2 de noviembre de 1936 por el quelsearéle su cargo a los funcionarios
militarizados del Ministerio de Obras Publicas, &acde Madrid, numero 308, 3 de
noviembre de 1936.

» Decreto por el que se suspende de manera inmeldilagarvicio al Inspector principal
de explotacion de MZA, D. Joaquin Pella Argelag@Gsceta de Madrid, numero 206,
23 de julio de 1936.

» Decreto por el que se separa del servicio a tpsesites trabajadores de la Compairiia
del Ferrocarril Metropolitano de Madrid, GacetaMiadrid, nimero 232, 18 de agosto
de 1936.

» Decreto por el que se separa del servicio a tpsesites trabajadores de la Compaiiia
Nacional de los Ferrocarriles del Oeste, Gacet®ladrid, nUmero 213, 30 de julio de
1936.

* Orden del Ministerio de Obras Publicas por la e distribuyen las lineas
ferroviarias entre las tres Comisarias del EstagdoadRed General, Gaceta de la
Republica, numero 1, 29 de diciembre de 1936.

» Decreto por el que se produce la reorganizacidagsi€omisarias de Ferrocarriles del
Estado, Gaceta de la Republica, nUmero 164, 1@nie §le 1937.

» Orden determinando la plantilla de personal qtegian las tres Comisarias que han
de asumir el servicio de la Red Ferroviaria, Gadetéa Republica, nimero 240, 21 de
agosto de 1937.

« Circular regulando el transporte ferroviario dditaries y civiles, en particular del
cuerpo de carabineros, Gaceta de la Republica, nol@7e 25 de enero de 1937.

» Orden por la que se unifican las tarifas de lzsal$ de la Red Nacional explotadas por
el Comité Nacional de Ferrocarriles, Gaceta dedpliRlica, numero 205, 16 de julio de
1938.

» Orden determinando los transportes por ferrocgué se realizaran con cargo al
Estado, Gaceta de la Republica, nUmero 200, 16lidede 1937.

» Decreto por el que se crean dos Jefaturas dei&stu@onstruccion de Ferrocarriles,
dependientes de la Direccion General de FerroessriTranvias y Transportes por

carretera, Gaceta de la Republica, nUmero 362¢2Bctembre de 1936.
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» Orden por la que se otorgan pases de libre coicuigara el transporte por ferrocarril
a D. José Giral y Pereira y a D. Manuel Irujo ydQIMinistros sin cartera de la
Republica, Gaceta de Madrid, niumero 289, 14 deboetde 1936.

» Decreto por el que se autoriza al Ministro de ©bRalblicas para rescindir las
contratas cuyos contratistas hayan desaparecidcetrgolpe militar del 18 de junio,
Gaceta de Madrid, numero 362, 26 de diciembre 86.19

» Decreto autorizando al Ministerio de Obras Pubklical pago semanal de las
certificaciones de obra, Gaceta de Madrid, num&g 21 de agosto de 1936.

* Orden por la que se prohibe extender nuevas icadibnes a las contratas de las
obras de ferrocarril enclavadas en territorio naiono sometido al Gobierno, Gaceta
de Madrid, numero 284, 10 de octubre de 1936.

* Orden por la que se prohibe extender nuevas icadibnes a las contratas de las
obras de ferrocarril enclavadas en territorio na@iocno sometido al Gobierno, Gaceta
de Madrid, niumero 245, 31 de agosto de 1936.

» Orden de 1 de marzo de 1937 por la que se rescladebras de la seccién cuarta del
tramo de Baeza a Utiel a la contrata “SociedadriReftar de Construcciones”. Gaceta
de la Republica, numero 61, 2 de marzo de 1937.

» Orden de 22 de mayo de 1937 por la que se rescladebras de la linea de Cuenca
a Utiel a la contrata “Construcciones Cesaraugfskes”. Gaceta de la Republica,
namero 146, 26 de mayo de 1937.

* Orden de 1 de junio de 1937 por la que se resnitas obras de la linea de Lérida a
Saint Girons a la contrata “Arregui Constructor@sciedad Anénima”. Gaceta de la
Republica, numero 155, 4 de junio de 1937.

» Decreto de 6 de junio de 1937 por la que se aat@ila Jefatura de Construccion de
Ferrocarriles para estudiar y redactar los proygengresarios para la continuacion de
las obras en la linea de ferrocarril de Cuencaial.aceta de la Republica, nimero
159, 8 de junio de 1937.

» Orden de 22 de agosto de 1937 por la que se rattmwdrabajos de construccion de
los trozos primero y segundo de la seccion cuatdedrocarril de nueva construccion
de Lérida a Saint Girons. Gaceta de la Republigaemo 235, 24 de agosto de 1937

e Orden de 10 de mayo de 1937 por la que se crdafédura de Obras y Enalces
Ferroviarios de la zona centro. Gaceta de la Reg@jlbhumero 131, 11 de mayo de
1937.
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*Decreto de 22 de agosto de 1937 por el que selapruas tres variantes de la linea de
ferrocarril Cuenca a Utiel. Gaceta de la Repubhcemero 235, 24 de agosto de 1937.

» Decreto de 12 de agosto de 1937 por el que selagmlos proyectos de construccion
de la linea de ferrocarril de Torrején de Ardoz axahcon. Gaceta de la Republica,
namero 225, 13 de agosto de 1937.

e Decreto de 10 de octubre de 1938 por el que serizaita la Red Nacional de
Ferrocarriles a que ejecute por gestion directatmas del proyecto aprobado “Ramal
de enlace entre la estacion de Moncada Bifucrcatiiiea de Zaragoza a Barcelona de
la Compafiia de Hierro del Norte y el kilometro DD®, de la linea de Barcelona a
Granollers”. Gaceta de la Republica, nimero 284jelactubre de 1938.

*Decreto de 9 de diciembre de 1938 por el que sgehprel anteproyecto “ramales de
acceso a Madrid del Ferrocarril de Madrid a Zarag@aceta de la Republica nimero
344, 10 de diciembre de 1938.

e Decreto de 13 de enero de 1939 por el que seiztal Consejo Nacional de
Ferrocarriles para la ocupacion de los terrenogsams para ejecutar las obras del
“Ramal de via de un metro de ancho entre Carcagentdlamera de Castellon”.
Gaceta de la Republica, nimero 14, 14 de ener@%i2 1

» Decreto de 12 de junio de 1937 por el que se izatal Ministro de Comunicaciones,
Transportes y Obras Publicas a realizar las subasta cargo al presente ejercicio
economico. Gaceta de la Republica, numero 164¢jGrdo de 1937.

* Resolucion de 15 de octubre de 1936 por la quadpadica la construccion de las
obras del trozo segundo de la carretera de la &spinpor Cogolludo, a
Hiendelaenciana a la de Sepulveda a Atienza, pguilfas y La Huerce. Gaceta de la
Republica, numero 291, 17 de octubre de 1936.

» Resolucion de 16 de octubre de 1936 por la quedpelica las obras de reparacion
con pavimento mosaico en los kildmetros 29,325@ld8 la carretera de Ocafa al
Puente de la Pedrera, provincia de Toledo. Gaaeta Republica, nimero 294, 20 de
octubre de 1936.

» Resolucion de 22 de octubre de 1936 por la qaeljselica las obras de reparacion del
firme y riego superficial asfaltico en los kilomeagtr6,08 al 8,600 de la carretera de
Ademur a valencia, provincia de Valencia. GacetdéadRepublica, niumero 304, 30 de
octubre de 1936.
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* Ley de 5 de agosto de 1914 por la que se apruepkare general de carreteras a
construir por el Estado. Gaceta de Madrid, nUme®) 24 de agosto de 1914.

* Resolucion de 3 de octubre de 1936 por la queussriza al Ministro de Obras
Pulblicas para realizar la contrata de las obrasgmprende el proyecto de carretera de
la estacion de Burriana, en el ferrocarril de Veiem Tarragona, al puerto de Burriana.
Gaceta de Madrid, numero 278, 4 de octubre de 1936.

» Decreto del Ministerio de Obras Publicas por et ge amplia la red a cargo del
Circuito Nacional de Firmes Especiales. GacetaadRdpublica, niumero 103, 13 de
abril de 1937.

» Decreto del Ministerio de Obras Publicas por e ge amplia la red a cargo del
Circuito Nacional de Firmes Especiales, incluyerdocarretera de enlace de las
afluyentes a Almeria. Gaceta de la Republica, nar@28, 11 de agosto de 1937.

» Decreto del Ministerio de Obras Publicas por et g@ ordena el traspaso de la
Jefatura de Obras Publicas de Castellén al Cirdtgtcional de firmes Especiales de la
construccion de las carreteras en su provinciaet@ate la Republica, niumero 117, 27
de abril de 1937.

*Orden del Ministerio de Obras Publicas por el ggenembra a una Comisién para
asistir al VIl Congreso Internacional de Carretegjae se celebrara en la Haya el 21 de
junio de 1938. Gaceta de la Republica, nUmero 8 51, junio de 1938.

*Resolucion de 28 de febrero de 1939 por la quesesha la distribucion general del
presupuesto entre las Jefaturas de Obras Publimsse relacionan, para obras de
conservacion y reparacion de carreteras. Gacetia @&epublica, nimero 67, 15 de
marzo de 1939.

*Resolucion de 22 de abril de 1937 para los dosiejereconémicos de 1937 y 1938
por la que se aprueba la distribucién general dedypuesto entre las Jefaturas de Obras
Plblicas que se relacionan, para obras de congamvgcreparacion de carreteras.
Gaceta de la Republica, nimero 118, 28 de abfib8&.

*Resolucion de 22 de octubre de 1936 por la queeeiba la distribucion general del
presupuesto entre las Jefaturas de Obras Publimsse relacionan, para obras de
conservacion y reparacion de carreteras. Gaceta &epublica, nimero 299, 25 de
octubre de 1936.
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* Orden de 14 de octubre de 1937 por la que seizatarlas Jefaturas de Obras
Pulblicas a realizar la subasta segun la relaciénsquadjunta. Gaceta de la Republica,
namero 318, 9 de noviembre de 1937.

*Orden de 18 de marzo de 1938 por la que se prddutistribucion general entre las
Jefaturas de Obras Publicas de 6.367.224 paraaealiras de reparacion de carreteras.
Gaceta de la Republica, nimero 88, 29 de marz@8e. 1

» Orden de 30 de agosto de 1938 por la que se zaitoitas Jefaturas de Obras Publicas
a realizar la subasta segun la relacion que setadjGaceta de la Republica, nimero
251, 8 de septiembre de 1938.

» Orden de 7 de octubre de 1938 por la que se aatarias Jefaturas de Obras Publicas
a realizar la subasta segun la relacion que satadjGaceta de la Republica, nimero
294, 21 de octubre de 1938.

» Orden del Ministerio de Comunicaciones, Transpygr@bras Publicas de 3 de julio
de 1937: Relacién por provincias de los trozosatestera que han de subastarse en el
presente ejercicio econémico de 1937 con cargaedupuesto vigente. Gaceta de la
Republica, numero 189, 8 de julio de 1937.

* Decreto de 18 de agosto de 1936 por el que semdspe sus funciones al claustro
de profesores de la Escuela de Caminos, que sstifuglo por la Comision gestora
creada a tal efecto. Gaceta de Madrid, nUmero ZXB@ge agosto de 1936.

» Decreto de 12 de septiembre de 1936 por el qggasggenden los examenes de ingreso
en la Escuela Especial de Ingenieros de Caminoscasd los cursos docentes sin
determinacion de fecha. Gaceta de Madrid, nimero Z5de septiembre de 1936.

* Decreto de 23 de octubre de 1936 por el que ablest que el consejo Superior de
Ferrocarriles siga ejerciendo sus funciones enatdgales circunstancias. Gaceta de
Madrid, nUmero 298, 24 de octubre de 1936.

« Orden de 6 de enero de 1937 por la que se subkmnarrores de la orden ministerial
de 29 de diciembre de 1936 reorganizando las coiassael Estado en las cuatro
grandes redes de ferrocarriles. Gaceta de la Repiiblimero 7, 7 de enero de 1937.

» Orden de 10 de enero de 1939 por la que se aat@ridinisterio de Obras Publicas a
continuar las obras por administracion. Gacetadeepublica, nUmero 12, 12 de enero
de 1939.
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» Decreto de 10 de octubre de 1936 por el que sedupeola redistribucion de los
servicios de las Jefaturas de Obras Publicas. &atetMadrid, numero 285, 11 de
octubre de 1936.

» Decreto de 23 de octubre de 1936 por el que segaran los servicios del Ministerio
de Obras Publicas en Menorca a la Jefatura de daleGaceta de Madrid, numero
298, 24 de octubre de 1936.

» Decreto de 14 de enero de 1937 por el que se @eoliureorganizacion de las
Jefaturas provinciales del Ministerio de Obras Rabl Gaceta de la Republica, nUmero
17, 17 de enero de 1937.

» Decreto de 8 de mayo de 1937, por el que se aataliMinistro de Obras Publicas a
reorganizar los servicios de las Jefaturas de OPBddnicas. Gaceta de la Republica,
namero 189, 9 de mayo de 1937.

* Decreto de 12 de agosto de 1937 por el que senimggaMinisterio de
Comunicaciones, Transportes y Obras Publicas. @atmia Republica, nimero 225,
13 de agosto de 1937.

» Decreto de 10 de mayo de 1937 por el que se desdinMinisterio de Obras Publicas
como funcionarios interinos a los alumnos que hayasado cuarto y quinto curso en
la Escuela de Caminos. Gaceta de la Republica, noib34, 13 de mayo de 1937.

» Decreto de 3 de febrero de 1937 por el que seizatal Ministro de Obras Publicas
para coordinar los servicios de transporte de tamey ferrocarril, Gaceta de la
Republica, numero 35, 4 de febrero de 1937.

» Decreto de 28 de agosto de 1936 por el que seigecal cese de los funcionarios del
Ministerio de Obras Publicas que se relacionanetade Madrid, nimero 242, 29 de
agosto de 1936.

» Decreto de 19 de septiembre de 1936 por el gpeoskice el cese de los funcionarios
del Ministerio de Obras Publicas que se relacioateta de Madrid, numero 265, 21
de septiembre de 1936.

*Decreto nimero 1 constituyendo una Junta de Def&@aonal que asume los
Poderes del Estado y representa legitimamente & pate las potencias
extranjeras.Boletin Oficial de la Junta de DefeNsaional, nimero 1, 25 de julio de
1936.

e Orden de 28 de julio de 1936 disponiendo quejdfasturas de obras publicas
procedan a la reparacion provisional inmediataodglientes, obras de fabrica y demas
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desperfectos ocasionados en las carreteras. BdMitial de la Junta de Defensa
Nacional, numero 2, 28 de julio de 1936.

» Decreto numero 13 disponiendo la destitucién dedobernadores civiles a partir del
19 del actual. Boletin Oficial de la Junta de Ds#ehlacional, nimero3, 30 de julio de
1936.

» Decreto numero 14 confirmando la declaracion dehdo de guerra en todas las
provincias en que ello hubiera tenido lugar.Bolefificial de la Junta de Defensa
Nacional, numero 3, 30 de julio de 1936.

*Bando haciendo extensivo a todo el territorio oaal el Estado de Guerra declarado
ya en determinadas provincias. Boletin Oficialaldunta de Defensa Nacional, nUmero
3, 30 de julio de 1936.

*Decreto nimero 22 derogando el Decreto de 26 dearde 1936 y declarando la
vigencia de los precedentes, que establecen ldaEdeacomplemento honoraria de
ferrocarriles. Boletin Oficial de la Junta de DefgNacional, nimero 4, 04 de agosto
de 1936.

*Orden de 13 de agosto de 1936 disponiendo que Vairacion del personal que se
encuentra prestando servicio en las Compafias recBeiles, afectara a la totalidad
de aquel. Boletin Oficial de la Junta de Defensaidtel, nimero 6, 14 de agosto de
1936.

*Decreto numero 31 confirmando la orden de movil@ageneral del personal de
Ferrocarriles perteneciente a la escala de Complent®norario. Boletin Oficial de la
Junta de Defensa Nacional, nimero 6, 14 de agesi®©8b.

*Decreto numero 53 organizando las Jefaturas des@hihlicas en relacion con la red
de carreteras que forman el Circuito Nacional dmé&$ Especiales. Boletin Oficial de
la Junta de Defensa Nacional, nimero 8, 18 de ages1936.

» Orden de 18 de agosto de 1936 suspendiendo de@m@ueldo al Interventor del
Estado en la Compafila de Ferrocarriie M.Z.A. D.idua Maroto Guzman, y
encargando dicho servicio al Interventor del EstBddugenio Garcia Vifias. Boletin
Oficial de la Junta de Defensa Nacional, numertB83je agosto de 1936.

*Decreto numero 56 restableciendo la Jefatura delcse militar de ferrocarriles y
autorizando a la misma para otorgar nombramienéoSales, Oficiales y Clases de

Complemento del personal en activo de las Compai@dsrrocarriles que previamente
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lo soliciten. Boletin Oficial de la Junta de Defem¢acional, nUmero 9, 21 de agosto de
1936.

«Orden de 1 de septiembre de 1936 autorizando ndemieros Jefes de los servicios
de Obras Publicas para la concesion de plazosacpresejen las circunstancias, a los
contratistas de obras publicas. Boletin Oficialad@unta de Defensa Nacional, nUmero
16, 05 de septiembre de 1936.

* Orden de 4 de septiembre de 1936 ordenando serglasplos pedidos de carbon por
particulares a las Compafias de ferrocarriles. tBol®ficial de la Junta de Defensa
Nacional, numero 18, 08 de septiembre de 1936.

*Orden de 5 de septiembre de 1936 creando la Diredseneral de Comunicaciones
postales, telegréficas y telefénicas y de transgorharitimos y terrestres. Boletin
Oficial de la Junta de Defensa Nacional, nUmerdl@9je septiembre de 1936.

*Orden de 11 de septiembre de 1936 dejando sinoefacOrden de 18 de agosto
pasado, por la que se declaraba suspenso de eygpleddo al Interventor del Estado
en la Compafia de Ferrocarriles de Madrid, Zarggdieante D. Enrique Maroto
Guzman. Boletin Oficial de la Junta de Defensa dadi nUmero 22, 16 de septiembre
de 1936.

*Decreto numero 138 nombrando Jefe de Gobiernostatie Espafiol al Excelentisimo
Sr. General de Division don Francisco Franco Bahmmlap quien asumira todos los
poderes del nuevo Estado. Boletin Oficial de laalale Defensa Nacional, nUmero 32,
30 de septiembre de 1936.

*Orden de 26 de septiembre de 1936 disponiendgoqua normalizar las explotaciones
ferroviarias dentro del territorio liberado, se ggda por las Compafias de ferrocarriles
a normalizar sus 6rganos directivos y de gesti@tetih Oficial de la Junta de Defensa
Nacional, numero 33, 02 de octubre de 1936.

*Ley estableciendo la Organizacion Administrativajwee ha de ajustarse la nueva
estructuracion del Estado. Boletin Oficial del Bstanumero 1, 01 de octubre de 1936.
Ley organizando las Fuerzas del Ejército NacioBaletin Oficial del Estado, niumero
1, 01 de octubre de 1936.

* Norma general para el funcionamiento de la Jugtmita del Estado. Boletin Oficial
del Estado, numero 2, 05 de octubre de 1936.

*Reglamento organico y de procedimiento de la JUienica del Estado. Boletin
Oficial del Estado, numero 34, 19 de noviembre @261
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*Decreto numero 255 disponiendo que Falange Espgfi®émuetés se integren, bajo la
Jefatura de S. E. el jefe del Estado, en una suldagl politica, de caracter nacional,
gue se denominard “Falange Espafiola Tradicionalestas JONS”, qguedando disueltas
las demas organizaciones y partidos politicos. tBol@ficial del Estado, nimero 182,
20 de abril 1937.

*Ley organizando la Administracion Central del EstaBoletin Oficial del Estado,
namero 467, 31 de enero de 1938.

» Orden disponiendo que se haga cargo de la Jefdtulas servicios de Inspeccion e
Intervencion de las Compafiias de Ferrocarrilesaemoha ocupada, el Ingeniero de
Caminos D. Alejandro Mendizabal Pefia. Boletin @ficiel Estado, nimero 22, 05 de
noviembre de 1936.

*Circular para los Jefes de Dependencias de Obrakicgs, Directores de Obras y
servicios especiales y otro personal de Obras éashli Boletin Oficial del Estado,
namero 44, 29 de noviembre de 1936.

*Orden nombrando provisionalmente Interventor ddiadis en ferrocarriles de la
Inspeccion de carreteras de la Jefatura de Obtalc&side Lugo a D. Juan Fernandez
Murias. Boletin Oficial del Estado, numero 350,d&5octubre de 1937.

» Orden sobre documentos que han de acompafansepeolyectos de abastecimiento
de aguas. Boletin Oficial del Estado, nUmero 383jd octubre de 1937.

*Decreto nombrando subsecretario del Ministerio dea® Publicas a D. José M2
Torroja y Miret. Boletin Oficial del Estado, numet@7, 10 de febrero de 1938.

» Decreto 451 nombrando Ministro de Obras PublicBs Alfonso Pefia Boeuf. Boletin
Oficial del Estado, numero 468, 01 de febrero d&819

* Orden facultando al Subsecretario para resolver dedegacion asuntos de este
Ministerio. Boletin Oficial del Estado, numero 488, de febrero de 1938.

*Orden (rectificada) facultando al Subsecretari@pasolver por delegacion asuntos de
este Ministerio. Boletin Oficial del Estado, numdg3, 17 de febrero de 1938.

» Decreto nombrando Jefe del Servicio Nacional dmi@as, a don Luis Rodriguez
Arango y Somoza. Boletin Oficial del Estado, num#&sd, 17 de febrero de 1938.

» Decreto nombrando Jefe del Servicio Nacional dea®blidraulicas a don Bernardo
de Granda y Calleja. Boletin Oficial del Estadanedo 484, 17 de febrero de 1938.
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*Decreto nombrando Jefe del Servicio Nacional detBsigy Sefiales Maritimas a don
José Delgado Brackembury. Boletin Oficial del Estatimero 484, 17 de febrero de
1938.

» Decreto nombrando Jefe del Servicio Nacional deoEarriles a don Eugenio
Calderon Montero-Rios. Boletin Oficial del Estaddomero 484, 17 de febrero de 1938.
*Decreto organizando los Servicios del Ministerio@aras Publicas. Boletin Oficial
del Estado, numero 484, 17 de febrero de 1938.

« Orden creando la Jefatura de Obras Publicas darNay Alava con independencia
de las de Vizcaya y Guipuzcoa. Boletin Oficial Bstado, nimero 499, 04 de marzo de
1938.

» Decreto sobre rescision de contratos de obrascadblBoletin Oficial del Estado,
namero 500, 05 de marzo de 1938.

» Orden declarando inhabiles, a todos los efecwslias comprendidos entre el 15 y el
18, con motivo del traslado de las Oficinas de &dimisterio a Santander. Boletin
Oficial del Estado, numero 507, 12 de marzo de 1938

» Decreto disponiendo la forma de constitucion ycfanamiento del Consejo de Obras
Publicas. Boletin Oficial del Estado, niumero 51®dé& marzo de 1938.

» Decreto autorizando al Ministro de Obras Publgasa adquirir material ferroviario.
Boletin Oficial del Estado, nimero 516, 21 de mated 938.

» Orden designando a los Ingenieros que se mencipasm que se redacten las
instrucciones para la ejecucion de hormigones.tBo(@ficial del Estado, nimero 525,
30 de marzo de 1938.

« Orden comisionando a los ingenieros que se citaa [a puesta en marcha de las
industrias hidroeléctricas que se mencionan. Boleficial del Estado, numero 541, 15
de abril de 1938.

» Orden disponiendo sean aplicables a todo el deitgue el Inspector General del
cuerpo de Caminos desempefie, en comision, la IcispeRegional de Obras Publicas
del territorio reconquistado de Cataluiia y LevaBuetin Oficial del Estado, nUmero
604, 18 de junio de 1938.

» Orden creando una Comision destinada al estudicdgnacion de los ferrocarriles
espafioles y su coordinacion con los transportescpoetera. Boletin Oficial del
Estado, nimero 22, 22 de julio de 1938.
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» Orden nombrando la Comision de estudios y ordénaae los Ferrocarriles. Boletin
Oficial del Estado, numero 53, 22 de agosto de 1938

* Orden de 17 de septiembre de 1937 fijando norraes y@dactar un plan general de
obras publicas, Boletin Oficial del Estado, nun&38, 18 de septiembre de 1937.

» Orden del Ministro por la que se establece la cddd de la concesion y de la
construccion de la linea de Val de Zafan a Sane€até la Rapita, Gaceta de Madrid,
namero 104, 14 de abril de 1899.

e Real Orden de 10 de abril de 1906 por la que ®autan, sin derecho a
indemnizacion, las obras del ferrocarril de ladimke Val de Zafan a San Carles de la
Rapita, publicada en la Gaceta de Madrid, niumebo 23 de abril de 1906.

» Decreto n°22 de 1 de agosto de 1936 (publicads Boletin de la Junta de Defensa
Nacional el 4 de agosto de 1936), por el que sablese y regula la Escala de
Complemento Honorario de Ferrocatrriles.

» Decreto de 26 de marzo de 1936 (publicado en tzt@ale Madrid el 27 de marzo de
1936), por el que se disuelve la Escala de Complant¢onoraria de Ferrocarril.

* Real Decreto de 20 de junio de 1920 por el queestablece la Escala de
Complemento Honoraria de Ferrocarril, Gaceta derdddP183 de 1 de julio de 1920.
*Decreto de 27 de septiembre de 1934 por el qustablecen preceptos adicionales a
los establecidos en la anterior legislacién sobiedcala de Complemento Honoraria de
Ferrocarril.

 Boletin Oficial de la Junta de Defensa Nacionahero 6, publicado el 14 de agosto
de 1936.

 Boletin Oficial de la Junta de Defensa Nacionahero 6, publicado el 14 de agosto
de 1936.

« Boletin Oficial de la Junta de Defensa Nacionaharo 33, publicado el 2 de octubre
de 1936.

 Boletin Oficial del Estado namero 22, por el gaensmbra Jefe de los Servicios de
Inspeccion e Intervencion en las Compafias de €amites en la zona ocupada a D.
Alejandro Mendizabal Pefia, publicado el 5 de nobiende 1936.

 Boletin Oficial del Estado numero 204, por el geeconstituye una Comision para
establecer unas bases generales de ordenamiemds frrocarriles, transportes por
carretera y electrificacion, publicado el 12 de mdg 1937.
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» Boletin Oficial del Estado namero 422 por el que establecen las normas de
clasificacion de las obras ferroviarias, publicati@8 de diciembre de 1937.

» Boletin Oficial del Estado numero 466, por el qeerefunden las Comisarias del
Estado en la Compafiia Nacional de los Ferrocadée®este y en la red de Andaluces,
de 26 de enero de 1938 (publicado el 30 de eneid3e).

 Boletin Oficial del Estado numero 516, por el geeautoriza a la adquisicion de
material rodante, de 12 de marzo de 1938 (publied@t de marzo de 1938).

*Boletin Oficial del Estado numero 22, por el quess una Comision de estudio de
los ferrocarriles, de 9 de julio de 1938 (publicatl@2 de julio de 1938).

» Orden del Ministerio de Obras Publicas de 20 destagde 1938 por el que se
nombran los miembros de la Comisién de estudicodddrrocarriles (publicado en el
BOE numero 53 de 22 de agosto de 1938).

» Decreto de 12 de enero de 1940 desmovilizandcerdopal de las Compaiias de
ferrocarriles, publicado en el Boletin Oficial dedtado numero 14, de 14 de enero de
1940.

» Decreto de 8 de mayo de 1939 autorizando al Mmige Obras Publicas para
contratar con la industria nacional la construcalématerial ferroviario de traccion,
hasta un minimo de setecientas cincuenta loconso{przblicado en el BOE el 12de
mayo de 1939).

» Decreto de 8 de mayo de 1939 disponiendo por tasi€arias del Estado en las
Compaiiias de Ferrocarriles se formule una reladédlas locomotoras que en cada una
de ellas estan necesitadas de gran reparacionid@aidnlen el BOE el 12de mayo de
1939).

* Ley de 8 de mayo de 1939 creando un Consejo Dicebhtista que se establezca un
estatuto definitivo por el que deben regirse losofarriles espafioles (publicado en el
BOE el 12 de mayo de 1939).

» Decreto de 29 de mayo de 1939 nombrando los Dnexty Consejeros que han de
administrar y regentar las Compafias Ferroviapablicado en el BOE de 30 de mayo
de 1939).

» Orden de 8 de julio de 1939 aclarando el artipuilmero de la Ley de 8 de mayo de
1939 en lo que se refiere al Consejo Directivo ake Redes de Ferrocarriles Oeste-

Andaluces.
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* Orden de 10 de julio de 1939 creando un organigo® se ocupara de todos los
problemas que plantea el material ferroviario.

* Orden de 10 de julio de 1939 referente a la ietecion de este Ministerio en la
aprobacién de adquisicion de material movil feraoie de nueva construccion para
entidades y particulares.

» Orden de 22 de agosto de 1939 creando un Consejotildo de la Explotacién de
Ferrocarriles del Estado.

» Decreto de 25 de agosto de 1939 disponiendo leesidp del Consejo Superior de
Ferrocarriles.

* Decreto de 25 de agosto de 1939 aprobando el fRegta de direccion,
administracion y gerencia de las Compafias denatag&el Norte de Espaia”, “De
Madrid a Zaragoza y a Alicante” y “Del Oeste de &%0 y “Ferrocarriles Andaluces”,
de acuerdo con lo establecido por la Ley de 8 dgorda 1939 para la explotacion de
los Ferrocarriles espafioles.

*Decreto de 1 de septiembre de 1939 derogando lanGdd 15 de octubre de 1937
referente a provision eventual del personal feamwi por la Jefatura del Servicio
Militar de Ferrocarriles.

*Decreto de 1 de septiembre de 1939 regulandoaicalel personal ferroviario.

* Orden de 7 de septiembre de 1939 sobre reclanecian las Compafias de
Ferrocarriles.

» Decreto de 8 de septiembre de 1939 aprobandogiiRento de la Junta Superior de
Ferrocarriles.

*Orden de 5 de octubre de 1937 de la Comisién dasOBablicas y Comunicaciones,
designando Interventor del Estado en Ferrocarmliela Inspeccion de Carreteras.

e Circular de 28 de noviembre de 1936 para lossJdée Dependencias de Obras
publicas, Directores de Obras y Servicios espexialetro personal de Obras Publicas.
Comision de Obras Publicas y Comunicaciones. Boleficial de Estado, niumero 44,
29 de noviembre de 1936.

*Orden de 23 de septiembre de 1936 Autorizando ddfuras de Obras Publicas a
disponer de los créditos ya cobrados con destinmaal obrero, para aplicarlos a la
reparacion de puentes o de obras urgentes, publezaél Boletin Oficial de la Junta de

Defensa Nacional, nimero 31, el 29 de septiembd®©dé
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» Orden autorizando una ampliacion en el plazo sielmas, Boletin Oficial de la Junta
de Defensa Nacional, numero 16, 5 de septiembi®8eé.

« Circular con Normas para la prelacion de la coiesidn y conservacion de las obras
publicas, Boletin Oficial del Estado, nimero 53d&lDiciembre de 1936.

*Orden reorganizando las Inspecciones Regionale3bdas Publicas, Boletin Oficial
del Estado, niumero 264, 31 de julio de 1937.

 Circular con el nombramiento de los Inspectoregidtales, Boletin Oficial del
Estado, niumero 53, 11 de Diciembre de 1936.

» Decreto de 25 de abril de 1936 por el que se @r€onsejo de Obras Publicas y las
Inspecciones Regionales, Gazeta de Madrid, nuni&x,02B de abril de 1936.

* Orden de 21 de septiembre de 1937, designandoseimres que han de formar parte
del Comité Directivo de Obras Publicas, Boletinc@fi del Estado, numero 337, 22 de
septiembre de 1937.

» Orden del Ministerio de Obras Publicas creandGdanision para la redaccion de la
Instruccion de hormigén armado.

*Boletin Oficial del Estado, nimero 525, 30 de maled 938.

» Orden del Ministerio de Obras Publicas aprobamdmstruccion para el proyecto y
ejecucion de obras de hormigon, Boletin Oficial Bstado, nimero 47, 16 de febrero
de 1939.

* Orden del Ministerio de Obras Publicas nombrandwm Comision para la
modificacion de la Ley de Expropiacion Forzosacatile a las obras publicas.

*Boletin Oficial del Estado, nimero 568, 12 de madgd 938.

* Orden del Ministerio de Obras Publicas nombrandGi@iano Salvatierra Iriarte
miembro de la Comision para la modificacion de kylde Expropiacion Forzosa
aplicable a las obras publicas.

*Boletin Oficial del Estado, nimero 585, 30 de magd 938.

» Orden del Ministerio de Obras Publicas por la geecrea la tercera Inspeccion
Regional que comprende las provincias de CaceBaglgjoz.

*Boletin Oficial del Estado, numero 145, 22 de nobee de 1938.

» Orden del Ministerio de Obras Publicas separareltad3® Inspeccion Regional de
Obras Publicas las provincias de Santander, GuiaiygcVizcaya, que constituiran la
102 Inspeccion.

*Boletin Oficial del Estado, 7 de enero de 1939.

771



BIBLIOGRAFIA

» Orden del Ministerio de Obras Publicas declarantiabiles los dias 15 al 18 del mes
de marzo de 1938, para efectuar el traslado deldpsndencias ministeriales desde
Burgos a Santander.

*Boletin Oficial del Estado, numero 507, 12 de maled 938.

» Decreto determinando la inclusion del serviciotrd@sporte por carretera dentro del
Servicio Nacional de Ferrocarriles del Ministerm@bras Publicas.

*Boletin Oficial del Estado, nimero 577, 21 de magd 938.

» Orden del ministerio de Obras Publicas nombrandpdctor Regional de Catalufia a
Julio Murua Valerdi.

*Boletin Oficial del Estado, nimero 604, 18 de juheo1938.

» Orden del ministerio de Obras Publicas determiodadincorporacion del personal
relacionado adscrito al Canal de Aragon y Cataltrag, haberse instruido el proceso de
depuracion.

*Boletin Oficial del Estado, nimero 26, 26 de juleo1938.

» Orden del Ministerio de Obras Publicas dando @snas para la recuperacion de los
Servicios de Obras Publicas traspasadas a la RE€gitatana.

*Boletin Oficial del Estado, numero 28, 28 de erterd 939.

* Orden del Ministerio de Obras Publicas nombrardidme Sr. D.Eugenio Calderon
Montero-Rios, Jefe del Servicio Nacional de Femdles, para posesionarse de los
distintos Servicios de Obras Publicas en Catalufia.

*Boletin Oficial del Estado, numero 28, 28 de erterd 939.

*Ley del Ministerio de Interior incorporando a la rAihistracion del Estado, las
provincias de Lérida, Tarragona, Barcelona y Gerona

*Boletin Oficial del Estado, numero 534, 8 de atbeil1938.

» Orden del ministerio de Obras Publicas ordenaadodtruccion de los expedientes
personales de cada funcionario.

*Boletin Oficial del Estado, numero 167, 24 de didiee de 1938.

* Ley de 10 de febrero de 1939 fijando normas parddpuracion de funcionarios
publicos.

*Boletin Oficial del Estado, 14 de febrero de 1939.

» Orden de la Junta Técnica del Estado para relhscgastos de las obras publicas.
*Boletin Oficial del Estado, nimero 30, 14 de nobezde 1936.

» Orden dictando normas para la reconstruccion daesadn el frente.
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*Boletin Oficial del Estado, numero 405, 29 de nobee de 1937.

» Orden dictando normas para la reconstrucciéon dedlae caminos.

*Boletin Oficial del Estado, nUmero 525, 3 de atbeil1938.

» Decreto rectificando el decreto de 28 de marzol®€@8 para la reparacion del
patrimonio dafiado por la guerra.

*Boletin Oficial del Estado, nimero 527, 2 de atbeil1938.

* Decreto creando la Junta de Reconstruccion dedOvie

*Boletin Oficial del Estado, niumero 552, 26 de atbeill 938.

* Ley de 11 de abril de 1939 aprobando el plan dasopublicas. Boletin Oficial del
Estado, 25 de abril de 1939.

*Ley de 2 de marzo de 1943, por el que se creareicieMilitar de Construcciones.
*Boletin Oficial del Estado, numero 63, 17 de mated 943.

» Orden autorizando la adquisicibn de automotores gaste de las Compaiiias de
Ferrocarriles, Boletin Oficial del Estado, nUme&d 231 de julio de 1937.

» Orden de 15 de julio de 1937, restableciendo dastdas estaciones de ferrocarriles
de la zona liberada la percepcion de derechosndiecahaje, Boletin Oficial del Estado,
namero 268, 15 de julio de 1937.

*Orden del Ministerio de Justicia por la que se @zaola disposicion de penados
necesarios para la reparacion de carreteras y oangin las provincias de Toledo y
Badajoz, Gaceta de la Republica, nimero 58, 27etecfFo de 1938.

*Direccién General de Carreteras y Caminos Vecinabeautacion de betln asfaltico.
Gaceta dela Republica, nimero 32, 2 de febrer®dé.1

*Decreto disponiendo que el Circuito Nacional denes Especiales proceda a incautar
con toda urgencia el betun asfaltico necesario lparabras de reparacion de carreteras.
Gaceta de la Republica, nimero 117, 27 de ab(ib3&.

*Orden suprimiendo todos los controles existentedasncarreteras y entradas de
poblaciones que hayan sido establecidos por Canslejdefensa o Comités, partidos
politicos y organizaciones sindicales, y facultamdims Gobernadores para establecer
estos controles. Gaceta de la Republica, nUmerp286de diciembre de 1936.
*Direccidon General de Carreteras y Caminos Vecinahudicacion por subasta a D.
Anotnio Martinez Romero, para la construccion dedlaras del trozo segundo, seccion
segunda de la carretera de Albadalejito a Guadalaga Gascuefia. Gaceta de la
Republica nimero 113, 23 de abril de 1937.
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* Direccion General de Carreteras y Caminos Vecdnaladjudicacion de la
construccion de las obras de la travesia extedovall de Uxo en la carretera de la de
Teruel a Sagunto a Burriana a D. Joaquin Marco Gaceta de la Republica nimero
206, 25 de julio de 1937.

» Ministerio de Comunicaciones, Transporte y ObrasliPas: Relacion por provincias
de los trozos de carretera que han de subastarslepeesente ejercicio econémico de
1937 con cargo al presupuesto vigente. Gaceta Repablica, numero 189, 3 de julio
de 1937.

» Decreto del ministerio de Obras Publicas por e ga crea una Comision para el
estudio y proyecto de una carretera naranjera éenda. Gaceta de la Republica,
namero 68, 10 de marzo de 1938.

» Decreto del Ministerio de Comunicaciones, Trangsoy Obras Publicas por el que
se crean tres comisiones de estudio para camin@sjees en las provincias de
Alicante, Castellon de la Plana y Murcia. GacetdadRepublica, numero 289, 15 de
octubre de 1937.

» Decreto del Ministerio de Obras Publicas por et ge amplia la red a cargo del
Circuito Nacional de Firmes Especiales. GacetaadRdpublica, numero 103, 13 de
abril de 1937.

» Decreto del Ministerio de Obras Publicas por et ge amplia la red a cargo del
Circuito Nacional de Firmes Especiales, incluyendocarretera de enlace de las
afluyentes a Almeria. Gaceta de la Republica, nargd28, 11 de agosto de 1937.

» Decreto del Ministerio de Obras Publicas por et g@ ordena el traspaso de la
Jefatura de Obras Publicas de Castellon al Cirdugtcional de firmes Especiales de la
construccion de las carreteras en su provinciaef@ate la Republica, nimero 117, 27
de abril de 1937.

* Orden del Ministerio de Obras Publicas por el ggenombra a una Comision para
asistir al VIII Congreso Internacional de Carretejae se celebrara en la Haya el 21 de
junio de 1938. Gaceta de la Republica, nUmero 8 51, junio de 1938.

*Orden del Ministro por la que se establece la ddddcde la concesion y de la
construccion de la linea de Val de Zafan a Sane€até la Rapita, Gaceta de Madrid,
namero 104, 14 de abril de 1899.
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*Real Orden de 10 de abril de 1906 por la que saitaq, sin derecho a indemnizacion,
las obras del ferrocarril de la linea de Val deadad San Carles de la Réapita, publicada
en la Gaceta de Madrid, numero 115, 25 de abdlods.

» Boletin Oficial del Estado namero 422 por el que establecen las normas de
clasificacién de las obras ferroviarias, publicati@8 de diciembre de 1937.

» Decreto de 8 de mayo de 1939 autorizando al Maigde Obras Publicas para
contratar con la industria nacional la construcalématerial ferroviario de traccion,
hasta un minimo de setecientas cincuenta loconso{przblicado en el BOE el 12de
mayo de 1939).

» Decreto de 8 de mayo de 1939 disponiendo por tasisarias del Estado en las
Compaiiias de Ferrocarriles se formule una reladédlas locomotoras que en cada una
de ellas estan necesitadas de gran reparaciénid@didnlen el BOE el 12de mayo de
1939).

* Ley de 8 de mayo de 1939 creando un Consejo Doebaista que se establezca un
estatuto definitivo por el que deben regirse losofmarriles esparioles (publicado en el
BOE el 12 de mayo de 1939).

*Decreto de 29 de mayo de 1939 nombrando los Dmextp Consejeros que han de
administrar y regentar las Compafias Ferroviapablicado en el BOE de 30 de mayo
de 1939).

» Orden de 8 de julio de 1939 aclarando el artipuilmero de la Ley de 8 de mayo de
1939 en lo que se refiere al Consejo Directivo ake Redes de Ferrocarriles Oeste-
Andaluces.

* Orden de 10 de julio de 1939 creando un organigo® se ocupara de todos los
problemas que plantea el material ferroviario.

* Orden de 10 de julio de 1939 referente a la imtecion de este Ministerio en la
aprobacion de adquisicion de material movil feraoa de nueva construccion para
entidades y particulares.

* Orden de 22 de agosto de 1939 creando un Consejotillo de la Explotacion de
Ferrocarriles del Estado.

» Decreto de 25 de agosto de 1939 disponiendo leesidgp del Consejo Superior de
Ferrocarriles.

* Decreto de 25 de agosto de 1939 aprobando el fRegta de direccion,

administracion y gerencia de las Compafias denatagh&del Norte de Espaia”, “De
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Madrid a Zaragoza y a Alicante” y “Del Oeste de &®0 y “Ferrocarriles Andaluces”,
de acuerdo con lo establecido por la Ley de 8 dgorda 1939 para la explotacion de
los Ferrocarriles espafioles.

* Decreto de 1 de septiembre de 1939 derogandodanGae 15 de octubre de 1937
referente a provision eventual del personal feamwi por la Jefatura del Servicio
Militar de Ferrocatrriles.

*Orden de 7 de septiembre de 1939 sobre reclamacianéas Compafias de
Ferrocarriles.

* Orden de la Junta Técnica del Estado por la queoldiga a las Compaiiias
Ferroviarias a realizar el transporte de mercangdasel recorrido mas corto. Boletin
Oficial del Estado, Burgos, 7 de abril de 1937.

*Orden del Excmo Sr. Presidente de la Junta Tédgc&stado por la que establece la
clasificacion de las obras ferroviarias. Boletinc@f del Estado, nUmero 422, Burgos,
9 de diciembre de 1937.

» Decreto de 6 de junio de 1937 por la que se aat@ila Jefatura de Construcciéon de
Ferrocarriles para estudiar y redactar los proygengresarios para la continuacion de
las obras en la linea de ferrocarril de Cuencaial.aceta de la Republica, nimero
159, 8 de junio de 1937.

» Decreto de 22 de agosto de 1937 por el que selagmuas tres variantes de la linea
de ferrocarril Cuenca a Utiel. Gaceta de la Repéblniumero 235, 24 de agosto de
1937.

» Decreto de 12 de agosto de 1937 por el que selzmlos proyectos de construccion
de la linea de ferrocarril de Torrejon de Ardoz aaahcon. Gaceta de la Republica,
namero 225, 13 de agosto de 1937.

» Decreto de 24 de enero de 1938 por el que selaprligroyecto de construccion de
la linea de ferrocarril de Torrejon de Ardoz a Tadn, seccion Tarancon-rio Tajuna.
Gaceta de la Republica, nimero 25, 25 de ener@%i 1

» Decreto de 25 de febrero de 1938 por el que sebprel proyecto de construccion de
la superestructura de la linea de ferrocarril de€jéon de Ardoz a Tarancén. Gaceta de
la Republica, numero 58, 27 de febrero de 1938.

» Decreto de 22 de agosto de 1937 por el que selagrl proyecto de construccion de
la linea de ferrocarril de Villacafias a Santa GQteda Zarza. Gaceta de la Republica,
namero 235, 24 de agosto de 1937.

77¢€



BIBLIOGRAFIA

Ley de 11 de abril de 1939 aprobando el plan dasopublicas. Boletin Oficial del
Estado, 25 de abril de 1939.

* Ley de 18 de abril de 1941 por el que se aprugbalan de obras publicas
complementaria del que se comprende en la Ley dke Hbril de 1939. Boletin Oficial
del Estado, 2 de mayo de 1941.

* Ley de Bases de Ordenacion Ferroviaria y de fassportes por Carretera. Boletin
Oficial del Estado 24 de enero de 1941.

* Ley de 10 de febrero de 1940 referente a lazaathn del Plan de Obras Publicas con
la celeridad que se requiere para dar el impule@azf la reconstruccion de Espafia.
Boletin Oficial del Estado, 15 de febrero de 1940.

* Orden de 13 de mayo de 1939 por las que se peddueorganizacion del Ministerio
de Obras Publicas. Boletin Oficial del Estado, é6rmédyo de 1939.

* Orden del 31 de mayo de 1939 organizando lasi@exde los Servicios Nacionales
del Ministerio de Obras Publicas. Boletin Oficial &stado, 2 de junio de 1939.

+ Decreto de 25 de agosto de 1939 aprobando el Regtamde direccion,
administracion y gerencia de las Compafias denatagh&el Norte de Espafa”, “De
Madrid a Zaragoza y a Alicante” y “Del Oeste de &% y “Ferrocarriles Andaluces”,
de acuerdo con lo establecido por la Ley de 8 dgorda 1939 para la explotacion de
los Ferrocarriles espafioles.

» Decreto de 23 de septiembre de 1939 reintegréneloslinisterio de Obras Publicas
de la totalidad de las atribuciones que poseiaaoterioridad al 18 de julio de 1936 en
la explotacion de ferrocarriles. Boletin Oficial &stado, 21 de octubre de 1939.

* Orden de 12 de junio de 1939 reorganizando auias de Puentes y cimentaciones
y de Sondeos. Boletin Oficial del Estado, numers, 16 de junio de 1939.

» Decreto de 30 de junio de 1939 disponiendo laudacion de las obras en curso de
ejecucion al iniciarse el Glorioso Movimiento Natih. Boletin Oficial del Estado, 3 de
julio de 1939.

» Decreto de 16 de agosto de 1939 disponiendo IgQeresejo de Obras Publicas tenga
la composicion y facultades que se indican. Boléficial del Estado, 20 de agosto de
1939.

* Orden de 11 de septiembre de 1939 reorganizaadoDivisiones Técnicas y
Administrativas de Ferrocarriles con arreglo a désposiciones que las regulaban a
primero de abril de 1931. Boletin Oficial del Estafl de octubre de 1939.
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e Orden de 1 de noviembre de 1939 de cese de todd3onsejos Administrativos de
las Compafiias de Ferrocarriles del Norte de Espdédrid a Zaragoza y Alicante y
Oeste-Andaluces y convocatoria de Juntas Genatal@scionistas. Boletin Oficial del
Estado, 10 de noviembre de 1939.

* Orden de 21 de noviembre de 1939 aprobando daRRegto para el funcionamiento
del Consejo de Obras Publicas y de las InspecciBeggonales. Boletin Oficial del
Estado, 29 de noviembre de 1939.

* Orden de 22 de agosto de 1939 creando un Cobsejotivo de la Explotacion de
Ferrocarriles del Estado. Boletin Oficial del Esta2i7 de agosto de 1939.

* Orden de 10 de julio de 1939 creando un organigo® se ocupara de todos los
problemas que plantea el material ferroviario.

* Ley de 10 de febrero de 1939 fijando normas pardepuracion de funcionarios
publicos. Boletin Oficial del Estado, 14 de febrden1939.

e Ley de 8 de septiembre de 1939 creando las @sdopénitenciarias militarizadas.
Boletin Oficial del Estado, 17 de septiembre de9193

» Decreto de 7 de octubre de 1939 autorizando alistio de Obras Publicas para
realizar las obras de infraestructura del Trozocdmr del Ferrocarril de Madrid a
Burgos. Boletin Oficial del Estado, 12 de octubeel839.

» Decreto de 22 de septiembre de 1939 autorizahBbnsstro de Obras Publicas para
subastar las obras incluidas en el tercer y cuexfmediente del presente ejercicio
economico de 1939. Boletin Oficial del Estado, keéptiembre de 1939.

» Decreto de 25 de agosto de 1939 autorizandoimisttb de Obras Publicas para
subastar las obras incluidas en la relacion quecsmpafia. Boletin Oficial del Estado,
21 de septiembre de 1939.

* Decreto de 24 de noviembre de 1939 autorizanddirgiktro de Obras Publicas para
subastar las obras incluidas en la relacién cooredipnte al quinto expediente de obras
a subastar en el presente ejercicio econémicotiBdMicial del Estado, 1 de diciembre
de 1939.

» Decreto de 9 de noviembre de 1939 declarandmteda ejecucion de las obras de
ferrocarril Zamora-Corufia y ramal de enlace en beu@a con el puerto y estacion del
Norte. Boletin Oficial del Estado, 17 de noviemtiee1939.
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