Patrimonio industrial en la ria de Ferrol:
la arquitectura de los astilleros y talleres del Noroeste

Antonio S. Rio Vazquez. Grupo de Investigacion en Historia de la Arquitectura. Universidade da Coruna

CONSTRUCCION NAVAL Y PATRIMONIO
INDUSTRIAL

Gillian Darley, en su libro La fabrica como ar-
quitectura,' sefiala que la primera fabrica que
se describe en la literatura aparece en el can-
to XXI del Infierno de la Divina comedia. Dan-
te describe el trabajo que tiene lugar en unos
astilleros:

Como en los arsenales de Venecia / bulle
pez pegajosa en el invierno / al reparar sus
lefios averiados, / que navegar no pue-
den; y a la vez / quién hace un nuevo lefio,
y quién embrea / los costados a aquel que
hizo més rutas; / quién remacha la popa
y quién la proa; / hacen otros los remos
y otros cuerdas; / quién repara mesanas
y trinquetas; / asi, sin fuego, por divinas
artes, / bullia abajo una espesa resina, /
que la orilla impregnaba en todos lados.?

Dante queda impactado por la actividad que
se desarrolla en ese espacio de trabajo, propio
de la Edad Media. Con el paso del tiempo, la
fabricacion y reparacion de barcos va definien-
do sus propias instalaciones, que se transfor-
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man al ritmo de la evolucién que se produce
en la navegacion maritima, ofreciendo un lugar
de trabajo moderno y confortable alejado de la
oscura imagen medieval.

Antes de la Guerra Civil, la construccion na-
val contaba con importantes precedentes en
Galicia: existian varios astilleros ubicados prin-
cipalmente en torno a las ciudades de Vigo y
Ferrol. La construccion naval de caracter mi-
litar perdurd a través de la Empresa Nacional
Bazan, fundada en el afio 1947 por iniciativa
del Instituto Nacional de Industria, mientras
que la de caracter pesquero contaba con los
astilleros vigueses Barreras o Vulcano, a los
que se suma en 1941, en Ferrol, la empresa
Astilleros y Talleres del Noroeste (ASTANO),
con una trayectoria singular que destaca sobre
el resto de casos.

La expansion de la construccion naval se vio
favorecida por una serie de medidas de apoyo
oficial en forma de créditos y subvenciones,
a partir de la Ley de Crédito Naval de 1941 y
principalmente, de la Ley de la Proteccion de
la Construccion Naval (1951). Gracias a estas
medidas se desarrollé la construccion de em-
barcaciones con destino a la pesca de altura,
sobre todo el bacalao en Terranova, al tiempo
que permitieron a ASTANQ capitalizarse lo
suficiente como para poder dedicarse, en la



déecada de los sesenta, a la construccion de
buques de gran tamafio, incluyendo petroleros.

De un modo paralelo a la modernizacion de
los astilleros se fueron levantando un conjunto
de instalaciones que permitiesen albergar las
distintas fases del proceso de construccion
naval. Estas instalaciones se hacen atendiendo
a una clara organizacion funcional, buscando
un espacio de trabajo luminoso y optimizado.
En ellas se emplean —al igual que para los bar-
cos que producen— las soluciones constructi-
vas mas avanzadas del momento.

El origen de las transformaciones que tie-
nen lugar en ASTANO a lo largo de la segunda
mitad del siglo XX se debe, inicialmente, a las
condiciones que posee el hinterfand de Trasan-
cos, una ria privilegiada para la ubicacion de
astilleros, con una disponibilidad real y poten-
cial de suelo y, al mismo tiempo, con una rica
tradicion histérica de construccion naval, bajo
la influencia de un Ferrol intensamente mari-
nero desde el siglo XVIII; villa industrial, militar
y burguesa dénde se construyeron las naves
para modernizar la flota de los Borbones.

Estos parametros establecen una potente
historia y cultura industrial maritima, inexisten-
te en otras zonas de la Galicia del momento. La
Ley para la Reconstruccion de la Marina Mer-
cante de junio de 1939 supone un empuije fun-
damental, iniciado de modo inmediato al final
de Guerra Civil, fundandose tan solo dos afios
después ASTANO, como una sociedad limita-
da con un capital inicial de 1.600.000 pesetas®
dirigida por el ingeniero naval José Maria Gon-
zalez-Llanos y Caruncho.*
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El impulso de modernizacién viene deter-
minado, en gran medida, por la inyeccion de
capital, en 1944, por parte de Industrias Galle-
gas S. A., perteneciente al holding del Banco
Pastor dirigido por Pedro Barrié de la Maza, lo
que permite convertir la sociedad limitada en
una sociedad anénima, incorporar al Instituto
Nacional de Industria como accionista mayo-
ritario de la empresa y acometer la necesaria
transformacion de las instalaciones para los
nuUevos encargos.

Para realizar esta metamorfosis empresa-
rial —y también arquitecténica—, ASTANO
hace uso de sus propios recursos y tradicién
constructiva, encargandose los ingenieros de
la empresa del disefio de los nuevos edificios,
empleando las técnicas experimentadas en
varios afos de construccion naval y basando-
se en el amplio conocimiento de los espacios
necesarios para el proceso de fabricacion de
los bugues.

En el aflo 1953, se inicia el periodo de mo-
dernizacién de la empresa, preparando el te-
rreno para la ampliacién en el borde sur de la
ria de Ferrol. Se trataba de zonas totalmente
ganadas al mar, lo que implica el uso de un
complejo sistema de pilotes hincados para so-
portar tanto la estructura de los nuevos edifi-
cios como los pesos muertos de los buques en
construccion.

CONSTRUYENDO UNA ATLANTIDA

Los espacios para el trabajo de caracter in-
dustrial constituyen un tipo particular de desa-
fio: producir con éxito una arquitectura fabril de
calidad y bajo coste, que sea flexible y practica
para albergar los procesos industriales y que
configure al mismo tiempo un entorno favorable
para los trabajadores, requiere una amplia ex-
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periencia y pericia. Los astilleros demandaban
un espacio cubierto de grandes dimensiones,
que permitiera realizar el trabajo de una manera
confortable y ambientalmente controlada, por
lo que se genera una piel modulada y homoge-
nea, un tamiz de luz que se convierte en la fa-
chada tipo para los nuevos edificios de trabajo.

En 1954 se construyen las naves del Taller
de Magquinaria (Fig. 1), con dos largas crujias
paralelas al muelle y un cerramiento totalmente
acristalado. Las dos comparten la modulacién
estructural, aunque la nave principal posee el
doble de altura que la secundaria. Inicialmente
proyectadas con estructura de acero, la dificul-
tad del momento para conseguir este material
y su alto coste —debido al cierre de los mer-
cados internacionales por la Segunda Guerra
Mundial y a una escasa produccion nacional—,
conduce a su realizacion en hormigon armado,
empleandose este material para los pilares, las
cerchas e incluso las carpinterias de las naves
(Fig. 2).

Un afio mas tarde se realiza el Edificio de
Oficinas Generales, un volumen puro de lineas
racionalistas organizado a través de un nucleo
de distribucion central, con una escalera de ca-
racol que se asoma hacia el exterior y se coro-
na con una vidriera alusiva al trabajo realizado
en los astilleros. Para singularizar esta cabeza
rectora se emplea una arquitectura diferen-
ciada, descartando la fachada tipo empleada
en el resto de los edificios y optando por una
composicion clasica que le otorga un caracter
mas noble y singular dentro del conjunto.

A mediados de los cincuenta, coincidiendo
con la entrada en vigor de la Ley de Protec-
cién y Renovacién de la Flota Mercante (1956)
y el apoyo por parte del gobierno tecndcrata
a la industria en general, otro hecho externo
supondra un empujon inesperado al desarrollo
de ASTANO: la nacionalizacion por parte del
presidente egipcio Gamal Abdel Nasser del
Canal de Suez (Julio de 1956), obligando a las
principales companias petroliferas a dotarse
de grandes buques a los que resultara rentable
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Fig. 2.- Interior de las naves (1954).

bordear el continente africano para evitar los
peajes impuestos.

Las nuevas instalaciones generadas en la
factoria permiten resolver adecuadamente los
encargos de la empresa. En 1957 se construye
la ampliacion del Taller de Maquinaria, adosada
al existente y manteniendo el lenguaje emplea-
do. Una pristina caja de luz con un puente grua
que se desplaza a través de todo su interior y
que se duplica hacia el exterior de la nave, fa-
voreciendo el desarrollo del trabajo extramuros
en esa dualidad de espacios.

Del afio 1957 es también el Taller de Herre-
ros de Ribera (Fig. 3), la pieza construida mas
grande de este periodo, que optimiza las solu-
ciones planteadas en los Talleres de Maquina-
ria con una superficie cubierta mucho mayor
—superando los 10.000 m>—, mantiene la rigi-
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da modulacién de la piel de vidrio y hormigén
pero opta por una planta proxima a la cruz la-
tina, donde la secuencia de naves paralelas es
interrumpida por un transepto que, al llegar a
los extremos se destaca con una escalera de
caracol exterior acristalada.

Observando los elementos accesorios,
como los peldanos o las barandillas, sorprende
la pureza, sencillez y cuidado detalle con el que
se resuelven. Se traslada a la arquitectura los
principios de la construccion naval, eliminando
aquello que es superfluo y dejando solo lo ne-
cesario; pervive la belleza como resplandor de
la verdad, recuperando los principios basicos
de la modernidad arquitecténica.

Las instalaciones fabriles se convierten en
auténticas catedrales para el trabajo, con lar-
gas naves acristaladas y la salida de los bu-
ques hacia las gradas en el lugar que ocuparia
la cabecera del templo. Junto a esas catedra-
les, las gradas 1y 2 (1957), de 40 metros de
manga y 160 metros de fondo configuran una
moderna y monumental sala hipdstila haciendo
de todo el conjunto edificado una luminosa y
ordenada Atldntida de hormigdn, recordando a
la descrita en los Estados Unidos por Reyner
Banham:

Sin embargo, se trataba de una estructura
del mismo tipo y generacion que las que Le
Corbusier habia utilizado para ejemplificar sus
argumentos: edificios industriales americanos
de varios pisos con un armazon de hormigdn al
descubierto, relleno de vidrieras transparentes.
Edificios como imdgenes de rayos X, con los
huesos a la vista del publico.’

Ejemplo perfecto de esta nueva y luminosa
Atlantida son las cuatro naves de los Talle-
res de Monturas y Tuberos (1958), situadas
proximas y paralelas a las gradas y resuel-
tas con una estricta reticula de 4 x 9 médulos
estructurales (Fig. 4), que se hacen volumen
empleando las mismas herramientas que
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Fig. 3.- Taller de herreros de Ribera (1957).

el resto de instalaciones, sin competir con
aquellas y logrando una gran unidad en todo
el conjunto.

La arquitectura de ASTANO es la arquitectu-
ra de los ingenieros, construida con la técnica
de su tiempo. Lo habia anticipado Le Corbu-
sier: “simplemente guiados por las necesida-
des de un programa imperativo, los ingenieros
de nuestros dias recurren a las generatrices
acusatrices de los volumenes; muestran el
camino y crean realidades plasticas, claras y
limpidas, brindando paz a los ojos, y los goces
de la geometria al espiritu. Asi son las fabricas,
tranquilizadoras primicias del tiempo nuevo”.®

Con el primer Plan de Desarrollo Econémi-
co y Social del aflo 1964, la industria naval
espafiola consigue las mayores cifras hasta el
momento, y la empresa artabra aumenta nota-
blemente su capacidad de produccién, con la
ampliacion de las gradas y la compra de va-
rias grdas, que junto a los nuevos edificios se
convierten en los hitos reconocibles del paisaje
artificial de ribera.

A finales de los afios sesenta, ASTANO se
especializa en la construccién de grandes

5 | e CorBUSIER, Vers une architecture. Paris: Crés,
1924, p. 28
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Fig. 4.- Talleres de molduras y tuberos (1958).

buques. Con el segundo Plan de Desarrollo
(1968-1971) aparece el que se convierte en el
icono por excelencia de la comarca: la colosal
grua-portico de 145 metros de luz y 87 de al-
tura, auténtico menhir de la modernidad indus-
trial gallega.

El desarrollo experimentado por los astilleros
en esos afos hace que la empresa se plantee la
necesidad de promover conjuntos de viviendas
en las proximidades que permitan alojar a los
trabajadores y a sus familias. Paralelamente a
la transformacion que sufren las instalaciones
de ASTANO se va produciendo la urbanizacion
del frente de la ria, haciéndolo artificial y mo-
derno al mismo tiempo.

Afinales de los sesenta se produce el desvio
y canalizacion del rio Magalofes, que atravesa-
ba los terrenos del astillero y, en el afio 1970,
se termina la primera etapa de la Cooperativa
de Viviendas San Valentin (arquitecto Ramon
Tenreiro Brochén) construidas en la Chousa de
Perlio, también en zona propiedad del astillero,
una auténtica ciudad en continuidad con las
instalaciones industriales.

Los doce bloques, con un total de 384 vivien-
das, situados perpendiculares al borde marino
siguiendo una orientacion Noroeste-Sureste,
se proyectan segun los estrictos principios de
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la urbanistica moderna, y su posicion en el pai-
saje nos remite a los barcos varados en tierra,
reconocibles en todo el borde maritimo.

Las obras de las bloques comienzan en no-
viembre de 1962. Durante un tiempo, las es-
tructuras de hormigén en construccion convi-
ven con las estructuras de los grandes buques
que se arman en el astillero, y los espacios de
las viviendas se disefian con la misma metodo-
logia y lenguaje moderno que se empleaba en
los camarotes de los barcos.

Esa precision lograda en el habitat tempo-
ral se traslada a el habitat diario, acompania-
do de otros preceptos propios de la vivienda
moderna: la calculada separacion entre blo-
ques para conseguir el correcto soleamiento,
las plantas bajas diafanas —en origen— y una
cubierta-jardin coronada por una fina visera de
hormigdn que enfatiza la horizontalidad de las
piezas.

En las viviendas, dimensionadas por la célula
que las justifica —el dormitorio—, se establece
una clara organizacion funcional, diferenciando
la zona de dia y la de noche y situando unas
amplias terrazas a ambos lados que prolongan
el espacio habitable en el exterior, favorecen la
ventilacion cruzada y —nuevamente— nos re-
miten a las cubiertas de los bugues.



Las tipologias empleadas son también las
propias de la urbanistica moderna: bloques
lineales en la primera fase y torres en la se-
gunda, que se completan con los elementos
singulares propios de la escala de barrio: es-
cuela, capilla, zonas de esparcimiento y otros
espacios comunes.

CONCLUSION

Los afios setenta suponen los primeros re-
cesos para la empresa. Los hitos mundiales
en las botaduras de los petroleros Arteaga
(1972) y, especialmente el Santa Maria (1975),
con 365.000 toneladas —marca mundial de
botadura en grada inclinada—, certifican un
éxito profesional que no va parejo al éxito eco-
nomico debido a la situacion internacional. A
pesar de los importantes logros profesionales
alcanzados, la crisis del petroleo que estalla en
los setenta hace desaparecer los encargos de
grandes unidades. ASTANO tendra que afron-
tar, a partir de esa década, una dura y amplia
reconversion con un alto coste social para la
comarca.

La arquitectura generada a mediados del si-
glo pasado por y para ASTANO, magistralmen-
te conservada y reutilizada en la actualidad
por parte de la empresa Navantia,” permanece
como uno de los mas interesantes ejemplos de
patrimonio industrial vinculado al mar y a sus
trabajadores.

7 Quiero agradecer expresamente la colaboracion
de Navantia en Ferrol por la custodia y cesién de
los documentos de proyecto e imagenes de archi-
vo pertenecientes a ASTANO.
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