LA IMAGEN GRAFICA
DE LA CIUDAD LINEAL

Por JOSE RAMON ALONSO PEREIRA
Catedratico de Historia de la Arquitectura de la
E.T.S.A. de La Coruna

«Ultima utopia del siglo XIX», como ha sido denominada, la Ciu-
dad Lineal es a su vez el punto de enlace con el nuevo urbanismo
que se manifestara en nuestro siglo: sintesis de planeamiento y
de construccion de la Ciudad. En la bisagra entre ambos, la teoria
y la practica de la Ciudad Lineal constituyen, junto con las teorias
de lldefonso Cerdd, la mas importante de las aportaciones espa-
fiolas a la ciencia urbanistica desde la colonizacion americana.

Bien conocido y valorado de siempre el aspecto ideal o utopi-
co de la propuesta, bien poco se ha hecho, sin embargo, en cuan-
to al estudio de las arquitecturas concretas que la materializaron,
haciendo que la utopia cobrara forma y realidad —siquiera parcial—
en Madrid.

Cubrir esta laguna histdrica ha sido el objetivo de un reciente
trabajo de investigacion planteado dentro del amplio espectro de
recuperacion de la Ciudad Lineal de Madrid que debe preparar la
conmemoracion de su centenario.

Dentro de ella se presenta aqui un ultimo nivel de aproxima-
cién a esos elementos complementarios del que pudiéramos lla-
mar «Proyecto arquitecténico de la Ciudad Lineal», cuales son las
imagenes graficas que fueron sucesivamente elaboradas por ella
misma a lo largo de los cuarenta afos de planeamiento y cons-
truccion paciente que median entre su ideacion (1882) y la muerte
de Soria (1920).

Estas imagenes —candnicas unas, efimeras otras— constitu-
yen la ultima mas completa representacion de la Ciudad Lineal,
0, al menos, de la idea que la Ciudad Lineal tenia y deseaba trans-
mitir de si misma. Y desde este punto de vista vamos a examinarlas.

LAS IMAGENES INICIALES:
PREHISTORIA DE LA CIUDAD LINEAL

La historia de las representaciones de la Ciudad Lineal comien-
za casi desde el momento de su concepcion en 1882. Si en el oto-
Ao de este afo ya se realizan los encargos técnicos para la formu-
lacion del Proyecto de Ingenieria del Ferrocarril-tranvia de Circun-
valacion (1), en esos mismos momentos Arturo Soria va a encar-
gar las primeras imagenes graficas para acompanar e ilustrar su
propuesta.

Estos dibujos seran en su mayor parte incoporados a la pro-
puesta de 1891, y recogidos nuevamente en la publicacion del otono
de 1892 (2), que, por consiguiente, viene ilustrada con imagenes
casi diez afios anteriores. En ella aparecen un plano general a dos
tintas con el trazado del Ferrocarril de Circunvalacion como espi-
na dorsal de una Ciudad Lineal que se extiende anularmente en
torno a Madrid, una seccion tipo de ésta, y una vision ideal de su
calle principal, ademas de otros dibujos de indole técnica o dia-
gramatica de menor interés.

Aunque publicados en 1892, es indudable que los grabados de
este folleto propagandistico corresponden a un periodo anterior que
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podemos considerar cifrado en torno a 1884, fecha de finalizacion
de los estudios para el Ferrocarril-tranvia. Prueba de ello es que
el plano general esta trazado exactamente sobre la hoja del mapa
a escala 1:50.000 publicada en 1875 por el Instituto Geografico Na-
cional (3), y en él aparece el casco urbano madrilefio con la mis-
ma dimensién que tenia entonces y sin incorporar las ampliacio-
nes recogidas en las sucesivas ediciones de dicho mapa de Madrid.

Pero ello resulta también evidente al examinar el dibujo-
perspectiva con la vision imaginada de la calle principal de la Ciu-
dad Lineal. En él se presentan al menos tres diferencias sustan-
ciales con respecto a la propuesta desarrollada en 1892-94, y que
s6lo pueden explicarse por el proceso todavia inexistente de for-
malizacién urbana en 1884, y que iria tomando forma en estos diez
anos.

En primer lugar (4) el dibujo firmado por «A. de A.» 6 «A. de
L.» representa una ciudad situada a media ladera, en la que la ca-
lle principal adopta un recorrido sensiblemente horizontal, en tan-
to las calles transversales la cortan siguiendo lineas de maxima
pendiente. Aunque en puridad ello no es contrario a la Iégica ur-
bana de la Ciudad Lineal, si lo es respecto del tramo acometido
en el cual la calle principal rectifica la cordal Manzanares-Jarama
apoyandose en ella, lo que significa que ésta es un partidor de
aguas que desciende suavemente de Norte a Sur, y de la que igual-
mente descienden tanto a izquierda como a derecha las calles trans-
versales. En segundo lugar, la imagen representada muestra una
ciudad construida, si, por edificios exentos, pero cuyas fachadas
no aparecen retranqueadas de la calle, sino alineadas con ella; mos-
trandonos también una Ciudad Lineal compuesta de arquitecturas
residenciales y arquitecturas singulares —iglesias, fabricas, alma-
cenes, etc.—, siendo tal la importancia que se concede a estas
ultimas que llegan a dominar el continuo edificado, predominando
visualmente sobre el tejido residencial.

Por ultimo interesa destacar también la imagen ochocentista
transmitida en el grabado, con edificios de un claro sabor eclécti-
co que en algun modo podemos emparentar con el llamado «estilo
Villajos» (5) —el templo representado recuerda inmediatamente al
del desaparecido Hospital en la calle de la Princesa—, bastante
diferente de la realidad de la Ciudad Lineal construida en «estilo
Belmas» que veremos a continuacion.

PRIMERA ETAPA 1892-1897

Finalizada la prehistoria de la Ciudad Lineal, entre los afios 1892
y 1896 se extiende la primera etapa de su historia en la que es
aun necesario formalizar una realidad todavia tan solo ideada.

El primer trabajo que acomete este empefio va a ser el graba-
do que acompaiia las acciones emitidas por la Compariia en el bie-
nio 1893-1894, y en el que bajo un motivo heraldico de E. de Fe-
derico en buena medida emparentado con los realizados por Artu-
ro Mélida para la Gaceta de Obras Publicas y para la Revista Hi-
giene, figura una vifieta firmada por un desconocido «L.R.» con la
vision de la Ciudad Lineal (6).

Aqui la Ciudad Lineal aparece ya colocada en su lugar geogra-
fico: la altiplanicie del partidor Jarama-Manzanares, que asciende
suavemente hacias las primeras estribaciones del Guadarrama que
se muestran al fondo. Las manzanas ya adoptan su dimension y
disposicion canonica, y en ellas aparecen construidas en su varie-
dad vy riqueza tipologica las distintas viviendas imaginadas para
la Ciudad la cual, sin embar?o, no parece contar ya con casi nin-
gun edificio publico en la definicién de una imagen ideal que ser-
viria de anuncio «canonico» de la Compaiia y de la misma Ciudad
Lineal entre 1894 y 1897.

Dicha vision ideal seria reproducida en una maqueta de yeso
ejecutada por Enrique Garcia Porres (7) con motivo de la inaugu-
racion de las obras de la Ciudad Lineal en julio de 1894, que estu-
vo expuesta mucho tiempo en el Salén del Heraldo primero y en
las oficinas de la Compania mas tarde. Esta maqueta y aquel gra-
bado son las puntas de un iceberg gréfico en el que habrian de
incluirse los trabajos menores de ejecucion de planos y modelos
de las primeras edificaciones y de las primeras manzanas de la
Ciudad Lineal, realizados por el mismo equipo de dibujantes y ma-
quetistas, ademas de los trabajos graficos correspondientes a los
estudios profesionales de Mariano Belmas primero y de los Ortiz
de Villajos més tarde (8).
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LOS PLANOS URBANISTICOS DE MUZAS

En el otofio de 1897, Vicente Muzas del Pintado entrega a la
Compaiiia el plano topografico a escala 1:10.000 de la primera ba-
rriada de la Ciudad Lineal (9) con la descripcion minuciosa del es-
tado original y la superposicién sobre él de la urbanizacion lineal
propuesta, plano de una exactitud poco comun, el cual —con-
venientemente limpio de curvas de nivel que le restan claridad—
se va a convertir de inmediato en la segunda imagen canénica de
la Ciudad Lineal (10), y seria la base desde donde trabajar en pos-
teriores levantamientos cartograficos de la misma, desde el céle-
bre plano de Madrid y sus alrededores publicado en 1900 por Fa-
cundo Cafada —que contiene ya las manzanas de la Ciudad Li-
neal con las construcciones existentes a la fecha de su
publicacion—, en adelante.

A este plano de Muzas le seguira como tercera imagen cano-
nica no ya los planos levantados en los afios siguientes por el mis-
mo Vicente Muzas para la segunda y aun la prevista tercera ba-
rriada de la Ciudad Lineal, sino mas bien un plano propagandisti-
co en el que, bajo el titulo: «Viaje de la Puerta del Sol a |la Ciudad
Lineal», (11) se muestra la comunicacion directa de la Ciudad Li-
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neal con el Centro de Madrid tanto a través de Cuatro Caminos
y Chamartin, cuanto desde Las Ventas del Espiritu Santo.

Este plano, al que por mayor claridad didactica se le suprimiria
su parte central —intercalandose en su lugar textos linealistas de
propaganda— utilizaria en su confeccion el anterior topografico de
Muzas muy simplificado y un plano oficioso de Madrid y su ensan-
che, convirtiéndose el resultado, como deciamos, en la tercera ima-
gen canodnica de la Ciudad Lineal.

IMAGENES CONSTRUCTIVAS

De 1898 a 1906 se extiende una etapa de dudoso interés en
la que los trabajos graficos son mas bien trabajos técnicos de deli-
neacion, aunque de notable calidad expresiva en algunos casos.
El 3 de agosto de 1896 se incorpora a la plantilla de la Compania
con 75 pesetas mensuales de sueldo el segundo hijo de Soria, Emi-
lio Soria Hernandez, de dieciséis anos de edad. En los afnos si-
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guientes sera sustituido por otros delineantes temporeros, entre
los que se encontrard a partir de 1901 Emilio Vargas, a quien en
mayo de ese afo se le abonan 150 pesetas por varios trabajos de
demarcacion y delineacion (12), iniciando desde ellos la fulguran-
te carrera antes estudiada.

En noviembre de 1904, este equipo casi anénimo de delinea-
cion, que ha venido ilustrando en la Revista las sucesivas propues-
tas y construcciones arquitectonicas de la Ciudad Lineal, se atre-
ve a rectificar con ellas la imagen canonica ideal de Federico y Po-
rres de 1894, a los diez anos de su elaboracion (13), pretendiendo
mostrarnos como lo que alli se ideaba ha sido cumplido en la
realidad.

Para ello redibujan el grabado decimondnico, tanto en su moti-
vo heraldico como en su visidn utdpica, agrupando en un fragmento
ideal de la Ciudad Lineal todas las principales edificaciones ya cons-
truidas en ésta, presididas por la residencia de Francisco Amigo
Gonzalez —Villa Filomena, posteriormente Villa Fleta— que seguia
siendo en esos momentos la de mayor volumen e interés arquitec-
ténico de la Ciudad Lineal, y acompanandola de las que le seguian
en importancia y proporcionando asi una visién realista del desi-
deratum de Ciudad Lineal en 1904. Esta imagen realista, sin em-
bargo, no llegd nunca a convertirse en canonica de la Ciudad, sien-
do reproducida tan solo en dos ocasiones por la Revista.

IMAGEN MODERNISTA DE LA CIUDAD LINEAL

En los afos siguientes —afos de esplendor constructivo de la
Compaiiia— participan en la representacion de la Ciudad Lineal
un amplio nimero de dibujantes entre los que se cuentan tanto
los delineantes técnicos antes citados, cuanto los nuevos grafis-
tas que nos proporcionaran la cuarta imagen canoénica de la Com-
pafia. Esta ultima no sera esta vez un grabado o un plano, sino
una imagen alegérica con que la revista «La Ciudad Lineal» va a
vestirse alegre y confiadamente modernista a partir de 1906. A es-
te fin E. Saiz Abascal (14), disefiara para ella una nueva portada
en la cual, bajo un gréfico entre «floreal» y «latigo» grabado en ne-
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gro sobre fondo rojo oscuro, situaria el nombre de la Revista y su
sumario.

Es muy significativa esta portada por cuanto supone la adop-
cion del modernismo como estilo de la Ciudad Lineal, no sélo en
algunos elementos ornamentales del Teatro, del Kursaal, del Par-
que de Diversiones, y aun de la misma Plaza de Toros —cuyo pro-
yecto finalmente construido relega el neomudéjar en beneficio del
nuevo estilo cosmopolita y alegre—, sino también en la misma ima-
gen exterior de la Ciudad Lineal que se extendia en todas direc-
ciones merced a la Revista. La apuesta decidida de Soria y del Con-
sejo de Administracion de la Compafia por esta imagen es mues-
tra evidente del optimismo y apertura con que la Compaiiia y la
Ciudad Lineal encaraban el futuro en esos afos.

Otra caracteristica a destacar la representa el contacto que se
produce desde este momento con otros medios de comunicacion
que por las mismas fechas tomaban similar decision modernista,
lo que puede hacer pensar en algun tipo de contacto entre los gru-
pos editoriales (15).

Por su parte, Saiz Abascal sera asimismo autor de alguna de
las mas deliciosas imagenes de la vida de la Ciudad Lineal que
acompafaron las diversas presentaciones mas 0 menos propagan-
disticas de la misma entre 1906 y 1911.

Debemos mencionar, por ultimo, como caracteristica de este
periodo, el desarrollo que se produce en las labores de imprenta
(16) —y por consiguiente también en las labores graficas—, lo que
obliga a incrementar el numero de dibujantes de la Compafia; asi
como la notable diferencia grafica entre los planos de viviendas
de la etapa anterior y los nuevos planos «de catalogo» dibujados
por los Vargas y por Francisco Duran y Francisco Macias en 1907
y 1908, y citar los dibujos y diplomas ejecutados por este ultimo
para las diferentes actividades conmemorativas de la Compaiiia.

ESPLENDOR GRAFICO DE LA CIUDAD LINEAL

La siguiente etapa grafica de la Compaiia viene representada
y protagonizada por Victoriano Garcia Noriega, quien desde 1908
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y especialmente a partir de 1913 va a revolucionar la imagen gréa-
fica de la Compaiiia.

De origen asturiano, entra como la mayoria de los empleados
de la Ciudad Lienal por recomendacion, en este caso de la familia
politica de Arturo Soria, pero es tal su versatilidad grafica que pronto
dara no una sino dos imagenes candnicas de la Ciudad Lineal.

El dibujo «Ladrando a la Luna» (17), en que los perros de la
envidia, el caciquismo, la ignorancia, el chantaje, la holgazaneria,
la rutina, el despecho, la murmuracién y la calumnia ladran sin res-
puesta a una Ciudad Lineal plena y feliz, con su particular carga
filosdfica, impreso en azul cobalto sobre blanco y publicada sin otro
comentario y por unica vez en la Revista en 10 de junio de 1908,
una semana antes de la celebracion de la Fiesta del Arbol —el afio
sin Soria— es la primera apariciéon —esta vez anénima— de No-
riega en la Ciudad Lineal.

Su presencia —igualmente anénima— se manifestara junto a
la de Saiz Abascal en muchas de las mejores representaciones de
edificios que con motivo de la campanfa publicitaria de 1909-1912
emprendera la Ciudad Lineal (18) y que llevara al publico sus ca-
talogos de edificaciones tanto desde una Guia editada en 1911:
«Datos de la Ciudad Lineal», como desde la propia Revista de la
Compaiiia, y desde las paginas de «La Construccion Moderna» (19),
que habian fundado en 1903 el ingeniero Eduardo Gallego Ramos
y el arquitecto Luis Sainz de los Terreros, generosamente ofreci-
das en 1912y 1913.

En ellas manifestara Noriega su maestria para representacion
de las imagenes edificatorias de la Ciudad Lineal, ninguna de las
cuales aspirard nunca a convertirse en candénica, pero el conjunto
de las cuales proporciona una de las mejores y mas atractivas vi-
siones posibles de la Ciudad Lineal.

Pero Noriega no sélo hace estos dibujos de edificaciones cons-
truidas o por construir, sino que junto a ellos realiza las represen-
taciones graficas publicitarias para los principales contratistas y
proveedores de la Compania, cuyas diferentes ofertas seran dibu-
jadas por Noriega con igual carifio y esmero: desde las construc-
ciones ideales que cada uno ofrece, hasta los cuartos de bafio o
tejares elementales, dando una visién secundaria quizas pero igual-
mente interesante para reconstruir la imagen completa de la Ciu-
dad Lineal en estos anos.

Por otra parte, Noriega dara en estos afios las mejores y mas
conocidas imagenes exteriores de la Ciudad Lineal: aquellas ima-
genes planimétricas y secciones acuareladas con que la Ciudad
Lineal va a ser conocida en Europa y con las que se fijara su ima-

gen canonica internacional para siempre. En ellas Noriega repre-
sentara no solo la realidad madrilefia, sino también las sucesivas
variantes presentadas para la segunda y tercera barriada, y acer-
ca de la adaptacién de la misma a las propuestas de Gonzalez del
Castillo para Esparia y para Europa a partir del Congreso de Gan-
te de 1913 (20).

La Ciudad Lineal entre dos ciudades puntos, la Ciudad Lineal
de colonizacién en Espafa, en Marruecos y en Bélgica tienen en
Noriega su formalizador escrupuloso entre 1913 y 1921, formulan-
do con ellas la mas rica y variada de las imagenes canénicas de
la Ciudad Lineal, en las que se muestra el dominio por Noriega
de las mas variadas técnicas graficas: la pluma, el grabado, la man-
cha de color plano, la acuarela.

Quedaria incompleta la imagen de estos afos de plenitud de
la Ciudad Lineal, si junto a Noriega no mencionaramos los nom-
bres de los dibujantes Diego Egea, Francisco Sanchez y Manuel
Gonzalez Diaz, activos cuando menos en 1914; de Juan Pinar,
acuarelista de la Compaiiia en 1917 al lado de Noriega; de José
Gentil Mariscal, autor de un nuevo modelo o maqueta de escayola
de un fragmento de la Ciudad Lineal, expuesto desde 1912 en to-
dos los certdmenes publicos a que concurrié la Compaiiia; o de
Antonio Alcaide, arquitecto que trabajo en 1915 como grafista al
servicio de la Compafia, realizando varios dibujos para ella.

ULTIMAS IMAGENES:
LA CIUDAD LINEAL TRAS LA MUERTE DE SORIA

Muerto Arturo Soria, y muerto o desaparecido también Gonza-
lez Noriega, a partir de 1921 se inicia una ultima etapa grafica pa-
ra la Compafia Madrilefia de Urbanizacién, que refuerza su ca-
racter empresarial en detrimento de otros aspectos anteriores. La
fotografia, siempre presente en la vida de la Ciudad Lineal, se ha-
ce en estos momentos dominante, relegando una vez mas el dibu-
jo y el grabado a la categoria de delineaciones técnicas.

Otros dibujos y decoraciones, como las de Felipe Trigo para
el Hotel de Zacarias Homs, o de F. Villodre para el pabellén de
la Compaiia en la Expo Habitacion de Madrid de 1925, en la que
se presentarian igualmente los dibujos, apuntes y perspectivas de
diversos proyectos de Felipe Trigo, Federico Inciarte o Agustin En-
rile, dentro de un conjunto que, al margen de personalidades e in-
dividualidades estaria ya desde ese momento conjuntamente agru-
pado bajo el nombre de «Arquitecto y Técnicos de la Compafiia»,
con el que se elaborarian y dibujarian todos sus proyectos de edi-
ficacion con el nombre genérico de «Construcciones de la Ciudad
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Lineal», como el que aqui se exhibe por gentileza de los descen-
dientes del encargante, el célebre escritor Aureliano Linares Ri-
vas (21).

De esta linea, concentrada en la delineacion técnica preferen-
temente tan solo escapan las «imagenes» o perspectivas que los
arquitectos al servicio de la Compaiia realizan de sus propios pro-
yectos, y por las que en ocasiones se les retribuye de modo
independiente.

En la linea de Antonio Alcaide, y al lado de profesionales de
la delineacion como Julio Iglesias y Otto Franz (22), se insertan
desde los afnos 1922 y 1924, respectivamente, los arquitectos Fe-
lipe Trigo y Fernando Inciarte, suministrador éste de la dltima ima-
gen candnica de la Ciudad Lineal —el Plano de Vias de Comuni-
cacion de la Compaiia dibujado en 1924 con trazo lineal, agil y
preciso a la vez— (23), que nos la presenta extendida ya hasta Vi-
calvaro y Vallecas, acompanando el plano con la imagen de los
nuevos tranvias eléctricos adquiridos por la Compaiia, y con la nue-
va seccion-tipo de la calle principal de la Ciudad Lineal en los afios
veinte, imagen-tipo con que ésta se incorporara —como imagen
canonica, repetimos— a la tipografia de la Association Internatio-
nal de Cités Lineares que fundaria en Paris y dirigiria hasta su muer-
te George Benoit Levy, y a través de la cual entrara de lleno la Ciu-
dad Lineal en la Historia Universal del Urbanismo.

NOTAS

(1) Vid. expediente Archivo General de la Administracion.
(2) A. Soria Mata: «Ferrocarril de circunvalacién de Madrid a Canillas, Horta-
leza, Fuencarral, Vicélvaro, Vallecas, Villaverde, Carabanchel y Pozuelo»,

Madrid, 1892.

(3) Instituto Geografico Nacional, hoja 1:50.000, Madrid 1875 y ediciones
sucesivas.

(4) «Ferrocarril-tranvia...», op, cit., pag. 15, dibujo firmado por «A. de A.», 0 «A.
de L.».

(5) P. Navascués Palacio: «Arquitectura y arquitectos madrilefios del siglo XIX»,
ed. Instituto de Estudios Madrilefios, Madrid, 1973.

(6) Publicado como portada en: «La Ciudad Lineal, antecedentes y datos va-
rios acerca de su construccion», Madrid, 1894; posteriormente reproduci-
do como anuncio en «La Dictadura» y en «La Ciudad Lineal». Tiene distinta
autoria la cartela y el grabado emparentado éste con el de 1884, lo que
permite mejor apreciar la evolucion ciudadana de ésta.

(7) Acuerdo del consejo de administraciéon de la CMU, sesion n.° 1: «Contra-
tar a Enrique Garcia Porres como delineante temporero al servicio de la
Compaiiia».

(8) Por ejemplo, los proyectos de cenadores de Manuel Ortiz de Villajos, pu-

blicados en «La Dictadura», numeros 43 a 48, Madrid, agosto y septiembre

de 1896.

«La Ciudad Lineal», n.° 33, 20 de septiembre de 1898: «nuestro querido

companero D. Vicente Muzas ha terminado dos primorosos planos de gran

tamano: uno de toda la Ciudad Lineal en construccion, y otro del proyecto
de prolongacion de hasta Vicalvaro».

«La Ciudad Lineal», nimero extraordinario publicado el 28 de noviembre

de 1897, celebrando la Fiesta del Arbol y la traida de aguas a la barriada;

idem. idem., n.° 103, 1901.

(11) «La Ciudad Lineal», n,° 25, 20 de mayo de 1898.

(12) Pagos CMU, mayo de 1901; vid. «La Ciudad Lineal», n.° 106, 1901.

(13) Sin firma: «Bosquejo de un trozo de la calle principal», publicado en dos
ocasiones en «La Ciudad Lineal», nimeros 206 y 212, de 30 de junio y 30
de septiembre de 1904, respectivamente.

(14) Publicada por primera vez coincidiendo con el formato nuevo de la revista
«La Ciudad Lineal», n.° 257, de 10 de enero de 1906, se mantendra como
cabecera de la misma hasta 1924.

(15) De modo especial a la revista «La Construccion Moderna», con la que exis-
tird una buena conexion en los afios siguientes.

(16) Imprenta fundada en 1898, en la que empezaron a trabajar Arturo Soria
y su hijo Luis en los primeros tiempos; vid. Collins, Flores y Soria Puig,
«Arturo Soria y la Ciudad Lineal», Madrid, 1968.

7) «La Ciudad Lineal», nimeros 344, 10 de junio de 1908, portada.

(18) «Datos sobre la Ciudad Lineal», Madrid, 1911.

9) «La Construccion Moderna», Madrid, 1912y 1913, a partir del n.° 4, 29 de
febrero de 1912: E. Gallego: «Edificaciones tipos de la Comparia Madrile-
fa de Urbanizacion», pags. 57 y ss.

(20) «La Ciudad Lineal», numeros 259 y 260, 10 y 20 de agosto de 1914.

(21) Proyecto del Servicio de Construcciones de la CMU para el conocido es-

critor Manuel Linares Rivas, facilitado por Isabel Aguirre Urcola, profesora

de la ETSAC.

) «La Ciudad Lineal», n.° 762, marzo de 1925 y ss.

(23) Plano por el que le fueron pagadas en su dia 1.000 pesetas; vid. «La Ciu-
dad Lineal», n.° 761, febrero de 1925.
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Foto 1. Sin firma (1884). «Ferrocarril-tranvia de circunvalacion de Madrid», di-
bujo a dos tintas que acompanaba la propuesta de A. Soria en 1884 y en
1892.

Foto 2. Sin firma (1895). «Ferrocarril-tranvia de circunvalacion de Madrid», tra-
zado rectificado publicado en 1896.

Foto 3. A. DE A. (1884 aprox.). «imagen de la calle principal de la Ciudad Li-
neal», dibujo a pluma, publicado en 1892 en el folleto publicitario editado
por A. Soria.

Foto 4. L R. (1892). «Bosquejo de un trozo de la calle principal», «Bosquejo de
un trozo de la calle principal», que, dentro de la cartela heraldica disefada
por E. de FEDERICO (1893), constituyo la primera imagen candnica de la
Ciudad Lineal.

Foto 5. Sin firma (1904). «Bosquejo de un trozo de la calle principal«, variante
del «Bosquejo...» de 1892, mostrando las edificaciones ya elevadas en la
Ciudad Lineal.

Foto 6. Sin firma (1902), sobre un plano de V. MUZAS DEL PINTADO (1898),
«Viaje desde la Puerta del Sol a la Ciudad Lineal», nueva imagen candnica
de la Ciudad Lineal madrilefia.

Foto 7. E. SAIZ ABASCAL (1906). Portada de la revista «La Ciudad Lineal», im-
presa en negro sobre cartulina roja.

Foto 8. Sin firma (1904). »Seccion transversal de la Ciudad Lineal», imagen cam-
biante a lo largo del tiempo, que acompafa urbanistica y graficamente la
historia de la Ciudad Lineal.

Foto 9. V. R. NORIEGA (1913). «Proyecto de la Ciudad Lineal», acuarela y plu-
ma, panel gran formato presentado por H. G. Castillo en el Congreso Urba-
nistico de Gante.

Foto 10. V. R. NORIEGA (1908). «Ladrando a la Luna», huecograbado, en azul
cobalto sobre blanco.

Foto 11. Sin firma (1898). Alzado del proyecto de Vivienda Singular (mas tarde
Villa Fleta), del arquitecto M. BELMAS ESTRADA.

Foto 12. Sin firma (1902). Perspectiva de vivienda, segun la tipologia estableci-
da por el arquitecto M. BELMAS ESTRADA.

Foto 13. Sin firma, probablemente V. R. NORIEGA (1911), perspectiva de la
vivienda propia del arquitecto B. GUITART TRULLS. ’

Foto 14. Sin firma, probablemente V. R. NORIEGA (1911, sobre planos ante-
riores), perspectiva de vivienda.

Foto 15. F. TRIGO (19283). Perspectiva en tinta sobre papel, «Hotel de 30.500

ptas.», proyectado por el Servicio de Construcciones de la Ciudad Lineal.

Foto 16. F. INCIARTE (1924). «Plano de vias de comunicacion de la Compa-
Aia», ultima imagen canoénica de la Ciudad Lineal.

Foto 16
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